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Harlig ar vintern!

B Jag sitter hiir och blidddrar i en hdg gamla

bilder fréin forra vintern och plotsligt slar det mig:

— Jévlar, vad jag langtar ut pa isen igen!

Under den isfria delen av éret finns sa mycket
annat att gora. Atminstone for mig. Det ér huset,
tridgarden, baten, badet. Baren, svampen, fisket,
jakten. Och for min del dven segelflyget och
fullskalaflyget.

You name it!

Men pa vintern, ja da dr kalendern ganska tom.
Och da far jag plats for modellflyget.

Fina vinterdagar pa en is tickt av nagra centi-
meter sno. Vindstilla och en svag vintersol, som
kinns allt starkare ju langre framat varvintern
man kommer.

Mojligheter till RC-flyg finns pa i stort sett
varje istéckt flack. Start- och landningsmdjlighe-
terna ir obegréinsade.

Aldrig har vi nagra problem med {6r sma hjul,
eller for langt gris. Skidorna loser alla problem.

Ja, finns det egentligen nagot bittre?

Enda brasklappen ér vil att man inte glommer
att ta med sig isdubbarna, dtminstone inte sd
ldnge isarna &r det minsta tveksamma.

Nista nummer av RC-Flyg kommer ut strax
fore jul. Da lagger vi med en fin ritning och ett
modellpappersflygplan som jul- och nyérspyssel.

Till dess hoppas jag du dr nojd med detta
nummer av RC-Flyg, lika vilfyllt som vanligt!

Biista f]ygarhilsningar

Stig [ﬁahlstrb’m, chefred

Gee Bee! Apu Hashim har testat en av drefs vérsting-
ARF-modeller. Snygg att se pd och rolig att flyga, men
lite smolk i bagaren blev det allt...

Hornet: En liten eldriven helikopfer som ger mycket utbyte fér den
lite mer drivne helikopterpiloten. Hér géller det att jaga gram!

Skala Vést: RC-flyg nér
det dr som bdst! Over
2.700 besékande och en
bra kembination av skala
och aresti bjéds | Goteborg.
5S¢ skall en slipsten dras!

Dave Brown. En av
véirldens framste
konstflygare genom
tiderna, RC-Flyg har den
exklusiva interviun och
han delar frikostigt med
sig av erfarenheternal
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asfaltbana, 8 meter bred. Vérde: 180.000 k. RC-F

Asfaltbana for RC-flyg: Sigtuna MFK har anfagf en 1.3;.5 n:;efer’ lang
g ger dig detaljernal

Riksmdsterskap i Oldtimers: 1965 drs méan2 Nog ser

Sa gick det till: | RC-Flyg nr /2001 rapporterade vi om att en fyrgrupp
de vél éldre ut éin 36 Gre Jovisst — men hér menas modellplan, Red Hunter siktots pa lag héjd. Nu berdttar géirmingsmannen Einar Ek hur
radiostyrda sédana, som konstruerats 1965 eller tidigare. han fick grejorna i luften.

Traskets ﬂyg skola - Félj med pd Bengans otroliga flygdventyr!

DET HAR AR ETT INUTI SANA HAR
CUMULUSMOLN... LAT LURAR MANGA
INTE DESS FLUFFIGA FAROR

FOR DEN OFOR-

YTTRE LUR4 ER!
REDDE !.{__/

RC-FLYG #6



Vacker? Ful? Konstig? Marklig?

Apu Hashim har byggt och testflugit Gee
Bee, som flyger fint, ligger valdigt stadigt och
dr snygq i luften. Den &r liten, smidig att bara
med sig och modellen ar avsedd att flyga fort
med - snabbt fram, runt pylonen och tillbaka.

'En propellerdriven Flygande Tunna
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M Jag har alltid undrat hur denna,
till synes mycket mirkliga ska-
pelse, dverhuvudtaget kan [lyga!
Att det dr fler som undrar samma
sak dr jag ganska silker pi. Gee
Bee:n ser ju inte alls sérkilt aero-
dynamisk ut och inte heller ser
den ut att kunna flyga fort.
Manga tycker att den ir vack-
er. Ful? Konstig? Mirklig? Ja,
ménga adjektiv blir det men i
slutiindan &r den nog mest fasci-
nerande. Ndgot speciellt har den
nog allt. Vira japanska vinner pa

Kyosho har niimligen tagit fram
en ARF-modell av Gee Bee Z
och jag passade pa att titta lite
nirmare pa den.

Liten kartong! Synligt mindre
in de andra i samma serie. Lt
oss Oppna och se om allt dr med.

Vinghalvorna. . .kroppen. . .stabbe. ..
fena... och... lite annat... och
lite till.. Okej. allt verkar finnas

med. Fram med epoxi och ZAP,

hiir skall det monteras Gee Bee!
Man bérjar med vingen. Den

kommer som vanligt i tva halvor

RC-FLYG #6 Frrrret

och dessa skall fogas samman
med cpoxi. Innan detta gors
monteras servona pa plats i var-
sin vinghalva.

Servona skruvas fast pid en
lucka som i sin tur skruvas fast i
vingen. Jag tycker om denna me-
tod med luckan. Det blir snygga-
re och [ramforallt kladdar man
inte ner servona med utslippen
fran motorn.

Alla roder matlas in och gang-
ii'u'ncn limmas dit. Hailen for

gangjirnen var redan tagna (gii]—
ler fér ovrigt alla roder) sd det
var inle alls mycket jobb.,

Sedan var det dags for monte-
ring av landningsstiillen. Stiillen
sitter pd vingen och skdrorna for
dessa var redan gjorda. Bara att
skruva dit dem.

Hjulkdporna var mycket fina!
Hal for hjul var redan utskuret
och det enda jag behivde gora
qar att borra ett litet hil (6r mon-
tage pa landningsstillet. Det
fanns ett par kiipor (ill som skulle
séltas fast omkring hjulkdporna.
Dessa var det lite mer jobb med.
De skulle skiiras till lite hiir och
var [Or att passa in.

Allt var dock markerat si ar-
betet gick mycket fort och resul-
tatet blev bra.

Dremmelfime

Niir sedan vingen skulle mattas
in kom problemen fram. Anting-
en var vingen for tjock eller
kroppen for smal {or hiir blev det

trangt. Pi detta skulle sedan
“bellypanen™ pd och jag insig

snabbt att det var dags att ta fram
Dremeln, Efter lite dremlande
fick jag till det.

Nu var det dags for “"bellypa-
nen” och hiir kom niista problem.,
Det dr tiinkt att den skall limmas
pa underdelen av vingen med
cpoxi. Tyvirr var passformen
inte alls si bra si att detta skulle
vara mdjligt. Jag cpoxerade si
gott det gick och satte fast det yt-
terligare med atta 2,5 mm skru-

Nagot speciellt har ”
Gee Bee neg allf; et
2,8 kg tung och med —
143 cm spénnvidd.

) mmmm

var. Resultatet blev faktiskt bra.

Skruvarna ser ut att “hora
hemma” dir de sitter. Dock blev
det lite glapp gentemot vingen
pi vissa delar,

Vingen var nu firdig och det

var dags att gd vidare. . .

Infiistningen av stabben ér ex-
emplarisk! Det [anns en skéra i
kroppen i vilken stabben triiddes
in. Passformen var perfekt. Lite
cpoxi och stabben var pa plats.
Se till att inte ta for mycket epoxi
bara. Det resulterar endast i ono-
dig kladd.

Det foljde med firdighockad
pianotrid for att koppla ihop de
biigge hojdrodren och efter detta
var gjort var det bara att montera
sidrodret pé plats. Ett tips giillan-
de sporrhjulsmonteringen:

Bocka till stillet helt och hal-
let enligt instruktionen. Om man
inle gor det hamnar sporrhjulet
for lagt och foljaktligen blir kiir-
ran sa pass lag i rumpan att bak-
sidan av hjulkiporna slipar i
marken,

Motorinstallationen
Jag vet inte hur det ér for andra
modellflygare men personligen
ir jag alltd lite spind dver mo-
torinstallationen. Det iir  si
mycket som maste bli bra. Mo-
torn skall sitta centrerad. Det
skall tas ut fina hal for cylinder,
brinslenal m.m.

Motorn maste sitta rakt i alla
ledder ete. Jag dterkommer till
detta men forst vill jag beritta
lite om motorvalet. Det iir en his-
toria for sig...

Nir jag bestimde mig for att
kipa denna modell gick jag och
funderade mycket paA motorvalet.
Jag hade en fyrtaktare 1 .50-stor-
lek liggande men jag trodde inte
att den skulle riicka tll.

Sa jag birjade prata lite med
mina vinner pa klubben och idé-
erna haglade. Ménga forslag -
men inte blev jag klokare for det.
Jag hade sett denna kiirra flyga




med en motor med motsvarande
kraft som en 52-56:a och jag
méste siga att modellen ville ha
mer motor. Den flig i och for sig
fint men piloten hade inte myck-
et marginaler och det giillde hela
tiden att ha mycket gas. Kanske
skulle man sétta in en 91 fyrtakt?

Just da horde jag rykten om en
ny motor fran Saito. En langslagig
.100. Kanske den skulle passa?

Testteamet pa Horizon Hobby
i USA hade kort denna motor
med en APC 14x8 och enligt tes-
terna drog motorn runt den pro-
pellern utan storre besvir. Dess-
utom jamfordes denna motor
med en YS 91.

Importéren av Saito i Sverige
bekriiftade dessa rykten. Da sa!
Saken var klar och min Gee Bee
bestyckades med ett stycke FA-
100 fran Saito.

Stor motor

Lite for mycket motor? Kanske,
men den kostade inte sa mycket
mer #n en .91:a och var margi-
nellt tyngre, sd varfor inte. ..

Tillbaka till installationen. Var
var vi? Jo justera och skira hél.
Det gick relativt ltt!

Designerna hos Kyosho har
varit vénliga nog att sitta ut
hjilplinjer for att underlétta mo-
torinstallationen och dérfor gick
det mycket fort.

Nagot hal for cylindern behov-
des inte tas ut och detta tack vare
den otroligt stora kdpan.

En forlingning av glodanslut-
ningen gjordes och det var hela
motorinstallationen.

Gee Bee bestyckades med et stycke FA-100 fran Saito. Lite i éverkant kanske,
men i alla fall bra myckef béittre éin de smé motoralternativ som fabriken
rekommenderar.

Gee Bee:n dr snygg och har en mycket hég “imponatorfakfor”, éven bland
gamla “skalarévar”, Mdnga blickar, frégor och undringar lockar kéirran fram
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Tanken monteras 1 en “ficka”
och fists med silikon.

Radioinstallation! Alltid lika
kul, for vid denna tidpunkt bru-
kar det inte vara minga timmar
kvar innan luftdopet. Jag anviin-
de standardservon till alla roder.

Vill man spara vikt kan man
anviinda miniservon till skev och
trottel. Det var jittemycket plats
i den stora kroppen sa installatio-
nen var en ren [rijd.

Opassande Iéinkar

En sak bara — kop ett 4-pack lin-
kar samtidigt som ni képer mo-
dellen. De som f6ljde med i plast
passade inte, de var for stora och
dkte foljaktligen rakt igenom
gingorna! Hmmm?? Tur att jag
hade ett giing metalldankar 1 ritt
storlek liggande!

Dags for flygning! Det blev
inte sd lang viintan denna géng.
Modellen inhandlades en lérdag
och pd sondagen veckan efter var
det premidrdags. Da sa. Bara att
packa bilen och dka. Modellen
fick for Gvrigt plats monterad i
min Audi A4 (Sedan). Det tackar
vi for!

PA filtet var det vildigt bla-
sigt. Inte sa mycket att gora at
det. Skall det flygas sé skall det
flygas. Jag tankade upp och drog
igang motorn. Hirligt ljud 1
kombination med glasfiberkrop-
pen och kapan.

Efter att ha konstaterat att mo-
torn gick “riitt” genom hela re-
gistret (man vill ju inte ha motor-
bortfall under premiiren) taxade
jag ut till startbanan.

Premidrflygningen

Vroom... och hon var snabbt
uppe i luften! Lite trim och mo-
dellen verkade flyga rakt.

Det var blasigt och vinden
viinde hela tiden sd jag beslot
mig for att landa efter ett par mi-
nuter.

Landningen gick timligen
smirtfritt om dn med ett par tre
studsar. Det blev inga fler flyg-
ningar den dagen, men ett par
dagar senare blev det lite biittre
forhallanden. Nu fick jag flyga
kirran utan att behova brika
med vinden och det blev lite mer
flyga av.

Modellen flyger fint och ligger
viildigt stadigt i luften. Den rol-
lar som den skall - lite tunnelfor-
mat. Vid en looping drog den all-
deles for mycket at hoger och det
ér ett direkt resultat av den starka
motorn. Detta kompenseras med

sida men tink pa att hogerrikta >



nilverkadﬁs av bm\derna Granv
depressionen var "airt: _
hade Gverlevt och efter att ha hort talas om den stora prissumman
pé Cleveland National Air Races beslit sig Granville och

~ kompani furattbygga Mndel Z. Motorn, en tnmmad R—985 fick

- man Jdna frin Pratt & Whitney och Model Z bérjade ta form.
Den for‘;td flygningen ske(_;lde_ den ‘22 al_lgqbu B

_Satsningen visade sig vara viird bes

gﬁeld USA Under v
anten av ﬂygsport som

f_och man nadde stora
framgéngar pd National Air Races 1931, Bland annat vann man
Shell Speed Dash och satte dessutom asnghetsrekord for

landbaserade flygplan med piloten Lowel Bales bakom spakarna.

Man vann dven Good Year Trophy Race,

Sagan om Gee Bee Model Z fick ett sorghgt slut Den 5
december 1931 dodades Lawcl Bales i en krasch under ett forsok
till nytt hastighetsrekord. Bara ett par ménader eftcr sin fodelse
upphorde Gee Bee Model Z altexistera.., a
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motorn lite extra om ni viiljer att
anviinda samma motor som jag
anvint.

Pylonracer

Vad mer att skriva om flygegen-
skaperna? Detta ir ju inte modell
som skall behirska snaprollar och
diamantloopingar utan ir avsedd
for att lyga fort med. Snabbt
fram, runt pylonen och tillbaka.

Vi har inga pyloner pi filtet
men det gar att “raca” dnda! Pi
hig héjd drog jag ner pa halvgas
och sedan bar det ivig snett ned-
at. Lite under tridtoppshojd pla-
nade jag ut kirran och dkade till
fullgas. En lag tryckare over
landningsbanan. Maffigt! Kirran
ser mycket realistisk ut i luften
och ligger som sagt stadigt.

Dags att landa. Ingen match. El-
ler? Fakum #r att jag inte lyckats
fa till mer én en handfull riktgt bra
landningar med Gee Bee:n.

Besvdrligt stall

Ett av skilen, anser jag, dr de
mycket fjidrande landningsstil-
len. Lyckas man inte med en nist
intill perfekt landning studsar
kirran upp och ner ett par ganger
innan den slutligen stiiller sig pa
marken.

Detta kan orsaka en del pro-
blem sa som trasiga hjulkdpor
och en och annan sméirre vurpa.

Ett annat skil dr att man maste

halla en ganska hog landnings-
hastighet. Detta dels pa grund av
modellens form, dels pda grund
av den relativt hoga vikten 1 for-
hillande till storleken. Hog ving-
belastning alltsi. Ar marken lite
ojimn blir det girma lite extra
hoppigt.

Lite sluttankar or att avrunda
det hela. Gee Bee:n ir snygg och
har en mycket hiég “imponator-
faktor™, #ven bland gamla “ska-
larivar”. Manga blickar och fra-
gor och undringar lockade kiir-
ran fram. Tyvirr var det ocksd en
del missar. Av dessa kanske inte
alla syns pa filtet men mirks sa
viil dd man sitter ihop kérran.
Dalig fargmatchning
Ett irriterande synligt fel &r den
misslyckade  firgmatchningen.
Alla malade delar skall ha lacke-
rats med firg som matchar fil-

eoaegikg
... 46-61 2-takt

............................... 52120 4-takt

Importér
= KY@BHO: i Slotcar, Stockholm

.Y
~ 4

SAITO: Soders RC/Hobby, Stockholm

Priser i skrivande stund
GeeBee: ..o 3195:-
7 Yo 100 R ———— 3995:-

mens [Hirg. Ndgonstans har nigot
gatt snett for Kyosho har inte
lyckats med fdrgmatchningen.
Det dr en klar skillnad pa nyan-
sen pi filmens firg i jamforelse
med kroppens lackerade yta.

Pa en kiirra i denna prisklass
tycker jag att matchningen borde
vara Korrekt. I synnerhet som
Kyosho sjilva anger det i sina
Annonser.

A andra sidan iir den snygg i luf-
ten (hdr mirks inte den miss-
lyckade firgmatchningen) och
flyger bra dven om den ir lite
knepig att landa. Den ir liten och
darfor smidig att bira med sig
dven [or dem som inte har stora
kombibilar. Sedan var det blick-
arna. Det ir en mycket vacker
flygmaskin att beskada.
Motorvalet da? Vad kom wvi
fram till? Jovars, FA-100:n ley-
de upp till férviintningarna men
var kanske lite vil tilltagen i Gee
Bee:mn. Jag tror att en motor i .70-
90 storlek dr lampligare. Under-
motorisera dock inte! Da blir det
inte mycket skoj. a

Text/foto: Apu Hashim
Foto: Lars Lindstrém

Modellens form,
den relafivt
héga vikten i
forhallande till
storleken och en
hég vingbelastning
gor dgr lite trixigt
vid landningarna.




POWERED BY

Thunder
liger

Thunder Tiger har tillverkat
modellmotorer under mycket ling tid
och idag forfogar man tver branschens
mest moderna fabriker.

Man &r ocksa som enda motor-
tillverkare ISO 9001 certifierad, ndgot
som borFar ftr hivg kvalité och

~ Pegasus - en riktigt smr 40-trainer! En stor
\spannwddkbmbinerad med semi-symetrisk
vingprofil resulterar i en modell som passar
mycket bra for nybor]are

Prisnivd: ca 156{! = /%- \ ‘

prestanda!l
b — Frian Thunder Tiger kommer 2-
wlallang e ,g taktsmotorer fran .07 till 160, 4-

taktsmotorer och dven en jetmotor.

L . V-Bat - flygande vinge for piloter som
Moy, . Si=  soker ndgot annorlunda.

b Prisniva: ca 1120.-
Ib\}ﬁ;t{l:);;wd;lo {?Zgrgﬂkr \‘}} Komplettera med Ace SimpleMixer.
.50 - .70 4-takt Spannvidd: 1530mm  Radio: 2/3-kanaler med
Radio: 4-kanaler Motor: .10 2-takt mixer och miniservon
Prisniva: ca 1560.- Prisnivd: ca 1120.-

Moderna 7-axlade CNC maskiner och
kunnig personal &iu ranterar att Du far
den kvalité Du siker!

Mmm 40 -.53
Radio: 4-kanaler
Prisniva: ca 1870.-

1ir k4l

Spannvidd: 1625mm

Motor: .60 -.76 2-takt . L

Radio: 4-kanaler . LRSI L IR

Prisniva: ca 2190.- Spdnnvidd: ’ODDmm
Motor: .90-1.20 2-takt
Radio: 4-kanaler

S ! NW! Prisnivd; ca 3850.-

Sanwas populdra computer-radio finnsnuitvd VG400 och VG600 -basradion!
utfomnden Sport och Super. z

RDB6000 Sport har 4 modellminnen och avancerade
mixfunktioner for flyg och

helikopter. B RD
RD6000 Super har 8
modellminnen och
mixfunktioner som
man normal endast
hittar pa dyrare
anldggningar.

Béda levereras med
4st servon, ackdr i
sidndare och
mottagare samt
laddare.

Prisniva ca: Sport 3465.-
Prisniva ca: Super 4269.-

VG400 och VG600 basradion
frin Sanwa med 4- respekltive
6 kanaler. Bada levereras med
4st servon, ackar i sindare
b och mottagare samt laddare.
. Sindarens mjuka och runda
j form §01 att den ligger bra i
Dina hénder och ar mycket
skéin att anvinda.
Ett sensationellt lagt pris gor dem till ett utmérkt
val om Du tidnker borja modellflyga eller
behover ytterligare en radio.
VG400, prisniva ca 2195.-
VG600, prisniva ca 2555.-

156 A4 sidor fylid
med det biasta inom

Vill Du veta mer! it
Nufinns - HOBBYKATALOGFN fran Carrocar i Din lek- och e-n-':last: 60..

hobbybutik! Den 156 sidiga katalogcn mnehéller ﬂygplan blld.l’ bétar, + porto 20..
‘ =rdtimstymm forbranni
g i b

Du kan k HDBBYKATALOGEN i viillsorterade lek- och
hobbybutiker eller bestilla den direkt fran oss.
For information om vﬁra Aterforsiljare se www.carrocar.sel
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butiker. RC-Flyg ingir alltsa inte i ndgon medlemsavgift.

Prenumerationer

6 nummer kostar SEK 345:- och insiittes pi svenskl postgirokonto
836360-8. Norska prenumeranter betalar 399 Nkr pd Den Norske
Bank 7877.08.10255.

Rackvidd och traffsdkerhet

RC-Flyg iir den i sdrklass storsta renodlade RC-flygtidningen pé
den Skandinaviska marknaden. Vira lisare utgdr en unik mél-
grupp. En annons i RC-Flyg dr oslagbart triiffsiker!

Manus- och annonsstopp

Materialstopp senast tre veckor fére utgivning.
Periodicitet

RC-Flyg utges 6 nr/ar,

Redaktionellt material

Redaktionellt material mottages géma for pascende. Tidningen
patar sig emellertid inget ansvar for insiint, icke bestillt material.
Kontakta oss gérna med forslag pa artiklar du vill skriva. Citera

|
)
|

.
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oss girna, men ange killan. Kopiering av artiklar etc r inte tillatet :'E

utan avtal. Kontrollera alltid i aktuella publikationer de uppgifter
du behéver for att genomfora en siiker flygning. Redaktionen
varnar for eventuella tryck- eller sakfel som kan ha uppstatt i
denna tidning.

Inséndare

Insiindare och debattartiklar viillkomnas. Bifoga giima en diskett
med texten, eller skicka per e-mail. Aven vanliga brev emotlas.
Red. férbehiller sig riitten att korta langa inséindare,

Skatter

Vinnare i tidningens tivlingar svarar sjilv [or eventuella skatter,

Besok oss pé Internet: www.re-flyg.com
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Helikoptern Hover Fly 2:
En "levande"” simulator

M Detta ir en levande simulator!
Sd beskriver HAB Electronic
den nyintroducerade helikopter
som aterigen marknadsfors.

Helikoptern viiger bara 68
gram och far sin forsorjning via
en 3.4 meter ling elkabel, som
matar 34 V likstrém via en nit-
del som ansluts till 220 voltsni-
tet. .

Maskinen styrs via en vanlig
flygradio som kopplas till mark-
enheten. Den datoriserade mark-
bundna boxen ger fullstindiga
styrmdjligheter.

Rotorn snurrar med 250 rpm,
inte mycket. Det dr istillet de tre

smid elmotorerna som ger den
mesta lyftkraften.

Maskinen sidgs vara stabil,
men dnda mycket helikopterlik-
nande. | forsta hand &dr den ay-
sedd for inomhusflygning.

Eftersom det ir elmotorerna
som snurrar mest (22.000 rpm)
sa kan det inte bli sa stora skador
om maskinen skulle fara ivig
okontrollerat inomhus. Elmoto-
rerna dr aningen snedstiillda, var-
for de ocksa driver rotorn. Rotor-
diametern ir totalt 350 mm.

Reservdelarna dr osedvanligt
billiga. Priset dr 2.790 kr via
HAB. a

N

I nasta
nummer

M Hur manga av er skulle viga dra en 6-meters modell pa 1,5
meters hojd bara 25 meter fran pilotrutan?

I England tors dom — och modellflygarna gor det i stor skala.

Vi har ett fint bildreportage i ndsta nummer fran “Internatio-
nal Large Model Aircraft Rally” i Cosford, England.

Dir flyger man BIGGA saker...

10 RC-FLYG #6




Spinnrar

- fér det att gar runt.

M En elegant spinner {ramme i nosen pé din kiirra far hela skapelsen att
skina upp. World models tillverkar en massa spinnrar i en mingd olika
storlekar, De iir av hijgsta klass och levereras normalt tillsammans med deras
byggsatser men kan éven kopas separat. Prata med Minicars 1 Uppsala, tel
018-712015.

Amerikanska TruTurn spinnrar finns i en mingd olika storlekar [rin 1 3/4
till 3 1/4 tum. Priset ligger mellan c:a 200-300 kr och kan kopas frin S.
Julton i Norge. De finns dven for tre och fyrbladiga propellrar samt med en
massa olika motoraxeladaptrar. a

Syntetolja som gér att
blanda med mefanol

— Shells Advance
Racing M.

Shells
syntetolja

B Nu har faktiskt Shell borjat
siilja en syntetolja som gar att
blanda med metanol. Det dr
en blandolja som innehaller
en del ricinolja, osikert hur
mycket. Men den ska ga att
kora med ca 10% inblandning
och kan bestillas via viilsorte-
rade mackar. Du kan ocksa
ringa 044-210834 och prata
med Monica Larsson, som
jobbar pa Shell och evenetu-
ellt kommer att saluféra oljan
till modellfly gare.

RC-flyg ska testa oljan i
host i praktiskt bruk. a

RC-FLYG #6

Nytt fran OS

B Som vanligt arbetar man for hogtryck pa OS fabri-
kens utvecklingsavdelning. Nytt {or i dr (for tillfdllet
borde man kanske skriva) dr foljande motorer:

0S8 FS-91 SII-Flmed brinsleinsprutning. Motorn
uppges limna 1,6 hk vid 11.000 varv.

For den seridse F3A piloten har OS slippt en tvi-
taktsmotor kallad 160 FX F1, med brinsleinsprut-
ning. Den ldmnar 3,7 hk (jo. du ldste rétt) vid 8,500
vary per minut. Japanen Akiba flog denna sidutblas-
ta motor med pipa pd det senaste F3A VM:et. som
gick pa Cork, Irland.

Helikopterentusiasterna blir inte lottlosa. Fér dem
kommer den nya Max 91 SX-H Ring, som fabriken
uppger skall ge 1,27 Hk vid 17,000 v/m.

Svensk generalagent iir Modelcraft i Malmo.

Nyheter fran YS

W Aven hos YS har man varit flitig pd ritkontoret
(det brukar ju vara langt mellan nya YS designer an-
nars) och man kommer med flera nya motorer samt
egna glidstift. Som vanligt har man satsat mycket pa
konstflyg och nytt édr att insprutning bérjar komma
iiven pa fyrtaktare. P4 deras nya F3A motor gar en
slang direkt upp till inloppsventilen och forser den
med soppa.

Sensationen stér fabrikens nya 140 DZ fér. Ex-
portpriset fran S. Julton 1 Norge dr 6.300 norska kro-
nor for denna motor. Den ldmnar 3,5 hk och flégs
bland annat av familjen Matt samt av Chip Hyde pa
F3A VM i Cork. Trots att motorn &r betydligt myck-
et starkare dn foregangaren bullrar den mindre.

Ny iir dven [abrikens helimotor i 80 storlek. Den
kostar 3.500 NOK frdn Julton.

YS har éiven slédppt en ny motor i den udda storle-
ken —0, 63 kubiktum. Den bér suffixet FZ och kostar
2.890 NOK hos Julton.

YS nya glodstift finns bade for tva och fyrtaktare.
Priset dr 45 respektive 55 NOK, hos samme leverantor.

Priserna kan forviintas dndra sig med fluktuerande
valutakurs. Julton ndr du antingen via nétet eller per
tel: 0047-32766220. Q

En fransman vann VM i grodat...
f-lat, F3A

M VM halls vartannat &r och i ar gick det i sodra delen
av Irland. Som bekant éir viidret mer éin lynnigt pa on
och man brukar siiga att man kan ha fyra arstider pa
en enda dag dir. Viidergudarma maste emellertid gilla
konstflyg fr man har inte haft sa bra vider déir i manna-
minne, Som viintat vann en icket helt obekant fransos.

Kul att Chip Hyde ér tillbaka i F3A cirkusen igen.
Han har i det forgdngna bade vunnit VM i F3A savil
som i pylon — gor om det, den som kan.

Av svenskarna var Robert Sundstrém biist och var
niira att ta sig till semifinalen ...ndr motorn dog.
Robban slutade som 46:a
1 Christophe Paysant-Le Roux, Frankrike.

2 Quinque Somenzini, tivlande for Argentina men
bosatt i USA.
3 Mr Hyde, USA. =



Allvarlig

Har du varit med om

att et servo plétsligt stannar

och sedan infe gar igang igen?

Eller har du ett servo som strejkar

da och da? Da kan det vara det fel
som vi beréttar om i den hér artikeln. Sa hér
kontrollerar du dina servon for just denna feltyp

B | en hel del nyare servokon-
struktioner (flera miirken har
samma konstruktion) har man
motorns bada poler 16dda direkt
pa kretskortet. Om detta gérs pa
ett felaktigt sétt kan vibrationer
fi de bada l6dstillena att lossna.
Det stora problemet dr att detta
kan ske ndr som helst i luften
och ir det da etl skev- eller hijjd-
roderservo sa dr man illa ute.
Sjélv hade jag for en ménad se-
dan ett sidoroderservo som
plotsligt stannade. En klubbkam-
rat tipsade mig om att ett par
Graupner-servon, som han hade
anviint, fatt ett speciellt fel.

— Skruva av bottenplattan pa
servot och titta efter om det dr

12

Ditt servo kan havereral

diliga lddningar. Men hdll sam-
man servot, sd inte ovre locket
lossnar, {or da trillar alla viixel-
lidshjulen ut!

Jodi, det var ett allvarligt fel
pd servol och om du tittar pi bil-
derna hir intill sa forstir du
snabblt vad det handlar om.

@ Vid de bada pilarna ér ser-
voforstirkaren lodd direkt till
kretskortet. Hiir har tillverkaren
inte klarat produktkontrollen

tva rejila kallodningar har bara
héllit en kort tid och pa det hir
servol var forbindelsen bruten.
Tack och lov sa uppstod felet
medan jag taxade ut till start och

jag hann aldrig upp i luften.

RC-FLYG #6

Servot hade i Gvrigt utmirkt kvali-
tet, sa det lonade sig att reparera.

® For att fa 16dningen ska bli
stabil mot vibrationer behéver
man loda fast en liten koppartrad
fran l6dorat till kretskortet. Med
en liten 15-25-watts lodkolv och
riktigt elektroniktenn gér detta
utmiirkt.

@ Hiir dr 16dningen gjord édven
pi motorns minuspol Skruva fast
bottenplattan och du har héjt si-
kerheten hos din flygning!
Ovanstaende lagning ska du inte
gora, om du dr ovan vid att loda i
elektronik. Lat istillet ndgon
kamrat med lédvana géra jobbet.

@ Som jimforelse visar vi en
annan konstruktion dir servoftr-
starkaren forbinds med servomo-
torn med kablar. Det édr den tradi-
tionella typen av innanmite i ett
servo. Den behover inte alls vara
bittre eller simre in den andra —
allt beror pa hur delarna lotts
samman. ]

Text/foto: Bosse Gardstad
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B Under Allhelgonahelgen den 2-4
halls traditionsenligt Hobbymiissan
2001 1 Frescatihallen, ute vid Natur-
historiska Riksmuseum, Stockholm.
I fjol kom uppemot 30.000 beso-
kare till landets stérsta hobbyméssa.
Hir blandas flyg, tag, bat, bil
dngmaskiner, plastmodeller, radio-

160 twin

400 5-cyl. ..... 12.850:-

amatorer, rollspel etc — men som
vanligt dr betoningen pa RC-flyg
mycket stark,

Det var for dvrigt pa fjolarets
Hobbymissa som RC-Flyg introdu-
cerades i en egen monter. Vi finns
pa plats dven i ar. Har kan du méta
representanter for tidningen och

Hobbymassa under Allhelgonahelgen

I

fiven kdpa tidningar.

Under Allhelgonahelgen blir det
uppvisningar av olika slag, genom-
foirda bade av utstiillare och siirskilt
inbjudna. "Prova sjilv” dr ocksd ett
inslag,

Pi [redag och l6rdag dr méssan
oppen 10-18, sondag 10-17. QO

2-takt ABC
nal bak

Modeller & Elektronik AB

Mycket F3A prylar
hos Central Hobbies

M Central Hobbies i USA har
massor av godis for den som ér
intresserad av konstflyg i mo-
dellstorlek. Hir kan du kopa
massor av tillbehor som annars
kan vara svéra att fa tag pa. YS
motorer dr emellertid dyra dér
sé dem kan du istillet kipa hos
tillexempel S. Julton i Norge.
Hos Central Hobbies kan du
bland annat kopa ZN lines pro-
dukter. De har kommit med ett
nytt, fint och godordyrt soft-
mount till YS 140L och DZ.
Det konkurrerar med Hyde
mount som nu dven finns med
nosring. Adressen dr: Central-
hobbies. Com Q

Ny konstflygklass

M Visste ni att en ny konstflyg-
klass dr i vardande? Den kallas
Artistic Aerobatics och skall
flygas bland annat pa World Air
Games men &r dven tinkt att bli
tiavlingsklass savil pa nationell
som internationell niva. a

2-takt ABC

nal fram
12A

Runtronic tandsystem

Passar de flesta ASP MARK IlI-
motorerna. Installation kan ombesdrjas.

120 .... 1.995:-
180 ....2.585:-

e

o=

Prisex. 1.295:-

1-cyl. utférande

ENGINES
f.d. Magnum
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En maffig

W Sigtuna MFK ér klubben dir
man har bade visioner, vilja och
formdga att genomftra nyska-
pande projekt. I klubben finns en
hel del flikt- och turbinflyg
som haft vissa svirigheter med
klubbfiiltet. smitet —99 kom
forslaget att s en asfaltbana.
Det skulle gi att fixa om man
bara visste var bid

soka. Sa varfor inte for

14

e, ligger banan

art, rak och inbjudande ha

for den som har en modell som

passar for underlaget! 135 x 8§
meter!

I maj 2001 invigningsflogs
strippen och nu anviinds den av
de flesta i klubben, dven om man
har andra modeller in flikt- och
turbinkérror. Det dr en utmaning
och samtidigt oherrans kul att

asfaltstrip

rittar Gunnar Eketorp, kassd
klubben. Det hade vi aldrig gatt i
land Men vi har en bra
kombination av folk som kan
hantera anstkningar till myndig-
heter och fackmin pa
dgeningsarbeten. Speciellt var
tidigare ordforande Bosse Berg-

RC-FLYG #6

man har stillt upp otroligt pa den
senare biten.

Anléggningsbidrag
Bidrs
pd stillen som tidigare
okinda for modellfl
dr att vi dr med 1 Riksi
bundet numera.

? Joda — det gar att soka
var totalt

drag pi (ﬁ 000 fran RE Hlunkcn




En Starfighter med turbin i
sfartposition pa Sigtuna MFK:s
fing asfaltstrip. Max Ahlman

dger kérran.

Stanng gérne vid
véintlinjen och dra -
andan innan n'u

. kor ut till start. .

for ansokan hittade vi pa Inter-
net, pa RF:s hemsidor. Vi redo-
gjorde for behovet och vir situa-
tion och att ingen bana for den
hir typen av flyg fanns norr om
Stockholm. Vi fick drygt hiilften,
40.000 kr.

Sigtuna “flygkommun”

Billy Bergman, nuvarande ord-
forande, forklarar vidare:

— Sigtuna kommun har stillt
upp med bra pris f6r asfaltligg-
ningen. Sigtuna ir ju en mycket
kiind “flygkommun”, dér vi har
Arlanda som béade arbetsplats
och symbol for trakten. Vi passa-
de in 1 det konceptet. Vi har ock-
sa en viss ungdomsverksamhet
och det hjilper mycket. Sedan
har vi jagat sponsorer och det
gav faktiskt 15.000 kr det aret,
for de reklamskyltar vi har uppe.

Sponsring ir ocksi nagot som
fler klubbar borde kunna utnytt-
ja. Det ir inte heller bara {lygan-
knutna firmor som stiller upp. I
Sigtuna bidrar inte bara Falcon Air
utan ocksa firmor som Triidgards-
bolaget, Bergviirme, Mirsta Jirn,
Markisspecialisten med flera.

Fornyelse i klubben

Asfaltstrippen har medfért en
f[ornyelse 1 klubben och manga
nya byggprojekt har startat sen
den kom till. Tidigare var 7-8
medlemmar helt beroende av att
asfalten kom till, niista dr lir det
vara dtskilligt fler. En viss nyrek-
rytering har det ocksa blivit.

Att ligga en asfaltbana pé le-
rig upplandsaker gér man inte
utan vidare. Det &dr grivt ur ner
till ca 40 ¢cm djup och dir liggs
forst en fibermatta. Sedan kom-
mer det till fyllning av olika slag
innan man till slut kan skicka ef-
ter asfaltliiggaren.

Foto: Sigtuna MFK.

efer langa asfaltstrippen fran

Glidtalet for den har maskinen var daligt...
Bilden dr frén asfaliiggningen hésten ar 2000.

Billy Bergman, Max Ahlman och Gunnar Eketorp frén Sr%tmokl'ubben

bertittadle for RC-Flyg om banbygget, som kunde kostat klubi

RC-Flyg har provat banan med
ett par repor med propellerdrivna
Gripen.

Visserligen behvdes bara cir-
ka 25 meter med den modellen,
men det iir en speciell kiinsla att
sta pa en "riktig” startbana med
miltlinjer, bannumrering, taxib-
ana med mera och dra ivig si
didcksgummit ryker... Om man
vill kan man till och med anvin-
da taxibanan fran depdn, stanna
vid "viintplats-linjen”, kéra vida-
re till “clear to take off position™

RC-FLYG #6

n 180.000 kr.

och kiinna en flikt av verklighe-
ten.

Enda nackdelen med Sigtunas
bana #r fGrstds att det maste vara
riitt exakt vindriktning for att den
ska fungera. Men bana 09 (eller
bana 27 fran andra hallet) ligger
sa att de forhdrskande vindarna
ofta bldser jims med den.

Ak girna dit och prova — men
ring i forvig all Billy Bergman
(08-592 550 15. a

Text/foto: Bosse Gardstad.
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Hasse Bengtsson i
Laholm skickadle in
bilden pa denna
vackra siokdrra;

Fords flygmaskin
ran Jomara,
Bygget var
paborjat av Janne
Molin ndir Stig
Agren Visby, fick
foit | den. Nu dr
Forden fardig-
byg d och kicidd
Solartex i blctt
och aluminium
Falgarna cir
lacadle, liksom
kapan Gver motorn.
En QS 48 finns |
nosen och rodiol
dren JR 38 TO

M Allt du behdver gora ir att skicka in en eller flera av dina egna
modellbilder till oss pd RC-Flyg. Inftr varje nytt nummer av RC-
Flyg drar vi en vinnare i htgen. Bildkvaliteten ér siledes inte
avgorande for vem som vinner! Alltsa kan det bli just du som
far dran att kvittera ut en sprillans ny fyrtaktare med en
massa tillbehor!

Bilden pi en eller flera RC-kiirror duger gott, och extra roligt ir

det forstds om #ven byggaren/piloten finns med pé bild. Men det
sistniimnda &r inget krav. Ddremot méste det f6lja en kort bildtext
med vart och ett av tivlingsbidragen. Skriv vilken modell som
avbildas, nagot kort om bygget samt — inte minst — ditt namn,
adress och telefonnummer. (Varje bild méste mirkas med namn
och adress pa baksidan).

RC-Flygredaktionen forbehaller sig riitten att utan sirskild
ersittning dven anviinda bidragen i tidningen. Tanken ir ju ocksa
bl.a. att detta skall bli en liten kavalkad av trevliga modellflygbil-
der fran nir och fjédrran.

RC-FLYG #6
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Nu har dven du
chansen ait vinna en
riktig fyrtaktare, en
Saito FA-56, @
Sveriges kanske °
mest salda fyrwlds~ 5
mo"or; Vard nusmn Pk Hoppsan! Sa hér gar det néir m ke

2 7w kr L . . W Z?”Bgozcrr kunna flyga lnver!erg? W;A:;';',tn

rrbybon Arne Asks
Middle Stik med en Saito 56,

Tva “Bingo” pustar ut tillsammans med Hans-Olof Thideman efter
lite “buscombat”. Bgge modellerna har en .40-motor i nosen. Det
gréna planet tillhor fotografen Owe Hérnkvist frén Umed.

Mats Andersson, Vargén, har en Waco YMF-3, skala 1:6. Ortgmﬂhtvg :
mycket populér maskinidiSun der ! 230- / len &f@ of g it
Picabyggsats och dlet | tog W ar att Fa de Tfardig. Spv. 7520 mm, ldngd 1160 mm,

vikt 3900 g. Mol‘orn dr en Saito 90 TS twin.

Férsta flygningen med
Lazy Bee, den helgula
flygande ‘bussen, som
fran bérjan var for tung
med sin elmotor. Gunnar
Brodén byggde den fran
rifning 94-95 och néir
den. vagde for mycl'(er
blev det en OS 10 istellet.

_ Nu flyger modellen

~ " mycket bra éch Gunnar
har inget problem ait
gora loopingar med 2
metfers diameter — bara

. det ndistan dr vindsilla...

~ Saito 56-motorer varda
drygt 10.000 kr lottas ut!

Skicka in dina tévlingsbidag (gérna flera) till:

En RC-Flygtévling

Sors RC Hobly RC-Flyg, Box 301, 771 26 Ludvika.
i Stockholm. Mark kuvertet “RC-Flygs fototciving 2001”




QUICK 3

QUICK Lerners chassi &r uppbyggd i G 10 och CNC-bearbetad
aluminium. En helikopter avsedd som en |amplig forsta eller andre: ] e i e
helikopter, Iatt att ta med sig i bilen. Vi introducerar denna !
fantastiska helikopter till ett helt oslagbart pris.

Chassi i stark svart G10. ‘mﬁ“k‘“&m

Swachplatta i aluminium, dubbla kullager. ﬁn
10 mm rotoraxel
&

Stjartrotorslid i metall
Rekommenderad bladstorlek 55 cm
Kan Iatt konverteras till 46 motor
Bygad fér 3D-flygning

Mixer och mixerarmar i aluminium
Rotorhuvud nastan helt i aluminium,
endast bladhallare i plast
Koppling i stal och aluminium
Remdriven stjartrotor
Alla lagerhallare i metall
100% kullagrad med
japanska kullager

Huv i glasfiber, levereras
helt fardig
Bakmonterat stjartrotor- .
servo, stotstang i kolfiber
Dubbla stjartstottor i kolfiber
m. aluminiumfasten

Fena och stablisator i plast

Introduktionspris! mﬁ’ _
Lerner 30 inkl. SC 36 hellmmor4 Gm m  Behoverinte
uppgraderas,

Startrotorslid i metall
med dubbla kullager

Rotorhuvud Lerner, allt i
metall utom bladhaliare

5r mer info:

HAB ELECTRONIC AB
Blabéarsstigen 54

541 33 Skovde

: ; ! Tel. 0046-(0)500-417028

Lerner 30 inkl. 0S 32 SXH 5-2%:‘ o hed Fax. 0046-(0)500-480288
Zimmerman orginal avgassytem, rostfritt stal 795:- ELECTRONIC AB Oppet: Man-fre 09.00-18.00

NES ¢ PILOT * MARUTAKA « SOLARFILM ¢ TETTRA * MASTER ¢ X-ACTO

RIGHT FLYER 40T » ARF
. .40-.46 2-takt * .52 4-takt
' % Spv 1500 = Bestnr MT3161C

SPITFIRE » ARF
.25-.36 2-takt
Spv 1220 mm
Bestnr 3147

Mera
tardigkladda modeller! hOStnytt ﬁ'an
N Model-Tech

Fraga efter
0.8., DeLuxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

FINNS | ALLA VALSORTERADE \k

HOBBYAFFARER! ._‘“2%
% \)

@._ SVENSK DISTRIBUTOR

~# MODEL-CRAFT .y
Djaknegatan 2, 211 35 MALMO ¥ PIPER J-3 CUB » AHF v
‘@’ Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 45-.60 2-takt » .52-.80 4-takt » Spv 2060 mm = Bestnr MT 3178D

NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH * SOLARFILM *TETTRA « MASTER

—OZMmM WO e X>P>=TIMSOTVeIM-ANI>=S
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Riksmdisterskap i Oldtimers:
1965 ars man har slagit till

B 965 drs midn? Nog ser de viil
dldre ut dn 36 ar? Jovisst — men
hir menas modellplan, radiostyr-
da sddana. som  konstruerats
1965 eller tidigare. Fran borjan
var minga av dessa modeller fri-
flygande men har nu konverte-
rals [6r radio.

Vi som gillar dessa vackra och
som regel [ittflugna modeller
samlades den 8 september pd
gamla Nygefiltet i Nykoping for
att slass om titeln Riksmistare i
OT/RC ér 2001.  Arrangor var
SMOS, Svenska Modellflygares
Oldtmersiillskap. exekutdr var
Nyképings Modellklubb  med
Ingvar Claesson som rutinerad
och trivselspridande tivlingsle-
dare. Reglerna var de vanliga, ur-
sprungligen engelska Four Plus
Four: Stg for motor till énskad
hijd, dock i hogst fyra minuter.
Sting av motorn, glidflyg ned
och siitt hjulen i backen prick
fyra minuter efter motoravsting-
ningen. Helst inom en cirkel
med 30 meters diameter, del ger
30 poiing extra. For glidflykten
far du en poiing per sekund, allt-
si max 240 points. En poiings
avdrag for varje sekund under cl-
ler éver fyra minuter. Fyra flyg-
ningar gors, av vilka de tre bista
riknas.

Liter enkelt, eller hur? T prak-
tiken &dr det en annan femma.
Kruxet dr den dir glidflykten i
exakl [yra minuter, och efterfol-
jande precisionslandning inom
cirkeln. Forsok sa far du se hur
Liitt (svirt) det dr! De tillatna fyra
minuterna for att stiga till énskad

LSBT
1. Kiell-Ake Elofsson
2. Sandolf Blomgren
3. Ingvar Claesson o
4. Gésta Leijon .
5. Lars Eriksson ...
6. Christer Svensson
7. Arne Fridén

8. Per Larsson

RC Viking
... Radio Cyp
= Flyg aq
Flyg 44

.- Astro Hog
Sky Scooter
- Sky Scooter

Diamond Demen

Christer Svensson/Asiro Hog, Lars Eriksson/Diamond Demon, Per Larsson/Sky Scooter, Ingvar Claesson,/Fl 44, Kiell-Ake
oi]c g |
lo

Elofsson/ RC Viking, Sand

hijd behdver de Ilesta inte ut-
nyttja; redan efter tva eller e
minuter ser planet sa litet ut att
man knappt vagar stiga hogre;
man ska ju helst se hur det ligger
i luften ocksa.

Mot den hiir bakgrunden iir
den serie som arets riksmistare
Kjell-Ake Elofsson presterade
smatt fenomenal: Hans tider pé
alla fyra glidflykterna blev 4.00),
4.03, 4.02 och 4.02. Och full
landningspoiing 1 alla flygningar-
na. Det miirks att Tjalle dr gam-
mal tivlingsflygare 1 skala. Och
det i sin tur avspeglade sig i att
hans modell hade en dekor och
en finish som var outstanding.

Sddant ger inga extra poiing,
men det glider varje modellfly-
garbga (dven om dessa 6gon var
ganska trotta efter att ha stirrat
pé pyttesma modeller pa 2-3-400
meters hojd!

Det hiir dr en tivlingsklass
som passar dig som tycker om
att pilla med balsapinnar och si-
den- eller nylonklidsel (Gven om
plast ocksa dr tilldtet), som ir lite
skraj for vrilande hogeffekismo-
torer (vanlig glodstiftare direkt
ur asken duger bra, diesel eller
elmotor dr ocksd tillatet), som iir
tveksam till kvalitén pa dina
dubbla kubanska attor (stiga,

Blomgren,/ Raclio Cub, Gésta Leijon/Flyg 44, Arne Fridén/Sky Scooter, Hasse Karfsson.

fimpa, glida och landa gér du ju
varje gang du flyger, eller hur?)
och, framfér allt, detta ir en tiv-
lingsklass for dig som gillar av-
spint flygande under trivsamma
former.

Frin den hiir tivlingen mi for
dvrigt noteras:

...att Ame Fridén fick ex-
trapoiing (helt enligt reglerna)
for att han flog enkanalare; de
dvriga hade sida. héjd och motor:

...att Hasse Karlsson [ick tiv-
laien egen klass, snabbt dipt till
"Pop Extra”, eftersom tvivel
finns pd att hans modell ér en
ikta oldtimer;

...att Ingvar Claesson svarade
for dagens mest spektakulira
precisionslandning. Han landade
inom cirkeln, men gjorde {or si-
Kerhets skull en 90-graderssviing
in mot den gulmdlade mittpunk-
ten, modellen planterade spin-
nern pd denna mittpunkt, viilte
siivligt dver pa rygg och lade sig

“bekvamt till riitta... Sadant drar

fed applader pa oldtimertivlingar!
dlkommen med i ginget! Q1

Gosta Leijon

eda."jérema: Sandolf

Blomgren 3:a, Kjell-Ake
lofsson 1:a (det skilde

ara en podng), Ingvar
Claesson 3:a.
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Dave Brown var Amerikas bdste i F3A:
Nu simulerar han mest!

- Jag dlskade aft téivla, hur det gick hade aldrig nagon betydelse.
Det var deltagandet i sig som var médan vérd.

— Faktum dr aff jag var en béttre “téviare” én flygare.

— Det fanns ménga som var duktigare pa att flyga én vad jag
var men deras nerver héll inte pa févling. Men det viktigaste ér att
ha kul néir man flyger, séiger Dave och myser.

Dave Brown, en av modellflygvéiridens béste modellflygare
genom tiderna, beréittar i en exklusiv infervju for RC-Flyg.

B [ samband med fjolarets Chi-
cagomiissa triiffade vi den tidiga-
re  konstflygmiistaren  Dave
Brown och han visade oss att de
gamla takterna sitter 1 &n och att
han fortfarande kan rolla som
ingen annan.

Vi fick viinta liinge pa att [d en
intervju med denne tidigare ame-
rikanske mistare i F3A. Han
stod ndmligen i sin monter och
demonstrerade sin nya RC-simu-
lator och en tjatmoster hade fast-
nat diir sa vi trodde aldrig att vi
skulle i komma till.

Niir jag [oreslog att han skulle
flyga lite konstflyg for oss, istil-
let for det nyborjarplan han kor-
de [or dosnackaren, sken han
upp och sa:
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— Let me show you a nice slow
roll.

Diirelter tog han fram en Extra
300 pa displayen och korde en
ling clegant langsamroll niagon
meter dver backen.

— This wus my trademurk. sa
han, och berittade vidare att han
alltid hade varit en jivel pa lang-
samroll. Snapproll och spinn var
emellertid aldrig hans grej och
det blev han aldrig riktigt bra pa,
beriittade han, samtidigt som han
gjorde nagra perfekta avalanche-
[igurer pil sin simulator.

— De mandvrerna Kriver ti-
ming och jag dvade for lite for
att [a det, sa han vidare.

Det pastaendet ledde naturligt-
vis till niista [rdga [ran min sida;

hur mycket triinade han niir han
var som biist pd 70-talet?

Jo, fir vi reda pd, han korde
sillan mer én tre flygningar per
ging ute pi filtet. Orsaken var
att han inte kunde koncentrera
sig mer och dessutom kor man
inte mer &dn tre flygningar per

Aft Dave Brown dr en kel pa att
Ayge simulator fick vi Aevisat
Ro%'andecirke.', slowroll och
avalanche — allt gick som pa rdls i
fygsimulatorn.,

tivling sa dirfor gillde det att
dven pa trining ge jirnet och
koncentrera sig maximalt,

Att tivlingsflyga var framst en
mental process for honom och
mer trining gav bara ett simre
resultat.

— Det viktiga var att lira sig
veta vad det var hos mig sjilv
som gjorde att det gick bra. Jag
vill tillexempel alltid vara ute i
god tid. Dessutom var tvivel pa
utrustningen och min formaga,
alltid bra f6r koncentrationen.

Mandag, tisd...

Flygschemat sig annars ut s hiir
for familjen Brown under manga
ar pa 1970- och 80-talet. Man-
dag: Kolla genom planet.

— Jag ville alltid vara siiker pa
min utrustning men dnda inte
helt siiker. Allra biist [16g jag niir
jag var lite nervos samtidigt som
det fanns lite tvivel pa utrust-
ningens formdga. Jag maste hir
pépeka att det hiir giillde [or mej
personligen och att det inte pas-
sar for alla. Man maste nimligen
kiinna sig sjilv sa vil att man vet
vad som ger biist resultat nir det
giller, siger Dave till oss.

Tisdag, onsdag och torsdag
triningstlog han och pa fredag
giillde forberedelser for helgens
tavling.

Lordag och sondag var det
tivling som giillde.

Vi hade en husbil som hela
familjen akte med, beriittar Dave.

Hustrun Sally var alltid den
storsta supportern och barnen

RCFS - R/S Flight Simulator by DBM

B Om man har placerat sig pa
medaljplats vid fem VM och vun-
nit sex amerikanska mésterskap
i F3A, ja da kan man flyga och
vet vad som kravs for att flyg-
ningen skall se bra ut. Detta har
Dave Brown forsokt formedia i
sin senaste version av den simu-
lator som hans firma, DBM, var
forst i varlden att lansera. Det &ar
Dave sjélv som star for flygdelen
och svérsonen Tim Gleason som
star for programmeringen —man
héller sig inom familjen saledes.

Problemet med de tidiga
simulatorerna var att man fick
vélia mellan att ha bra grafik el-
ler realistisk flygning. Med den
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for aret uppgraderade versionen
RCFS 2001 har man forsokt férena
det basta av bada vérldar.

Personligen tycker jag att flygningen
var det bésta och enklaste som jag hit-
tills har provat i flygsimulatorvag. Sa-
val flygplansom helikopter var enkla
att framfoira och framféralit var flyg-
kénslan helt enkelt "ratt”.

Helikopterflygarna kan valja mo-
deller med auto-rotoration, stallbara
pitch-kurvor, justerbara trottelkurvor
och mycket mer.

Man kan sjalv valja en rad olika
flygmodeller — bland annat jetturbin,
segel och flera olika konventionella
motorplan och helikopter. Alla mo-
deller har forsetts med inspelat ljud
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(Beve Browi:.
i
méadde bra av att triffa andra
miinniskor och se nya platser.

— Genom tivlingsresorna fick
ungarna uppleva att folk dr sig
lika viirlden dver, berittar han vi-
dare for oss.

Han siiger det sd naturligt och
Jjag far direkt ett intryck av at det
dr en mycket viinlig man vi talar
med.

Alskade att tévia

— Jag iilskade att tdvla, hur det
gick hade aldrig nagon betydel-
se. Det var deltagandet i sig som
var midan viird. Faktum ér att
jag var en bittre “'tiavlare” dn fly-
gare. Det fanns midnga som var
duktigare pa att {lyga iin vad jag
var men deras nerver holl inte pa
tivling. Men det viktigaste &r att
ha kul ndr man flyger, siiger
Dave och myser.

Han ser sjilv ut att ha halft
massor av kul med sitt modell-
flygande pd den absoluta viirlds-
toppen.

For den som skall borja tivla
har han foljande rad att ge: Var
Oppen — lidr av andra. Siu inte
milet for hogt. Borja med att
tinka att man skall vinna klubb-
tavlingen. Nir man har uppnatt
det kan man birja pd att fundera
pa om man kan vinna distrikts-
tivlingar och si vidare. Siitt dir-
for aldrig upp madlet att bli biist i
virlden — det dr stor risk att du
blir besviken i s fall.

— Min egen drivkraft var att
hela tiden bli biittre, beréittar han,
och det dr naturligtvis ingen da-
lig malsittning.

Under alla dr som toppflygare
pd nationell och internationell
niva tritffade han alla de stora.
Dir sig han hur de forberedde

fran riktiga RC-motorer,

Till detta kommer att man kan
specialinstélla massor av saker som
vingprofiler, roderutslag, vikt och
propelirar med mera.

Det &r dessutom kul att se det per-
sonliga i Dave Browns simulator.
Han har namligen tagit med sin
Tiporare, med Daves speciella rut-
moénstrade vinge, som ett modell-
alternativ att flyga.

Nér det géller bakgrunden kan
man valja fyra (verkligen existe-
rande) flygfalt, inkluderat AMA:s fait
i Muncie, Indiana.

Man kan aven bestdmma vind-
férhallanden, dimma och moln.

Pyloner finns fér den som vill testa
att kora fort i rundbana och man kan
satta upp limbopélar for att testa 1ag-
flygning. Ja, detta och en massa an-

sig. Hanno Prettner och pappan
var tllsammans och holl sig for
sig sjidlva, Wolfgang Maltt salt
alltid i kretsen av familjen och de
sina, medan Dave sjilv foredrog
att prata med kreti och pleti.

— Man maste kiinna sig sjilv
och se vilka metoder som passar
ens cgen stil, anser Dave.

I borjan flog Dave Brown
mycket med Don Lowe-desig-
nen Phoenix men den hade sina
begransningar. Mest kiind blev
han niir han 16g Tiporare under
manga ar. Tiporare var ritad av
Dick Hanson och var en modifie-

dra grejer kan man ha kul med
samtidigt som man tranar flyg i
RCFS. |

Rekommenderade
datorkrav:

Pentium 400 eller hégre (266
MMX &r minimum).
Windows 95, 98 eller 2000.
64 Mb RAM

50 Mb ledigt p& héarddisken
Liudkort

Gameport

4xCD-ROM drive

FCFS 2001 kan inte
anvéandas tillsammans med
Windows NT

Dave Brown — en géng i tiden var han en av vdrldens ledande konstflygare
med modellplan. Han deltog i amerikanska mésterskapen, VM och TOC -
Tournament of Champions, med storsta framgang.

rad utveckling av Hanno Prett-
ners Curare.

— Det var ett drligt plan. Det var
enkelt att flyga och trimma. Det
hade kort sagt allt, dven om jag var
dalig pa att bygga, siger han.
Dave Brown Models

Under sina dr som en av virl-
dens biista F3A-flygare gick det
bra (6r Mr Brown. Han hamnade
pa medaljplats [lera ganger fven
om han aldrig vann ett guld och
bland annat var han trea i
Schweiz. 1975. 1985 var sista
arel pa internationell tivlingsni-
vi. Men redan 1979 hade han
overtagit en modellfirma, som
senare kom att dopas om (ill
DBM — Dave Brown Models.

DBM var forst med flygsimu-
latorer 1 viirlden och den forsta
kom i DOS-version eltersom
munnen som utvecklade den var
DOS-expert. Dotterns man kom
senare att gora en forbéttrad vari-
ant,

Arets modell ir en ny uppgra-
derad version. Skillnaden mellan
Real Flight och DBM:s simula-
tor dr, enligt Dave, att den f{trra
iir det mer lek 6ver, medan DBM
koncentrerar sig pd att lira folk
att flyga eller att forbittra sitt fly-
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gande da den har ett mer realis-
tiskt flyg.

— Jag annonserar inte s myck-
et men Internet har hjilpt upp det
hela, siiger han och ser ganska
nojd ut. 70.000 har nimligen
silts sedan introduktionen for 15
ar sedan.

Pappan hade flt

Dave Browns pappa hade plan
och ett flygfilt.

— Sjilv var jug [Or liten for att
biirja flyga fullskala sd det fick
bli modellplan. Jag har ju mest
blivit bekant for min radiokarriiir
men det borjade med att jag flig
lina och jag har tillbringat atskil-
ligt mer tid med ett linhandtag i
niaven dn med en sidndare.

— Jag 16g Stunt och Team-Ra-
cing, den senare grenen var [or
dvrigt  favoritsysselséttningen,
men jag var viirdelos pa atl flyga
lina. siiger Dave med ett skratt.

Detta ull trots deltog han i sin
forsta lintivling 1952 och redan
som barn ville han tiivla fér USA
i utlindska tivlingar.

Dave bodde 1 Tyskland under
[yra drs tid och arbetade for ar-
mén dir.

— Jag var reservdelsman pa ett
missilbatteri, beriittar Dave.

=
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Det var dven dir han borjade att
flyga radio. Aret var 1965.

— Jag hade en viss naturlig fal-
lenhet for det si det gick bra och
jag borjade att tivla under dren i
Tyskland. Min fru Sally var den
enda som kunde engelska dir, sé
hon fick bli min ldsare och med-
hjilpare. Niir han kom hem bor-
jade han att arbeta for World
Engines, en stor grossist och fa-
brikant i modellbranschen, dven
om han ursprungligen var utbil-
dad tll verktygs- och formmak-
are. Det var ocksd med Worlds
egen radioutrustning och deras
importerade OS motorer som
han kom att tivla. Det blev unge-
fiir 20 tidvlingar per ar och det
gick bra, sa Dave var Worlds
frimsta PR-namn. Sex ameri-
kanska misterskap vann han,
samt oriikneliga silvermedaljer.

— Jag var lite av den stindiga
tvaan, siger han med sitt hirligt
godmodiga skratt.

Prinskorvar
— Nu skall jag gora en rollande
cirkel, sdger han tll oss. De

knubbiga sma prinskorvsliknade
fingrarna ror sig bade vant och
simultant pa bada simulatorsin-
darens spakar och en elegant
rollande cirkel framtriider pa
monitorm.

De prinskorvarna har [lugit
mycket hinner jag att tinka inn-
an det slar mej au han faktiskt
flyger dmsom med tummarna
och 6msom med tumme-pek-
fingergrepp.

Nir jag fragar om det forklarar
han att han alltid 16g med bade
tumme och pekfingergreppet i
verkligheten men att han slarvar
lite med det nér han kér i simula-
torn.

Sedan forklarar han att om
man tar en liten bit blyerts, frin
en penna, mellan tumme och
pekfinger och forsdker att skriva
sitt namn med det gar det ut-
mirkt, men om man i stillet lim-
mar fast biten pd tummen och
forsoker att gora samma sak gar
det inte.

Den hiir debutten har vil aldrig
forts sa aktivt hiir i Sverige men i
USA var den aktuell Linge efter-

som man dir hade en ling
tradition av tumflygare.

AMA president

Dave Brown dr nuftrtiden
AMA:s president. AMA be-
tyder American Modelflyers
Association och motsvarar vart
SMFE. Man har 170.000 med-
lemmar, [ar vi reda pa. och AMA
har 54 heltidsanstillda!

Dave har varit hogsta honset
sedan 1995, dessforinnan var
han vicepresident i dtta ar. Det
har varit nagra tuffa ar pa slutet.
De tre féregiende aren backade
man 2-3% per ir men nu har
trenden viint och i ar gick man
upp hela 6%.

Naturligtvis blir vi lite nyfik-
na pa hur det kom sig att han
gick in i AMA:s styrelse? Och
fir reda pa att det borjade med
att Dave flog i en tivling 1989,
som han vann. Det var minga
bra piloter med. men Dave del-
tog utan att vara nervos,

Det var di jag fattade att det
var dags att sluta, siger han all oss.

Nir den mingdriga och inten-

siva tivlingskarridgren var slut
boérjade han intressera sig for or-
ganisatoriska frigor. AMA blev
som en retriittpost {or att hilla
kontakt med modellflyg pa hig-
sta nivd. Men de gamla planen
har han kvar och tar {ram dem da
och da. Dessutom har han borjat
alt [lyga avancerat 1 fullskala.
Han flyger en Acro Sport och har
viill diirmed fullbordat cirkeln —
pappan var ju pilot och flygfiilt-
sdgare, och det var ju si Dave
Brown ursprungligen hade lick
flygintresse. a

Text: Conny Aquist
Foto: Stig Dahistrom

e-post: fly@eureka-rc.com

EUREKA RC

Adresse: @vre Prinsdals vei 36G, 1266 Oslo, Norge
Telefoner: +47 22 75 43 92, +47 911 39 325, fax +47 22 7543 92

webside: www.eureka-rc.com

Zenoah
ZG455L og
Zenoah ZG23SL
er 2 gu markedets
beste og mest
solgte motorer.

Duncan Hutson,
Practical Scale, Barth
Modellbau, Zoder,
Pierre Monmarty,
MicroSens, AcroScale,
Moki, RCV, Zenoah,
Pacer ZAP, Deluxe
Materials,
MegaSmoke
Ug H'l:v’t’ mer.

Hos Eureka RC fir du begge.
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En sédan hér stor motor skakar ganska mycket. Vibrationerna skulle kanske
J'I:nc'ickcz en plastkapa men tré bade démpar skakningarna och frstirker hela
arran.

Gor din egen
motorkapa i tra

W En del plastkdpor brukar vara
tunna och sladdriga medan andra
brukar vara for tunna. Svaret pa
dessa daliga plastgrejer dr — gor
egna i trii. Trikapor har éven den
egenskapen att de haller for vibra-
tioner mycket biittre dn plast.

RC-FLYG #6

De egentillverkade kiporna blir
dessutom mycket starkare om
man armerar dem med tunt pap-
per, siden/nylon eller 20 grams
glasfibermatta. Armeringen kan
man ldgga pd bade inuti och pi
utsidan. a
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SJOKKLAVE INNBRUDDSPRISER.

Kan lastes ned gratis pa
www.modellers.com

- eller send oss navn og adresse
og vi sender den gratis i posten.
Mrk. Hestsalg 2001

NB!

BEGRENSET LAGER PA ENKELTE AV
SALGSPRODUKTENE

HOBBYkatalogen

ellers.com 2001

NORWEGIAN .
MODELLERS :-

Som de fleste andre har du nok tenkt p4 RC-helikopter som dyrt og
vanskelig & fly. Lite Machines model 110 er konstruert utelukkende
med nybegynneren i tankene.

De fleste nybegynnere krasjer i begynnelsen, men takket vaere Lite
Machines fleksible "seige” rotorblad (se bilde), s& taler de nesten hva
som helst. Hovedrammen eri plywood og kan enkelt repareres med
cyano hurtiglim hvis uhellet er ute.

Helikopteret kommer med Arlton stabiliseringsgyro bygget sammen
med halerotoren. Ingen dyr spesialgyro beheves. Du m4 heller ikke
& kjope spesiell helikopterradio. En standard 4-kanals flyradio med
250 til 600 mAh mottakerbatteri (flat type), 4 mini/mikroservoer og
standard type mottaker er det som skal til.

Norvel 1 ccm Vmax motoren er spesialkonstruert for Lite Machines
helikopteret. Den kommer med linear throttle kontroll, lyddemper og
gledeplugg. Motoren startes med 12V starter,

En imponerende byggemanual (engelsk) guider deg giennom hvert

eneste trinn under monteringen. Her far du ingen problemer og du er
i luften pa rekordtid.

Lite Machines 110 BASIC pakke bestar av:
helikopter med Arlton gyro og Vmax motor..LM00110 3294,-
(exportpris minus 19,3% = NOK 2657,-)

SNABB LEVERANS - BETALA MED KORT:

Vi accepterar:  VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och giltlighetsdatum, s& expedierar vi din

bestéllning OMGAENDE. D& undviker du onddiga fordrdjningar

och extra kostnader med fdrskottsbetalning genom girering.

BETALNING MED KORT AR BILLIGAST!

Postadresse : Box 380 Sentrum N-3101 Tensberg

Varebestilling  : mandag - fredag 1000 - 1630 tel 33378 000 fax 333 78 001 e-mail: shop@modellers.com
Tensberg shop : Farmannsveien 48 tel 33378 000 mandag-fredag 10-16  torsdag 10-18  lerdag 10-14
Oslo shop : Maridalsveien 154 pé Sagene tel 23 00 9505 mandag-fredag 10-17  torsdag 10-18  lardag 10-15

web shop: www.modellers.com

e-mail: shop@modellers.com




Stunt King fyller gapet mellan hégvingade
nybérjarmodeller och de mer avancerade
légvingade kérrorna pd eft bra och framfrallt

billigt sétt.

Att hela konceptet dir svenskt ér val dessutom

ett extra plus.

M Den hir modellen ir konstrue-
rad av villkinde modellflygaren
Bosse Gardstad, medarbetare 1
denna tidning. Stunt King fillver-
kas av Tomtmora Snickeri.

Det vill sdga: Stunt King ir en
helsvensk produkt och det kiinns
ju extra kul att man kan virna
lite om den inhemska modell-
flygindustrin genom att bygga
och flyga en kirra av det hir sla-
get. Tomtmora Snickeri nordost
om Stockholm tillverkar faktiskt
12 olika modeller — alla konstru-
erade av Bosse.

Jag har aldrig tidigare byggt
nidgon av Tomtmoras modeller
men jag tycker att den hir dr
ganska sd snygg i sin enkelhet.
Inget mirkvirdigt visserligen,
men trots att kroppen ér av van-

lig ladtyp har
man, enligt mitt
formenande, inda

fatt till det pé ett lyck-
at siitt. En pilot i en 6p-
pen sittbrunn piffar il
det hela lite extra.

Att byggsatsen dessutom
ir sd komplett som den fak-
tiskt dr, till det ringa priset, &
uppskattar jag definitivt. Till-
behor som gangjirn, hjul,
stotstinger, tank med mera foljer
med och det ér bara att komplet-
tera med lim, radio och beklid-
nad sa ir det hela klart,

it
it

Stunt Kingvingen

Mycket tack vare ARF-kirrorna
har man kommit att betrakta D-
sektionskonstruktionen som mer

Stunf King — en helsvensk produkt, konstruerad av véilkéinde
medellflygaren Bosse Gardstad och fillverkad av Tomimora Snickeri.
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Stunt Ki

Mycket kul for penga

eller mindre standard vad giller
vingar nu for tiden, dtminstone
vad giller uppbyggda vingar. En
D-sektionsvinge dr balsakliddd
frin vingprofilens hogsta punkt
och till framkant. Mellan Gvre
och undre vingbalk gir dessutom
oftast webbar stillda pa hogkant;
detta gor att vingens framdel ser
ut som bokstaven D frin sidan —
diirav namnet.

I en del fall har den hir typen
av vinge dven torsionsnisor bak
samt capstrips, som forbinder

RC-FLYG #6

(
Spanmicez . ceans ca 140 cm
Vingyta: ......... 30 dm?
Molor: S ssami i nn 25-46
VIKE it i g 1,4-1,7 kg
Vingbelastning: ....... 46-57 g/dm?
Radio.: bt il 4-5 kanaler

Innehaller allt tramaterial
utsagat, ritning, bygg-
anvisning m.m. Bekladnad,
lim och farg ingar ej.
Tillverkare: Tomtmora
Snickeri tel: 0176-262373

v

fraimre och bakre torsionsnisor-
na, pa vingspryglarna. Fordelen
med den hir typen av vingkon-
struktion &r att den blir oerhort
vridstyv men nackdelen ir att
den kriiver en mycket stor arbets-
insats vid byggbridan.

Vingen till Stunt King [aller
déirfor lite ur ramen eftersom den
ir uppbyggd med dubbla hird-
triibalkar, pd bide dver savil som
undersida. Den saknar dérfor allt
vad capstrips och torsionsnésor
heter men lutar sig tillbaka pa en



Den férdiga
modellens utméir-
kande drag dr en

ute i fartvinden.

gammal friflygtra-
dition som &r vil be-
privad. Fordelen med det
hiir byggsiittet dr uppenbart —
det gir mycket fort att bygga.
Diremot forlitar den sig pé be-
klidnaden for att uppnd full vrid-
styrka.

Lat oss titta nédrmare pa ving-
ens delar. Spryglama ir sigade
av 3 millimeters balsa. Framkan-
ten dr tillverkad av fardigprofile-
rad balsalist som har ett lingsga-
ende spar for spryglarna. Bak-
kanten #r gjord av avfasad list
vilket gor att man inte behdver
hyvla och putsa — den passar di-
rekt.

De fyra vingbalkarna &r till-
verkade av 6 x 4 mm furulister.
Mellan dessa balkar limmas, i
mittsektionen, webbar av tunn
plywood. Mittsektionens plank-
ning bestir dven den av 1 mm
ply.

Vingen byggs i tva delar som

Sppen cockpit samt
en pilot som sitter

En modell av det hér slaget
kréiver inte s& mycket verktyg
eller speciella arrangemang.
Har limmas det pa friskt pa
kéksbordet (ja, lite lim hamnar
séikert pa modellen ocksa).

sammanfogas pa mitten. En (a-
petserarremsa av  glasfiber,
som man drinker med vitlim,
haller ihop det hela. V-for-
men erhaller man genom att
palla under den ena halvan 8
centimeter.

Om de ingaende listerna ir
raka, som de var i den hir bygg-
satsen, @r det latt att med den hir
metoden fi en juste vinge.

Skevrodren striicker sig lings
hela vingbakkanten men man
kan om man vill ta bort en del
och ersiitta med flaps/landklaff.

Material till detta medfoljer si

det ér bara att viilja.

Kroppskonstruktionen

Kroppssidorna pa Stunt King ir
av 3 mm balsaflak som armeras
framtill (fran nos till strax bakom
vinge) med | mm ply. Kroppssi-
dorna har forstirkts pa insidan
med trekantslister vilket gor att
man kan runda till den annars si
kantiga kroppen en hel del.
Sjilv valde jag dock att inte
gbra det for att spara in tid pa
bygghastigheten.

Kroppen byges upp kring
fem spant, varav det framre
dr av plywood. Till det
friimre spantet limmas 10 x

15 rédboksbitar, att tjinst-

gbra som motorbockar.

Innan man limmar fast

bottenlocket ir det viktigt

att komma ihédg att siitta
stotstingerna pa plats;
om inte detta gors kan
man Litt hilla sig for
skratt.
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Fena och stabbe ir tillverkade av
4 mm balsatlak som endast dr 56
mm breda. Det innebir att man
maste limma ihop flera och diir-

med far man skarvar som styvar

upp konstruktionen. For att yt-
terligare stadga de olika de-
larna 1 stjdrtplanet limmar man
fast sma bitar i samma material
tvirs alla dndtriavslutningar.
Beklidnaden styvar ytterligare
upp det hela.

Létt att lara med

Momentarmen bak #r ling och
hela stjartplanet ér stort. Det hela
bidrager till att stabilisera kirr-
ans flykt pd ett higst patagligt
sitt. Det gor att alla sviingar och
mandvrer far ett slags viirdigt
lugn Gver sig och det bidrar till
att det dr Litt att Lira sig konstfly-
gets basmandvrer,

Virt plan hade forsetts med en
Webra Speed 32 Aero-Competi-
tion och det kan tyckas vara lite
“overkill” men faktum dr att kiir-
ran klarar en vass motor utan
problem och den vertikala stig-
formagan lider ju som bekant
ingen brist av lite extra hiistar.

Eftersom lyghastigheten
kan hallas lig har man chans
att lira sig behirska de forsta
mandvrerna som till exempel
roll, looping (runda savil som
kantiga), stallturn och si vidare
i ett lugn tempo.

Den som vill ga vidare kan
dven lira sig mer avancerade sa-
ker som ryggflyg pé lig hojd och
rollande cirkel. Detta gér Stunt
King till en kérra att viixa i och
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diirfor lir man inte tréttna pa den
1 forsta taget.

Mycket kul for pengarna

En sammanfattning av Stunt
King kan vil enklast beskrivas
som mycket kul for pengarna.
Skall man se mer i detalj kan
man siga att sjilva tribygget
gar snabbt men dértill kommer
ju klddseln som tar tid. Efter-
som allt verkar att passa hyf-
sat** samt att ytorna som skall
klds iir stora och Oppna gar
dven den arbetsinsatsen forhal-
landevis snabbt.

Kombinera detta med att
flygforméagan dr optimal, for
den hir typen av modellflyg-
plan. finns det inga stora brister
att klaga pd — knappast nagra
mindre heller!

Jag hyser dessutom den stora
tilltron till trd som material att
det inte bara kan formas till vissa
saker utan att dven vi minniskor
paverkas och formas i den pro-
cessen. Inte minst genom att vi
liir oss ett ordentligt handarbete —
det vore vil ett arv, sa golt som

En skelettbild — s héir ser modellen ut innan kicidselplasten har kommit pd.
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+ Bra kvalitet till lagt pris.
+ Helt komplett sats utom
lim, lack och kladsel.

+ Bra flygférméaga

= Kortfattad bygg-
handledning. Detta &ar
markligt med tanke pa att
konstruktoren ar pedagog
men han papekar att
karran inte ar tAnkt att vara
en férsta-modell utan
vander sig till byggare med
en viss erfarenhet.

J

nagot att fora over till komman-
de generationer modellbyggare/
flygare?

Text/foto: Conny Aquist

* % Efier som jag fick en for-
produktionserie av byggsatsen
Janns det ndagra smdrre saker som
inte passade men man lovade att
réitta till det pa de plan som
kommer pa marknaden. Eftersom
Ju allt éir av balsa och hérdtrd var
det emellertid enkelt art réra till
de smd problem som fanns.



Parasollvingad
Pete n' Poke-
modell i tra

Pete n’ Poke Sport 40 -
paminner om en
sjélvmordskérra frén det
gla...(sorgsna borde det
vél vara, med tanken pa
motorn) 20-talet

M Det ér inte sa vanligt med
parasollvingade modellplan
nufortiden sd man lyfter lite
pa Ggonbrynen ndr man ser
ett — for nu har det nimligen
hiint. Kirran heter Pete n’
Poke och ir en konventionell
triibyggsats pa 1.510 mm.

Modellen paminner lite
om en Pictenpol Air Camper
frin sent 20-tal. Den kiirran
var forsedd med en A-Fords-
motor och hur nigon vigade
flyga ndgot sadant fattar jag
inte. Jag har ndmligen agt
och kort A-Ford de senaste
tolv dren och en sak siger jag
eder ...motormn hade en viss
formaga att stanna varje gang
kondensatorn® (som genia-
liskt nog satt direkt ovanfér
den glédheta avgaslimpan)
brann upp!

Den hir modellen dr emel-
lertid avsedd [or kondensa-
torlosa 40-52, tva eller fyr-
takts, motorer — sé den bor
vara avsevirt mycket sikrare
i luften.

Pris: 1.495 kr hos Mini-
cars.

Conn v Aquist

*Kondensatortillverkarna
(villa bland annat var Ford-
Sabriken sjilv) hade gyllene
tider och deras helt onddiga
reklam — for nagot som salde
sig sjilvt var: "When the
condensor go — vou wont!!!”

Det ér inte s& vanligt med
parasollvingade modellplan
nufdrtiden — det har det véil
férresten aldrig varit — men kéickt
ser det ut.

Nar Du ar redo for
en 4-taktare ar
EXi@ redo for dig!

Nu kommer SAITO med ytterligare

en NY motor: FA_ 1w

SAITO brukar anvinda minga delar frin befintliga
motorer — men den hiir éir en helt ny. Fran borjan till slut.

Data: AAC loder

Bore: 29.0 mm

Stroke: 26.0 mm

Vikt: ca 550 g

Volym: 17.2 cc

Varvtal: 2.000-11.000
Med APC-propeller
13x 11 9.400-9.600 varv
14 x 10 8.700-9.000 varv
Jimforelse med YS 91 AC
Vikt: ca 760 g

Med APC 13 x 11 9.500 vary

Under de fem ir som Siiders RC Hobby har haft SAITO
har de kommit med inte mindre éin 14 nya motorer:

FA 450 R3, 90 TS, FA 56. FA 56 GK, FA 170 R3, FA 180, FA
180 GK, FA 30, FA 30 GK, FA 72, FA 72 GK, FA 90 R3 och
nu FA 100 GK. Undrar om nigon annan tillverkare sléir detta?

Nytt stift till SAITO-motorer

Alla ni som byter stiften i era SAITO-motorer mot OS:
Det ir historia nu. Alla nya SAITO-motorer levereras

Om du siker efter en speciell storlek eller modell som SAITO
inte har producerat éin - ge inte upp! Chansen ir stor att den
kommer och du behiver kanske inte viinta liinge.

"Vinnarna” till SAITO-motorerna:

FA 30 - Lars-Giran Jansson, Skoghall; FA 56 — Gunnar Higlund, Vishy;
FA 72 - Chatarina Nordefors, Skogas, Grattis och tack for er medverkan,
Vinnarna dr dragna av Gustaf Horwitz, Viishy Modellflygklubb,

Asiigalan 174 = 116 32 Stockholm
Tel. 08-643 67 87, Fax 08-702 15 90
Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Professionell
RC-helikopter-
anvandning

M Vad har RC-helikoptrar med
mobiltelefoni att gora? Jo, nu
skall ni fi hora:

Nya mobiltelefonbaser
Vilxer upp som svampar ur
jorden denna host. Och alla
maste ha kontakt med niista
bas for att distribuera telefon-
samtalen. For detta behévs det
fri sikt mellan antennsystemen
och det kan ju vara synnerli-
gen lampligt atl se om detta dr
mgjligt innan man bestiller
prylarna och borjar bygga.

- For att klara ut detta s liter
man nu oftast en inhyrd
helikopter hovra vid den ena
stationsplatsen och frin den
andra sldpper man upp en
heliumfylld ballong, fist i ett
snore med meterangivelser.
Niir ballongen siktas klart har
man fatt hojden som man
behover,

Om det gér att kora fram till
den nya stationsplatsen (tyviirr
ligger de flesta otillgangligt pa
berg) kan man istillet anvéinda
en skylift.

Nu meddelar Emil Fredin,
modellflygare i Upplands
Viisby, att hans foretag, ABB
Communications AB, bedriver
cn forsoksverksamhet med att
byta den mycket dyrbara
fullskalahelikoptern mot en
RC-helikopter med kamera
och link ner till marken.
Lyckade forsok har gjorts med
tillfzlligt inhyrde RC-
proffspiloten Philip von
Krusenstierna, men meningen
dr att Emil och medarbetare
ska klara jobbet i framtiden
med foretagets egen utrust-
ning. Q

Inhyrd. RC-proffspiloten Philip
von Krusenstierna.
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Sveriges storsta RC-flygtraff!

Stig Krampes
"polskregistrerade”
Zlin 50L innan den
havererade. —

W Skala Viist ordnas varje &r i au-
gusti pi den gamla, sedan manga
ar nedlagda, Torslanda flygplats,
strax norr om Géteborg.

Pi en del av den gamla asfalt-
banan haller Aeroklubben Mo-
dell Géteborg till. Dir finns ock-
sa klubbstuga och all utrustning

RC-FLYG #6

Thomas Leijon
i sitf esse.

Skala Véist fick 2.700 besskande och blev dérmed
Sveriges stérsta RC-arrangemang under dret.
Modellflygklubben gjorde en rekordvinst och RC-
flyget fick stor massmedial uppmérksamhet.
Och succén berodde definitivt inte bara pé det goa

véidret...

som hor en riktig RC-flygklubb
till.

Arets arrangemang var, enligt
de erfarna deltagarna, mycket
lyckat. Perfekt mottagande frin
viirdklubbens sida 1 kombination
med forbestillt viider gjorde att
bade piloter och publik trivdes.




B skala vist

I ér tivlade man i klasserna F4C,
populir och aresti. Forst som sist

kan vi vil beriitta att ringriven

Stefan Olsson, Uddevalla RFK,
segrade 1 tva av tre klasser.

I populidrskala, som Stefan

inte deltog 1, knep Tommy Chris-
tiansson, Gripen, segern. Men i

F4C och aresti var Stefan kung

och han visar ddrmed hela sin

. bredd och flygskicklighet.
' Gott var det ocksa att se och
hora speakern Thomas Leijon,
Stockholm, som mycket profes-
sionellt kommenterade tivlingar-

na.

i Ett otdckt haveri

Aven i den stund nir ett landan-
\ de modellflygplan blev omdjligt
' att kontrollera — pga att en annan
tivlande med samma frekvens
slagit pd sin utrustning — bibehall

Thomas bade sans och balans. Hade utrustningen slagits till 1/

Fastiin kiirran kraschade bara 10 sekund tidigare hade kirran,
nigra meter framfoér publikav- mcd_samma bana, stortat rakt in i
spidrrningarna, flera 100 meter publiken, varav flera naturligtvis

inte uppfattade vad som holl pi
att ske i luften ovanfor dem.

Pa flightline fanns en uppsjo
av kiirror av olika slag. Aven va-
riationsrikedomen bland de fly-
gande modellerna var stor. Allt
frin  demonstrationsuppvisning

frin piloten, lyckades Thomas
inda pa nagot sitt [orklara att det
inda gick bra, tack vare siker-
hetsavstanden.

Néja, i drlighetens namn kan
vil hir 1 RC-flyg, i initicrade
kretsar, siigas att RC-sporten den
hir gangen var en harsmén frin
en dadsolycka. Och felet lig inte
primiirt hos arrangdrerna utan i
den miinskliga faktorn.

Brakdelen av en sekund fran att
krascha i publikhavet...

Stig Krampes Zlin kraschade nagra
fé meter framfor publiken. En annan
téiviande rakade sla pd sin séndare

Bsrje Sebring mekar med sin
pd samma frekvens. 1

snygga Saab Safir. |
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Skala Vast

ay jet och helikoptrar i pauserna,
dver WW1-k THE
robatickiirror.

Ett annat inslag
klubben i

ningar med “spit” pa lag hojd.
Goteborg elflygklubb hade
utstiillning pa marken och Gote-
borg Fallskirmsklubb hoppade
"fyrgrupp”.

Publikrekord

Vid klubbstugan kunde publik
och delt [6rpl i
AKMG bjod pa bra service Gver-
lag. Aven en del kommersiella

Tommy Christiansen, n'.junhr?byheo',

hade i stort sett bara testflugit sin
Tiger Moth innan han stéllde upp i
Skala Vst.
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i)
Det uppvisningsflégs med bade
moden'}zel'fkopfer och fullskalaflyg i

pausen.

utstiillare fanns pa plats och gjor-
de affirer.

Bist affir gjorde emellertid
klubben sjilv. Med ett publikre-
kord pa 2.700 personer blev Ska-
la Viist den storsta kassasuccé
klubben ndgonsin haft. Dessut-
om blev RC-arrangemanget det i
sirklass storsta i Sverige.

PR & Marknadsforingsgene-
ralen Christer Petlersson, tidiga-
re ordforande 1 AKMG:

— Skala Viist 2001 blev arets
storsta. RC-tivling  som  vida
overtriiffade Klubbens forviintan.
Vi budgeterade 20.000 kr i vinst,
som overtriiffades dramatiskt.

Arrangorerna hade tur med
viidret, men det var lingtifran
hela forklaringen.

Marknadsforingen hade lagts
upp i detalj. Samarbetet med me-
dierna var mycket gott. Mark-
nadsldringsgruppen anviinde sitt
kontaktniit och resultatet blev flera
villmatade artiklar 1 lokalpressen.
Radio P4:as direktsidndning fran

“Kluven” Shrike Commander visades
upp. Eft intressant projekt som sc
sméningom ska komma upp i luften.

plats redan pa [redagskviillen gav
ocksi sannolikt bra utdelning,

Annonsbudgeten var liten:

— | annonsvig kostade vi pa
0ss tva annonser i Goteborgspos-
ten for sammanlagt 5.000 kr. Det
var vil investerade pengar som
gav bra utdelning, Konstaterar
Christer.

Alla hjélpte fill

Christer vill [ramhalla att det
fina arrangemanget med det
goda nettot som [6ljd var resulta-
tet av en massiv samverkan, dir
ingen bor glommas bort. Natur-
ligtvis betydde marknads{érings-
gruppens goda kontakter med
media mycket, men allas hjilp
var nddvindig, [ran parkeringen
dnda in till koket.

— Gissa hur minga korv och
hamburgare vi salde under hel-
gen?! Vi var tvungen att bunkra
upp llera ganger per dag, efter-

Besultat

Aresti (12 startande)

1. Stefan Olsson, Uddevalla RFK
2. M. Ingmarsson, Brannebr. MFK ..... 2.840
3. Peter Kull, Hokaklubben ...........

FAC (5 startande)

1. Stefan Olsson, Uddevalla RFK
2. Ulf Jornheim, AKMG ................
3. Kjel]-Ake Elofsson, Tibro MFK

Populdrskala (13 startande)

1. Tommy Christiansson, Gripen ..
2. Stig Krampe, HMFK .................
3. Jyrki Terho, Brannebrona MFK ... 1.321,0
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'y,

Skala-SM-vinnare

fan Olsson blev SM-vinnare
I'S'SekO,G“SM FAC i Karlsborg i
bérijan av sepfember m ik
samma Sopwith Pup som r;u
gangen. | Popskalaklassen blev
Syrki Terho, Brénnebrona FK,
Riksméistare med sin Zlin 50 L

som [orriden tog slut!

Entréavgiften var mattlig: 80
spinn per bil. Och da fick alla i
bilen komma in och parkering-
savgiften ingick i priset!

— Vi gjorde helt ritt 1 prissitt-
ningen. konstaterar Pettersson.
Entréavgiften var generds, mer-
pengarna gjorde vi istillet pi
kringfrséljningen. a

Text/foto: Stig Dahlstrém
Foto: Géran Adeborn

Tommy Christiansen med sin den

gul-réda Tiger Mothen.
!

1.325,0
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Kan man samsas med fullskalaflygare pa
samma falt? Gar det att komma éverens och
skapa regler sa att sékerheten ér tillfredsstal-
lande? | Képing kan man!

B En hel del RC-klubbar i
Sverige delar filt med fullskala-
flyget. Ibland diirfor att det varit
s fran borjan och ibland dirfor
att man flyttat samman for att
verksamheterna stottar varandra.

Ibland gér det bra.

Ibland gir det mycket knagg-
ligt — sd knaggligt att det blir
skilsmissa...

Fel fran bada héllen

Béde modellflygare och privat-
flygare/ultralattpiloter/hingfly-
gare gor ofta fel vid kontakterna
mellan de olika hobbyerna.
Modellflygare inser inte alltid
att fullskalpiloterna inte upptiick-
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er deras plan eller tycker att de &r
mycket storande.

En pilot som till exempel fly-
ger en vanlig klubb-Cessna och
som ligger i landningsvarv ska
hilla reda pi olika héjder pa
medvindslinje, baslinje och final.
Han ska hinna med att skéta radio-
kommunikation och lidsa check-
listor.

Ett modellflygplan ér defini-
tivt ett storningsmoment &ven
om det ligger bredvid inflyg-
ningshanorna.

Det enda radikala {or att ta
bort defta stressmoment dr att
modellflygama landar si snart
elt privatflygplan anlinder.

Ultralétta, trikes och héngflygare
har littare att bortse frain modell-
plan. De har bittre sikt och har
inte alls sa stora behov av att f6l-
ja exakta inflygningsbanor. Far-
terna ér ldgre och fartmarginaler-
na storre. Ofta har de inte heller
radio att skota.

Nedlatande

I de klubbar dir fullskalapiloter-
na har en nedlatande attityd till
“leksaksplanen” &r det ndstan
alltid omdjligt att dela filt med
varandra.

En annan attityd frén fullska-
laflyget som faktiskt finns vid ett
par filt i Sverige dr pa sitt och
vis hiipnadsviickande — man lat-
sas som om modellplanen inte
finns! Man pléjer ibland ritt ge-
nom svirmen av plan som for-
hoppningsvis hinner dyka. Ar
det minne flygare som forldst
sig pa Bigglesbockerna och som
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tror sig vara lika osarbara som
ungdomshjilten?

Tala med varandra

Béda parter kan forstis ha myck-
et att vinna pa ett samarbete, vil-
ket dr ldtt att se pa de stillen dir
det fungerar bra.

Modellflygklubben har minga
medlemmar — det blir liv och ro-
relse och oftast ungdomar pi fiil-
tet. De finns personal som kan
hjélpa till vid flygdagar, det finns
medlemmar som kan hjilpa till
att stida, meka och dona med ge-
mensamma lokaler,

Det kanske viktigaste dr att
modellflygarna alltid har utgjort
en rekryteringsgrund till fullska-
laflyget. Om de dé ofta vistas dir
flygplan, ultralétta eller hingfly-
gare finns dr det naturligtvis stor-
re chans att de véljer att utveckla
sitt flygintresse i storre skala!

En viss strom frén andra héllet



finns det ocksa, minsann! Det ir
billigare, ofta mer socialt och
kanske ocksd mindre farligt med
RC-flyg kan man vil tycka. Men
inte lattare, vilket minga fullska-
lapiloter till sin forvining fatt
uppleva!

Forebilder

Nirvaron av stora plan ir forstés
ocksa en fordel for modellflyg-
klubbens skalabyggare. Nir fo-
rebilden till skalabygget finns pd
det egna [lygfiltet dr det litt att
kopiera skaladetaljerna!

I Képing delar MFK Jordfri-
sarna (jo, klubben heter faktiskt
sa!) filt med Kopings flygklubb.

Flygklubben ir en avknopp-
ning av modellflygklubben for
manga artionden sedan och efter
denna hiindelse [orde den kvar-
varande modellflygklubben en
tynande tillvaro. Men for 14 ar
sedan tog RC-flyget fart och nu
kan man siga att bida verksam-
heterna ir lika intensiva.

RC-flyg bestkte Koping en
lordag 1 september och triffade
ett tiotal modellflygare. Ord[6-
rande Kenny Nilsson tycker att
allt fungerar bra.

— Det viktiga #r att vi be-
handlar varandra med respekt
och att vi byter mycket infor-
mation. Vi har regler for hur vi
ska upptrida forstis, men de
betyder egentligen inte si
myckel om inte alla tinker sjil-
va och haller uppsikt. Vi har
inte haft nagra tillbud utom en
ging nidr en bogserpilot miss-
beddémde hur ling hans dragli-

Modellflygklubbens sekreterare Jan Olof Stenberg pratar flyg med fullskala-
flygléiraren UIf Engléf och eleven Peter Bengtsson.

na var sd den svepte forbi var
depa.

Lars Olov Stenberg ér sekrete-
rare i modellflyglubben.

— Vi har inget organiserat sam-
arbete med Kd&pings Flygklubb,
men jag gir pa deras styrelsemé-
ten och di fir jag reda pa vad
som dr pa ging och kan beritta
om vi har négot planerat.

Verksamheten denna lordag
eftermiddag ir ocksa ganska in-
tensiv. En trike bogserar hiingfly-
gare hela tiden — ett tiotal av de
senare flyger hogt i det termik-
fyllda viidret.

Modellflygarna flyger alla sor-
ters plan fran smé, eldrivna kir-
ror till Kennys dubbeldiickare i
tvametersklassen. Nagra ganger
drar man segelslip — tekniken r

lite ovanlig for seglaren har ing-
en slippanordning med servo
utan bara en krok pa ovansidan
av nosen. Mestadels fungerar det
bra, men niir linan slaknar si
sliipper seglaren.

Flygklubbens Motorfalke sko-
lar med starter och landningar
och tre-fyra modellflygare @r i
luften hela tiden. Filtet har
bara en bana och modellflyg-
striket ligger alldeles intill
fullskalabanan. Ibland vrider
vinden lite sd att triken gér riitt
nira modellflygets omride, men
alla &r medvetna om varandra sd
mnget gnissel uppstir.

Trevligt! u

Text/foto: Bosse Gardstad
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Byggasjalv?
Halva nojet!

Med en bra byggsats med
svensk instruktion, preci-
sionssagade delar, méjlighet
att kontakta konstruktoren, allt
material for bygget (utom lim,
farg och bekladnad) med i
kartongen, sa har du
férutsattningar fér manga
treviiga byggkvillar.

Halva nojet med modeliflyg
séger manga!

Vi pa Tomtmora Snickeri har
over 20 ars erfarenhet av att
producera byggsatser och har
ocksé ett sortiment som tacker
in stora delar av RC-hobbyn.
Nedan ett urval - vi har manga
fler modeller!

Vélkommen att ringa oss pa
0176-262373

SK78A med PLUMS flottérer-
den ultimata sj6flygmodellen!
.25 - .46 motor, 149 cm spv
SK78A
PLUMS

975:-
360:-

STUNT KING Aerobatic
trainer, andramodell, I4tt-
flugen, busflyg... .25 - .46
motor, 136 cm spv.

650:-

ELECTRIC LADY En battre

modell att bérja elflyga med

far du leta efter! Direktdrift, 7
celler, 2 m spv 642:-

LAJBAN Modellen fér dig som
verkligen vill lara dig flyga!
Nastan sjélvstabil. Fotoflyg,
bogsering, lyfter last, robust,
otroligt snabbygad .25 - .40
motor, 180 cm spv. 637:-

Tomtmora Shickeri ™

PI2499 750 10 Bereshatra Tel/fax ORTS-262373 Mwen knillar )

http://www.algonet.se/
~gardstad/tomten.htm




Hér i Big Bang hittar
du specialerbjudanden
fran landets alla hobbyhandlare - sam-
lade pa samma uppslag. Naturligtvis
skickas alla varorna pa postorder.

e Langes Hobb
Mini LASER 3D Algered 5444, azogra Bergsjg.’
) Tel. 0652-500 10 = Fax 0652-501 10
i Mobil 070-327 80 71
langeshobby @swipnet.se

OBS! ARF in
motor och
vaxel. a
Komplettera med 7-
cellspaket, mottagare
och 4 microservon.

Magnum 15 motor
Nu 595 kr (ord. pris 695 kr).

OBS! Begransat antal.

Se dvriga erbjudanden pa
www.rc-center.se

Kalmar RC Center
Tel. 0480-294 59

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar
www.rc-center.se

595:-
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plast.Vad kostar den?

Gee Bee
SQS-kvalitet.
Spv: 1432 mm,
langd: 914 mm, - :
vikt: 2,8 kg. Motorstorlek: 46 61 2-takt,
52-120 4-takt. Kraver en erfaren
pilot. Glasfiberkropp och -kapa,
sprygelbyggda vingar. Alla
tillbehdr ingar, utom motor,
prop, radio & lim.

Ostersunds Modellhobby

Tel. 063-063-121450, fax 070-3876540
Allégatan 41, 831 45 Ostersund

Laser 3D

Laser 3D, en &kta 3d-karra,
ar konstruerat
for akrobatflyg.
Dom breda
vingarna och den !
latta vikten gor att detta plan‘
klarar nésta vad som helst. Det
ar bara din flygkunnighet som
sdtter grédnserna for vad planet
skall klara av. Givetvis sa ar
laser 3D-planet laser-skuret sa
passformen &r helt Gverlagsen.

“1.680r

Fér narmaste aterforsaljare ring
Racecar Hobby, tel.08 747 22 98
Sprangarvigen 14, 132 38 Saltsjé-Boo

Microservo fran Protech <

Varldens smalaste servo.

Endast 9 mm.
. e

Vikt 9 gr.

Styrka 1,5 kg.

Hastighet 0,16/60.

Foér narmaste aterférsaljare ring
Racecar Hobby, tel. 08 747 22 98
Sprangarvéagen 14, 132 38 Saltsjo-Boo

Matt 24x27x9 mm

Boing Stearman PT-17

Flairs senaste. Spannvidd drygt 2200 mm Motor ca 25 cc 4-taktare.
Sedvanlig FLAIR-kvalitet — innehaller allt, &ven motorattrapp, men inte
lim, kiddsel, motor & radio. Fardigformade delar, noskapa av glasfiber-
vérr har inte priset kablats ut éver varlden annu.
Hela modelivariden véntar,

Natans quby, tel. 0340-66 00 66
Box 101, 430 20 Veddinge
‘natans-hobby @swipnet.se

| m.nafans-hab&y.sa I

st'per Nova 2503 Laddar/urladdar NICAD, NIMH
TS & blyaccar. 10 minnen haller
Digital laddare med reda pa dina 10 vanligaste

accar. Laddar 1-25 celler fr. 12
V. Laddstrém max 5A. Urladdn.
max 3A. Svensk instruktion.

urladdningsfunktion

R/C Elektronik & Hobby

tel: 0920-225861

Vattentornsv. 12, 951 61 Luled
rc.elektronikohobby @ telia.com

1.678



Einar Ek beréitiar héir om hur han konstru-
erade sin fyrgrupp Red Hunter.
Det behévs béde fantasi, klurighet och lite

jé@viar anamma — men sé bra det blev!

M Som gammal privatflygare
(A-cert. i 26 ar) har jag alltid fas-
cinerats av den precisionen pilo-
terna utfir sin formationsflyg-
ning pa flygdagarna. Ta till ex-
empel Ljungbyhedsgruppen "En
sexa skdne™.

Att flyga rote med RC-model-
ler har vi forsokt med varierande
resultat, men att flyga en fyr-
grupp ér inte att tinka pé.

Varfor inte gora som ameri-
kanska marinens grupp "Top
Hats” gjorde pa 30-talet — koppla
ihop flygplanen med vajern och
sedan starta, gbra uppvisning
och landa i grupp, men byta ut
riren mot kolfiberrér.

Eftersom jag blev presenterad
med min fyrgrupp i RC-flyg nr
4/2000 med bild och text vill jag
girna beritta lite mer om mitl
projekt.

For manga éar sedan hittade jag
en 8-sidig artikel av Ken Willard
i amerikanska Model Aviation
frin december 1978 dir han be-

skrev hur han experimenterade
fram en liten fyrgrupp med en
1.6-kubikare i nosen.

Niir jag sedan sag en artikel i
Engelska Aviation Modeller In-
ernational dir man presenterade
sedan nagra ar bortgdngne Peter

RC-FLYG #6

Hales projekt, en 2,1 meter stor
fyrgrupp med en 10 kubikare i
nosen, tdndes en gnista inom-
bords pa mig.

Det var da hosten 2001, alltsd
tid for att borja pa ett vinterpro-
jekt. Det birjade med att jag rita-

Formationsgruppen:
Spénnvidd 130 cm, léngd
125 cm, vikt 1.540 gram,
vilket ger 53 g/kvdm.
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de upp en kirra frin Ken Wil-
lards artikel i en storlek som pas-
sade mig — trodde jag.

Niista steg var att rita upp alla
fyra pa ett papper liggande pa
golvet och sedan klippa ut grup-
pen i sin helhet.

Varfor nu detta? Jo, eftersom
vi har en medelstor halvkombi
som familjebil ville jag forvissa
mig om att gruppen gick in i bi-
len hopmonterad. Med fillda
baksiten och papperet pi plats
visade det sig att gruppen var for
sto. Med en 10-procentig
minskning och ett nytt papper
gick bdde fyrgruppen och filtla-
dan in i bilen.

Konstruktion och bygge

For att faststélla inbordes vinklar
och tyngdpunktens placering
gjorde jag, liksom Ken Willard,
en liten testversion. K W gjorde
en testglidare medan jag gjorde
en gummimotordriven stavmo-
dell i halv skala.

Resultatet blev, att med noll
anfallsvinkel pd 1:an, 2:an och
3:an och minus fyra grader pa
4:an och med tyngdpunkten vid
framkanten pa 1:ans stabbe, kun-
de gruppen till och med gora pé-
hiilsning i grannens tridgard.

For att underlitta hopmonter-
ingen sa att inbdrdes vinklar blev
exakta gjordes alla vinginfist-
ningarna med noll anfallsvinkel i
forhallande till kropparnas un-
dersida. Genom att sedan anvin-
da en plan bordsskiva och paral-

36

lella trdklotsar f6r 1:an, 2:an,
3:an och en med 4 graders lut-
ning for 4:an, si 16stes problemet
vid hoplimningen.

Utgdngslidget var ocksd att
bygga sd litt som mdojligt. Min
idé var att anvinda beprovad
vingprofil, s jag valde den halv-
symmetriska NACA 2415 pi de

tre fGrsta och en symmetrisk
NACA 0015 for den bakre, vil-
ket nu forefaller vara ett bra val.
Bade Ken Willard och Peter
Hales hade plan undersida av ty-
pen Clark Y pd samtliga vingpar.
For att kunna sammanfoga de
fyra planen med kolfiberréren
gjorde jag vingframkanten som

ett V i 2 millimeter balsa och
med kolfiberréren pé plats plus
klidsel blev framkanten rund.

For styrningen valde jag 3 mi-
niservon, motorkontroll och
skevroderservo placerade i friim-
re planet och hojdrodersevo,
mottagare och batteri i bakre.

Yitre vinghalvorna i 2:an res-
pektive 3:an har skevroder och
fyrans bida skevroder fungerade
som hdjdroder. Jag hade turen att
fa tag i en fabriksny 0S25FSR,
en “gammal” bepriévad motor,
vilken visade sig vara helt tll-
ricklig.

KW varnade for att gruppen
var svar att se i vissa ligen nir
man flyger varfor jag klidde
Oversidan med réd Oracover och
undersidan med gul. Flygklar
viigde nu gruppen 1.480 gram,
dd med en extra blyvikt pa 90
gram ldngst bak i fyran. Tiden
var nu slutet av november 2000,
den enkla konstruktionen gjorde
att bygget giitt ganska fort trots
fyra plan,

Flygningen

Under viren funderade jag pé
om vi skulle handstarta eller om
jag skulle gora en startvagn. Det
bley det sista [6r da fir man full
styrfart frin bérjan och biittre
kontroll under startférloppet.

Si till forsta forsoket. Grup-

Fér styrningen valde Einar Ek tre miniservon, motorkontroll och skevroderservo placerade i frémre planet och
héjdrodersevo, mottagare och batteri i bakre. Ytire vinghalvorna i 2:an respektive 3:an har skevroder och fyrans bada
skevrader fungerade som héjdroder.

RC-FLYG #6
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Data om formationsgruppen: Spénnvidd 130 cm, léngd 125 cm, vikt 1.540 gram, vilket ger 53 g/kvdm.

pen i startvagnen, [ull tank, mo-
torn rikligt instilld, kontroll av
roderutslag, uppstilld mot vin-
den, gaspadrag och ivig Gver fil-
tet. Upp i luften och en vid viin-
stersviing, allt tycktes gi bra sd
langt.

Nu hinde det som inte fick
hiinda. Efter 3/4-dels varv kring
filtet fick jag motorstopp. 1 for-
sok att fi in planen pa filtet ham-
nade de utanfor i ganska brant
vinkel, héjdroderutslaget riickte
inte till i ghdflykten (bara 22
grader). Enda skadan blev dock
en bruten propeller.

En haveriutredning

Haveriutredningen kom f{ram till
foljande: For rikligt instidlld mo-
tor, nostung, felaktig propeller,
som var en 10 x 5 tum for att fa
bra acceleration i starten och for
litet hisjdroderutslag.

Osokt kom da fragan, om jag
algirdar dessa punkter — kom-
mer di fyrgruppen att flyga?

Sagt och gjort, jag dkade bly-
vikten ldngst bak i 4:an med 60
gram till 150 gram. Hojdroderut-
slaget okade frin 22 grader till
33 och sedan en ny propeller,
denna gang en 9 x 6.

Nyit forsok!
Si kom den dagen da ett nytt for-
sok skulle goras.Man kan inte
sticka under stolen med att diven de
bekanta sma [jéirilarna infann sig.
Och sa den vanliga startproce-
duren med koll att motorn varva-
de ut ordentligt. Uppstillning pa
vagnen rakt i vindriktningen och
sa full gas. Efter 30-40 meter

slippte planen [ran vagnen och
dir lag de — ja som pa rils. Vin-
stersviing och sedan vida liggan-
de attor for att bekanta mig med
flygegenskaperna.

Fore landningen blev det en
looping ocksd, sedan foljde in-
flygningen 2 x 90 med vinster
bas pa halvgas och vid filtgriin-
sen drog jag ned till tomgang
och {16t ut 1 grastoppshdjd.

Nir pulsen dtertagit sitt nor-
mala virde gjorde jag ytterligare
en start, nu med looping, roll och
topproll med samma resultat
som lidigare. Alltsa en lyckad
testflygning trots att dagen var
den 13 maj.

Flyger avancerat

Den mingiriga drémmen  att
bygga och sedan flyga denna
“uppvisningsgrupp’ har nu blivit
verklighet. Det gir alldeles ut-

miirkt att flyga avancerat utan
sidroder, som till exempel loo-
ping, roll, kubansk atta och re-
versel.

Dock fir man vara forsiktig sa
man inte tappar dgonkontakten
under flygningen, vilket ocksi
KW papekade i sin artikel.

Saken blir ju inte bittre av att
modellerna ir relativt snabba och
sd mina 75 ar gamla dgon. En gi-
ven succé ir att en kvill ga ut till
klubbfiltet och gora en s kallad
uppvisning, bombsiikert blir det
applader efter landningen.

Samma sak blev det nir jag
besokte  Trelleborgs  Modell
Flygklubb med min fyrgrupp.
Dagen efter presenterades mitt
besik pa klubbens hemsida med
ord och bild. a

Text: Einar Ek
Foto: Magnus Malmberg
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AEROMIDDELL
Skandinavisk NYHET!

Nasta generation
ARF-flyg med en helt
ny standar

exkl. flottorer

READY-ON-FLOATS

fmed var geranti

Marknadens traligtvis basta och
starkaste sjoflygtrainer. Levereras
med bade hjul och fardiga flottorer,
Spv. 158 cm, motor .40-.61, radio
min. 4 ch, 2.390 Skr inkl. moms +
frakt. READY. Samma madell med
endast hjul. 1.695 Skr.

Marknadens troligtvis mest |&ttflugna
och starkaste |agvingade trainer med
funfly-egenskaper. Spv. 158 cm,
moator .25-.61, radio min. 4 ch.
1.795 Skr inkl. moms + frakt.

CAROSEL

Harlig, stor, stabil, lactflugen och
stark acro-modell till "halva priset”.
Showstoppare. Spv. 170 cm, motar
.53-.91, radio min. 4 ch. 1.995 Skr
inkl. moms + frakt.

Rterfirsiljare sikes
| Sverige, Finland och
Danmark. Ensamrétt |
respektive land.

~3

Besiik var hemsiﬁzw
eller kontakta
oss fiir info. eller bestéllning.

Skandinavisk generalagent:

Aero-Product Hte

N-6220 STRAUMGJERDE
NORGE
Tel: 0047-907 97 707
Fax: 0047-702 51019
E-mail; seabird@c2i.net

//www.totaldata.no/home/htc/

=
e
s
=
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Roliga radioplan

Raymond Nilsson i Linképing ér mannen
som gér vad som faller honom in. Han har
gjort de mest underliga flygande modeller.
RC-Flyg har botaniserat i gémmorna och se

vad vi fann!

M Det byges massor av roliga.
underfundiga och annorlunda
modeller av modellbyggare som
har egna idéer och som vill gi
sina egna vigar. Det borde diirfor
banne mig anordnas SM i ovan-
liga modeller. Jag vet att killarna
runt far och son (farozon?) Lei-
jon har kért nagot som de kallar
“Winter-Nuts™ som gar ut pa att
knidppigaste modellen vinner,
Det vore vil ndgot att fora upp
pa nationell nivi och forlina
SM-status?

Flygédla fran forr

De hir trevliga bilderna har vi
fitt oss tillsinda av Raymond

Bennys son,
Herr Nilsson I,
med Corvus
Corax.

Extra stabilf
stéd i ddeltrd

for “tum-

styrare”. =»

Nilsson, som tillhér Malmens
Modellflygklubb i Linképing.
Han bygger mest efter eget hu-
vud och di kan det bli lite av var-

je. som synes av bilderna.

— Jag har tidigare hallit pa
med skalabatar men nu ér det
bara elflyg som giller och det
fungerar mycket bra. Bland
annat har jag byggt en Hercu-
les pd 2 meter som ér forsedd
med fyra 400-motorer. Med
den kan jag sléppa fallskéirmar,

siger han.

En av Raymonds mer spekta-
kuléra konstruktioner dr en Pte-
ranodon [ran Krita-perioden. Det
ir en flygddla som han forsett
med ben i glasfiberplast, klorna
pi vingarna ir gjutna i silikon-
gummi och kroppen dr kladd
med teddyfoder. Hela Kirr...
fage...o6dlan viger dryga kilot.

— Nir man svinger
med  skevorna  sa

sviinger huvudet med at samma
hall sa att det ser riktigl realis-
tiskt ut. Modellen drivs av en el-
motor och propellern sitter mel-
lan Gdlans ben, berittar han vida-
re.

En fyrgrupp Gripen

En Kklart hiftig konstruktion ir
denna grupp av fyra JAS J-39
Gripen. Den bestir av sma cell-
plastkiirror som sitter ihop med
hjillp av mnna lister. Hela upp-
siittningen viiger 850 gram och
drivs av en 400-motor i nosen pi
ledarplanet.

— Jag hade funderat i flera ar
pi en "fyrgrupp-plan’” och efter-
som jag lidigare haft en hopsatt
grupp med fyra Draken, som
drevs av en tiokubikare, sa ville
jag prova det hiir konceptet med
elmotor. Skevroderna sitter pé
yttermodellerna och hojdrodret
sitter lingst bak. Den viixlade

Herr
Nilsson
med sin
JAS 39
Gripen i
modell-
formation!

motorn kérs pa 6 volt och den
driver en 10 x 7 propeller, berit-
tar Raymond for oss.

Ballt med Stealth

Den balla Northrop B2 som
Raymond byggt har en spinn-
vidd av 1,3 meter och drivs av
tva stycken 400-motorer. Vikten
dr 550 gram och styrningen be-
stir av mixad skev och héjd.
Vingprofilen dr RG15.

Rudolf med réda mulen
Den tomteslide som dr pa vig
hem efter julaftonens bestyr dras
av "Rudoll med rida mulen” och
sex 500-celler. Tomtefar sjily
manar pi gamle Rudolf med an-
tennen som piska. Dessutom har
Raymond en massa andra ovan-
liga kiirror i sin samling. Som till
exempel en {lygande Corvus Co-
rax* —eller dr det en vanlig raka?
En annan kul grej som Herr
Nilsson har hittat pa dr ett extra sta-
bilt stiid i ddeltrd for “tumstyrare™.
Det kan bestillas frain Raymond
Nilsson om nagon skulle vara in-
tresserad. Tel: 013-173915 i |

Text: Conny Aquist
Foto: Benny Nilsson

* Corvus Corax tycker jag dr fin,
sd heter korp pa latin.

550 gram Stealth: En Northrop
B2 med spénnvidd pé 1,3 meter.




MASSAN

FRESCATIHALLEN
ALLHELGONAHELGEN

Termik-Johan pastar att den vackra damen med de fina kldderna ér hans 1:a
mek men vi missténker aft det dr hans fru. Navdl, det spelar mindre roll: fér
om det ér hans mekaniker sé har han vérldens vackraste hjélpreda och om
det ér hans fru sé har han en enormt elegant dam. Fast kéirran, den ér lite fin
den med Johan — s& du har mycket att vara stolf éver!

2-4 NOVEMBER 2001

* RAKETER » ANGBATAR * RC BILAR
» DRAGSTER *» SPARVAG * FORENINGAR
» BATBASSANG * TIDNINGAR * TANKS

Termik-Johan

* TAGBANOR * NYHETER * BOCKER * DX
=i
et ° PLASTMODELLER o U-BATAR * LINFLYG .
" * BALSAMODELLER « SKALAMODELLER ot
er VI a re - ANGMASKINER * HIULLASTARE e
* BILAR « SPEL *» TILLBEHOR + FORETAG
i * MASKINER * RC BATAR T |
Det har varit tyst om Termik- av sina flygplan publicerade i O) * PROVA SJALV+ VERKTYG
Johan léinge men vi fick ett modellflygpressen i det firgang- » MOTORBATAR « FORSALINING * FILM
kort och en hdlsning fran ““'N p o i * SERVERING * MODELLKLUBBA p—
” . u for tiden &r han mycket ut- —
Sor?mkk;r ?fnhﬁd sec:;a}r: och omlands och tivlar med stora : TAVLI_NGAR * UPPVISNINGAR
CHE BUT CIETIONG Gl skalakiirror. Kortet togs i somras * FRIMARKEN « HELIKOPTRAR
fortfarandle ir a_}'(h'V samt aft pi den internationella Pipertiv- « BESINDRIVNA MODELLER
hans kérror ér lika stora som lingen i Sommerhausen i Tysk- T 1 + MODE
ndagonsin. land. Den tivlingen vann han nu T1 = LLFLYGSIMULATORER i
f6r andra géngen. * STIARNMOTORER » JETMOTOR —
B Under flera decennier var Modellen pa bilden r byggd ™7« AMATORRADIO VIA DATOR & SATELLIT T™T
Rune "Termik-Johan™ Johansson  efter ett original i Weiden och &r <
i Norrkoping en av landets mest  av superskalatyp. Termik-Johan mp— * ERBJUDANDEN - ANGTAGSBANA
vilkdnda modellflygare. Som  har ytterligare tva Piper-plan i p— * MODELLBILAR ¢ LUFTSKEPP s
namnet antyder var han ur-  samma storlek samt en stor Tiger e * ARNES MINIRACINGMUSEUM
sprungligen friflygare men bor-  Moth. Aven i ar planerar han att L » JATTESTOR SPAR-BILBANA ol
jade med radio och hade en del  aka stderut och tivla. a e OPPET:
FREDAG 10. 18
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Glém Magnum — tink ASP istcillet!

Alla sk Magnummotorer inom RC-

vériden kommer i fortséifiningen att
kallas ASP-motorer, serie 3.

ﬁgﬂv GINES

Nu ar det dags
igen — Magnus
byter namn

Namnet Magnum dr
tydligen hart inbokat for
nu maste modellmotorer
med det namnet byta till
ASP Mk Il

MW Kinesiska ASP (pastis be-
tyda Acceleration, Speed and
Performance) hdr en tid salt
modellmotorer under beteck-
ningen Magnum men pa
grund av namnstridigheter i
en del linder byter man nu
igen.

Inget annat &n pamnet
kommer emellertid att for-
dndras och det &@r fortfarande
Modeller & Elektronik (tel
0371-940 05) som kommer
alt silja de gamla motorema
med de nya namnen. Beteck-
ningen ASP Mk I syftar for-
modligen pé att det ar tredje
gingen man édndrar namn, el-
ler dr det...?

Alla magnum- och ASP-
motorer, biade tva- och fyr-
taktare, dr exakt lika. Enda
skillnaden ér alltsd namnet.
Aven reservdelarna dr kom-
patibla.

Ny dr didremot deras 61:a
fyrtaktare. Den dr till det ytt-
re baserad pd deras gamla
52:a och dr didrmed liten och
niitt till formatet.

— 6l:an varvar 700-800
varv mer iin den lilla motorn,
pa samma snurrd. Man kan
dessutom hdéja kompressio-
nen pé tiokubikaren och till-
sammans med Runtronic
tAndsystem fir man di 900
vary mer in standardversio-
nen. De hidr motorerna ir lag-
kompade och med en styrd
tindning kan man héja cylin-
derkompen och fa dnnu biitt-
re snurr pa grejerna, beréttar
Rune Svenningsson. a

Conny Aquist
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Utskikt fran en modellflygares
rum. Eft stenkast bort ligger
RC-flygfdlret

o

Semestertips for vintern:

R/C Hotel pa grekiska Korfu!

B - En av de bista affirsidéer
Jjag sett!

Det rapporterar Anders Ny-
gren, Delsbo, elter att ha varit pa
ett RC-flyghotell pd Korfu i
Grekland.

Javisst, han dkte ner en vecka
med familjen. Sjilv tillbringade
han dagarna pa RC-filtet, ett
stenkast [ran hotellet, medan fa-
miljen lag i hotellpoolen eller vid
nidgon av Korfus alla vackra
striinder med azurblatt vatten.

Anders var den forsta svens-
ken pa hotellet, men sannolikt
inte den sista. Engelsmin och
tyskar har hittat hit langt fore oss.

Naturligtvis [inns en Aviators
bar pa hotellet. Garanterat fritt
[ran discodunk. men didremot
mycket flygsnack och 6l, nagot
som 7di svenske” visude atl fiven
de kan.

Pa filtet finns massor av Kir-
ror att hyra. Variationsrikedomen
gar inte att klaga pd. En dagshyra
kostar 20 pund exklusive briins-
le. en veckohyra 90 pund. Och
da skall man veta atl ell pund ir
viirt niirmare 16 svenska kronor.

En forsikring bor man ocksi
teckna, ifall man kraschar. Kos-
tar 25 pund per vecka. Gor man
en andra totalsmdll far man
emellertid  betala  reparations-
kostnaden.

Innan nagon skipps EK kollar
hotellet av de aktuella flygkun-
skaperna. Utrustning [6r dubbel-
kommando och en komplett
verkstad finns i hangaren intill
fiiltet.

RC-hotellet lLigger cirka 1.5
mil utanfor Korfu stad. Det drivs
av entusiasten Spiros Tsellas.

Rumshyra vid lagsisong dr 10
pound per dygn under tiden 1
april-15 maj. Fram tll 30 no-
vember dr priset 13 pund. Ligg
till 5 pund och du far dven fru-

kost och middag.

Barn under 11 ar bor for halva
priset,

Anders Nygren kopte flygsto-
lar for sig och familjen och tog
en Laxi [ran flygplatsen (9 pund).
Men si hir efteriit inser han att
det varit billigare att kopa ett hilligt
flygpaket inklusive rum inne i Kor-
fu stad, och direfter ha skjutsat sin
egen rumpa ut till RC-flyefiltet,

Man kan ndmligen éven flyga
utan att vara hotellets giist, visa-
de det sig.

Vidare info rchotel @alfa.gr el-
ler sla 003066153980. 8

Spiros Tsellas, som driver RC-hotellet pé Korfu, tillsammans med en engels-
man med sin Citabria. Folo: Anders Nygren.

RC-FLYG #6



Bygg ihop ndgot av de delar
som ligger och skréipar pé
vinden. Det kan bli en
uppseendevéickande maskin
som mer én vdl duger till
séndagsflygning — dessutom
billig!

Johans Blue Phoenix-kropp
och Rogers Race Rat-vinge
blev en ny variant: Blue Rat.

M Varfor kopa nytt nidr man kan
bygga ihop nigot av gamla rester?

Det var sa jag och Johan Ger-
vind resonerade en helg i augusti.

Efter ett antal firdigflugna mo-
deller si borjade hogen av skrot
och flisor bli for stor i garaget,

Av ren tristess och nyfikenhet
sd borjade rotandet i hogen.
Kunde vi fa ihop nagonting helt
av allt skot? (Lilla Skanor ir
ganska trikigt pa helgerna)

Ett antal vingar och kroppar
lyftes ur hogen.

Eftersom planen var av i stort
sitt alla former och slag, si sag
det att vara omdjligt att fa fram
en hel modell som skulle kunna
ha flygegenskaper som ett plan
man koper.

Val av delar

Forsok gjordes med att kompo-
nera ihop diverse vingar och
kroppar med varandra, och vi
kom fram ull att Johans Blue
Phoenix-kropp och min Race
Rat-vinge skulle kunna ge na-
gorlunda flygegenskaper.

For er som inte vet, si ir en
Race Rat ett pylonflygplan for
I5-motor och Blue Phoenix dr
ett el-/segelflygplan.

Blue Rat — defar av
Blue Phoenix och Race
Rat — éir en kéirra som ér
mycket viindbar i luften

och kul att busflyga med.

Johan Gervind och Roger Kjellman
rotade fram lite gomla delar och
byggde en héftig lagbudgetkérra.

Blue Rat dir Gverraskande
stabil i luffen och den gar
knappt oft stalla.

Det skulle bli en snabb modell
som eventuellt skulle kunna fa
svira cgenskaper vid ligre has-
tigheter, detta [6r att Race Rat-
vingen har en spiannvid pa 100
cm och med en tjocklek pé unge-
fiar 16-18 mm.

Motorn, som [ran borjan skul-
le anviindas, var en gammal OS
15 max TIT, med kam pa kolven,
var som forsvunnen.

Vi forsokte da montera dit en
6.5 cem batmotor, men forgasa-

RC-FLYG #6

ren stack ut sd pass myckel atl
det inte gick att montera en pro-
peller.

Efter mycket tvekande be-
stimde vi oss for at slutligen
mentera en Magnum 53 X1 med
tillréicklig kraft for att slita ving-
arna av planet.

Under monteringen skiimtade vi
om att nu var det i alla fall kraft for
de rikligt svara ligena man kan
rika ut for och di man ir i behov
av det lilla extra motorn kan.

Monteringen

Det foirsta som gjordes var att vi
kapade kroppen med 7.5 cm 1
nosen och byggde ett nytt spant
av tva lager plywood. som vi se-
dan monterade en motorbock av
nylon pa.

Motorn samt en 11 x 7 Scimi-
tar Profile skruvades pi.

Sedan installerades en tank pa
100 cem 1 motorutrymmet, liten
tank for en 53:a, och 2 servon
bakom vingen.

Vi valde att ta bort sidrodret
och flyga utan det. Vingen passa-
de perfekt pa kroppen som tydli-
gen hade exakt samma bredd
som vingen pi en Blue Phoenix.

Trubbel... Byggbeskrivningen
till Race Rat slingdes for ett par
veckor sedan, men vi antog att
tyngdpunkten skulle vara unge-
fir 1/3 frin vingens framkant
och det var den inte. Den var si
pass framtung att vi var tvungna
att ligga mottagaracken si lingt
bak i kroppen som det gick. allt
for att slippa bly i stjirten. Vi
skulle ha kapat nosen 10-11 cm
frin barjan,

Tejp lades Sver springorna vid
alla roder sa att de skulle halla
och verka hiittre. Kroppen forstirk-
te vi med stidbalkar av balsa pa de
stillen det sag ut att behivas. Vi be-
stimde oss for att inte installera
landstill och istiillet handstarta pla-
net och landa det i det higa griiset
som kantade flygliltet.

Férsta flygningen

Sé var det dntligen dags for prov-
flygning och ytterligare tre ny-
fikna kompisar foljde med oss
till flygfiltet. Vi var tvungna att
vinta pa alt en av trakens
skiirmflygare skulle starta och s
fort han lyft forberedde vi var
Blue Rat [0r start.
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Motorn stéillde vi in och korde en
stund for att kontrollera att den
gick bra. Sedan fyllde vi pa briins-
let och det bar ut pi startfiltet.
Skulle stabben och fenan hélla?

Peter Frank tog ett stadigt
arepp om kroppen och kastade
ividg planet pa halv gas medan
Jag hill 1 spakama. "WOW! Titta
den flyger!™, horde jag bakom mig.

Starten var helt odramatisk
och maskinen steg fint och sta-
digt. Jag behdvde endast trimma
3 sndpp viinster skev samt tvi
snépp pa hdjden.

Den sag ldcker ut i skymning-
en och jag gjorde et par lagsnifl-

ningar medan Johan tog foton.
Att motorn drog planet vertikalt
hur linge som helst behover jag
vill inte siga?

Ett par rollar gjordes och efter
en stund var det dags for land-
ning, 1 [Grsta (Grsoket glomde
jag sinka tomgangen och den
stora propellern drog hur mycket
som helst. Andra forsoket gick
hur fint som helst och jag stallade
ner flygplanet i det héga griset.

Mer flygning

Nir denna artikel skrivs har 20-
talet flygningar gjorts, alla utan
storre missoden. Var Blue Rat dr

dverraskande stabil i luften och
den gar knappt att stalla och néir
den viil gor det si sker det myck-
et sakta och helt odramatiskt.
Inga tendeser att klippa 6ver ena
vingen hiir inte. Den ir lika stabil
som vilken (rainer som helst.
men det kan dock vara lite svart
att se hur den ligger i luften ibland
pa grund av den lilla vingen.

Planet dr mycket vindbart i
luften och det dr viildigt kul att
busflyga med. H6ll vingen da?
Jo da, den haller mycket bra med
stora g-belastningar, iven [ena
och stabbe haller. Jag har provat
att kasta det rakt upp i luften vid
start och den har stuckit ivig
som en raket.

Motorn ir stark men varvar
inte si mycket och planet var
inte lika snabbt som jag trodde
att det skull bli (cirka 150-170
kim/h). Vid en av flygningarna blev
det motorstopp, men planet segel-
flog forvanansvirt bra. Det giller
att man haller farten uppe, sa blir
det inga problem att fi ner det i en
bit.

Vi hoppas att detta inspirerar
er lisare att bygga ihop nagot av
de delar som ni har liggandes pi
vinden. Férmodligen sa kommer

ni ocksd att fa en uppseende-
vickande maskin som mer dn
vil duger till sondagstlygning.
Dessutom ér det billigt for er som
har ont om pengar for tillfiillet.

Det viktigaste dr att man far
tyngdpunkten pa riitt stille. Skriv
gédrna till oss och beritta hur det
gar. Lycka till! W]

Text: Roger Kjellman
Foto: Johan Gervind

Adress: Roger Kjellman,
Karrhoksvagen 5d, 239 32 Skanér
E-post: roger_kjellman @ hotmail.com

Fotnot: Efter atl denna artikel
skrevs i seplember rakade vi ut
foren olycka med vir Blue Rat.
Vi hade precis bytitillen 11 x 6
Graupnersnurra och kérran gick
bra mycket snabbare in innan.
Vid en dykning pa full gas lade
radion av och det blev kaffeved,
till och med 2 servon krossades
totalt Jag tror éinda att det ska ga
att fi den flygande igen. Kroppen
behiver nytt spant for motorféstet,
men stabbe och fena iir hela.
Motorn behéver plockas isér
(fylld med jord), men vingen blev
3-delad och hopplos att reparera.
Jag har en annan vinge som
kanske skulle kunna passa...

ISL6-330 — ny laddare fran
SCHULZE. Laddar alla ba_tt:e_r
typer inklL Li-Jon och Li-MnO.

eglosa fartreglage
1,5 gram/15 amp.
5 gram/150 amp,

Allt du
behover
for batteri-
laddning
ch motor-
styrning!

by

el/fax: 0503-136 02

@algonet.se

: _g@_e_t;se_/ ~hosairel




Sa bygger du en
egen servolada

M Niir jag borjade med RC-flyg  ju trevligt atl anvinda vanliga
1slutet av sjuttiotalet var det yt-  billiga standard-servon i stiillet.

terst 14 som hade separata ser- Jag tinkte visa hur jag mon- a1

von for varje skevroder, det var  terat servon i lostagbara luckor i —_—

helt enkelt i dyraste laget for  ett bygge av en Noorduyn Nor- ;‘ Webra .80F Racing LS
séndagsflygaren. seman. Pontoner ABC, bakutblas,

Man fick hélla tillgodo med Materialet ir tva-millimeters Finns i folljande g’;ﬂg‘;ﬁiﬂm BT
ett servo i kroppen och nagon  plywood utom i delarna dir ser- storieian y Varvtal: 2500-11000
form av delbart linkage om man  vot skruvas och dir islagsmutt- 700 mm for modeller MAGNUM fiygmotorer 2-takt: Vikt:5259 3 848-.
ville ha separata vinghalvor. rarna sitter, dér anviinder jag tre 1,5-2,2 kg 553: [ XL15A.......

Numera finns det fina firdiga  fér att fi mer gods for skruvar- 800 mm f6r modeller it g;i sdalE [ e
lidor att bygga in i vingarna  na och muttrama. u 2,3-3,6kg 651:- . : =

Sh % 900 mm f6r modeller g
men dessa dr ju avsedda for i NEERIRER A
smiaservon. Har man plats érdet ~ Text/foto: Jens Tornblad | 37-50kg 810 | yig6a

| Dessutom KA.
egentillverkning i *

e ) XL61A ..
. foljande storlekar: XLEIAR ..

860 mm f6r modeller KLT5A.. o Webra 1.20 Aero
| 3,0-45kg 695:- XLO91A.. s Bd Effekt: 3,2 hk

: i XL 108A ... « 1.831: . -
860 mm special, lag- ¥L 120AR . g giak?:‘t;[ljhoggoo TN

vingade modeller 845:- | x| 180AR .

~ 1100 mm S ;
for 1/4 skala 1.545:- | MAGNUM fiygmotorer 4-takt: 2.955:

RLEORES coomscsnisssscoons 108
AL B2RES: onoecrmossinaens 1,989
XLBIRFS ................... 2.662:-
XL 91RFS

S¢ hdr dr sjélva luckan uppbfvggd. Taink pd ndr du gor helet, att det ; ! §t 1§ggf\i’,.w
hamnar pa riift plafs i férhéllande fill roderhornet. i XLA00A.

56 hdir ser det ut frén
vingens insida.
Trekanterna med
islagsmuttrar ligger
tva mm innanfor

Webra .52 AAR. Webra 1.20F Compt. LS

Promixforgasare ; Baku?:flgs, pump,
Effekt: 1,9 hk promixforgasare

! ? s Effekt: 3,7 hk
B:gens"undr;e;'suia. Vandal: 2000-20000 Varvtal: 2000-11000
o gor aft luckan Vikt: 810 g il
n'igger jéims med 3 .995 5

vingens undersida.
Muttrarna ér i
dimension M2.5.
Légg géirna eft lager
glasfiber éver
muttrarna och éver
skarven mellan
frekanfen och

balken/sprygeln.

B

|

3
.

B, | Webra Webra 1.45 I
Y acecvarnare Bakutblés, pump, Webra .61 P5 Heli

Den fn diga ; 80:- Promixférgasare Promixférgasare

5 7 ol . Effekt: 2,3 hk
installationen, Jag ér Effeit 5,94 his

: Varvtal: 2200-18000
mycket fér kullinkar Vgnt'tal. 19000000 et
dgman far ett Vi 9590 © 14,785 Vit 5659 2 475:-
glappfriare Idnkage. —— =
Eftersom det blir

Moki-motorer
finns i lager med
Pitt Style-ljuddampare
fran Bisson

osmidigt att anvénda
lénga skruvar och det
&r Iré man drar ner

skruvarna mot, mdste

= f Webra 8-ch i i
man anvéinda Loctite ; ; Vi salier flyg, RC-
nér luckan skruvas DS med kistall 7 I 5'“ anlaggningar, fran féljande -
dit. Anvénd helst Webra Nano vélkanda tillverkare: Webra .75 PS5 Heli |
dven brickor under 6-ch m. kristall 630:- JR, Grauprger. Delro, Promixférgasare |
skruvskallarna for att Wahra Picco Dave Smith F3A, Effekt: 2,8 hk
et inte skall Bl i Airfly, Kavan, Jamara Varvtal: 2200-18000
méirken i fréiet. kistal end. 7. 3302= och Topp. Vik: 5609 9 995..

ey .
i E‘ lt LE Adress: Hallavégen 4 » 512 60 Overlida
! E‘ mw el 0325-323 82 » Fax: 0325-325 36




Helikop

HORNET - den

Hornet ér en liten eldriven helikopter, inte

utan viss potens!

Bygget éir emellertid ingen nybérjarmodell,
men ger mycket utbyte for den lite mer
erfarne helikopterpiloten.

Mats Edberg Hoor har byggt och provilugit
denna skapelse och han &r imponerad.

B Med stor entusiasm kastade
jag mig ivig till Posten [or att
hidmta den lilla krabaten. Nir jag
packade upp paketet och Gppna-
de kartongen pekade min sambo
ner i den och sa “du har blivit lu-
rad, lddan ér ju tom!”, eftersom
det bara lag en tunn pise med
prylar pa botten av kartongen.
Niir jag forklarat att kartongen ér
avsedd att fungera som "hangar”
for hornet fick jag nagot storre
forstéelse [6r min entusiasm.

Jag kunde forstis inte birga
mig utan kollade av innehdllet i
pasarna och bliddrade igenom
instruktionen. Intrycket &r seri-
st, manga kullager, plastdetaljer
av hog klass (fa grader etc) och
framforallt kolfiberdetaljer. Ro-
torbladen (kolfiber) iir i absolut
toppklass, vilken finish!

Montering

For omviixlings skull bestimde
jag mig for att lisa och {6lja in-
struktionerna, (virt emot min
vanliga metod, "teknikersyndro-
met”, bygg forst och lis sen.

Min forsta dtgird var att grada
alla dndar pd kolfiberstavarna
med grovlek 400 vatslippapper.
Detta minskar risken for att kol-
fibrer skall flikas ut niir man
monterar staven och i virsta fall
hamna i fingrarna.

Kullager och plastbitar passar
mycket bra!

Nir jag skulle montera land-
ningsstillet var det lite besvirligt
att fa detta symmetriskt och rakt,
da kom mitt lilla “plastvatten-
pass” till nytta, jag stillde land-
ningsstillet pa skrivbordet och
viigde in huvudkroppen varefter
cyano applicerades for att fixera
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det hela. Se tll att inte landstills-
benen blockerar halet dir stjirt-
hommen senare skall monteras.

Tink pa att det inte finns en
chans att droppa cyanolim pd en
detalj och sedan fora in den i ett
hdl, den hugger halvviigs 1 biista
fall. Metoden som giiller &r att
foira in detaljen och applicera lim
som fér krypa in i spalten. Lugn,
bara lugn, littflytande cyano
kryper méanga millimeter in i en
till synes liten spalt.

Niista steg var sgjiirtrotorn och
stjartbommen. Var forsiktig s att
det inte kommer cyano i kulla-
gren.

Nir jag skulle limma E025
(stjdrtvixelhus) mot stjirtbom-
men kiindes det lite osikert da
det fanns ett glapp pi cirka 0,5
mm (inget bra med fel vinkel i
vinkelviixeln). Jag privade att
fixera delarna pa nagra olika siitt
innan jag hittade ett som funge-
rade bra. Klim vixelhuset med
tummen sa att ena sidan ligger
tight mot stjiirtbommen, justera
kuggspelet tills det kiinns bra,
hall kvar tummen och limma [ast
det hela.

Eftersom jag inte hade ritt in-
sexnyckel (vildigt liten) niir jag
skulle montera stjéirtrotoraxlarna
(M2 stoppskruvar) fick jag hitta
pi nigot annat sitt att skruva in
dem i stjirtrotorbladshallarna.
Jag tog en stump 2 mm piano-
trdd och forde in i hilet dér rotor-
axeln skall sitta pa stjartrotor-
hubben (E031), skruvade in
stoppskruven i bott och vips sé
kunde jag latt skruva in det i
bladhéllaren.

Se till att allt gar ldtt, det dr
mycket viktigare pa en helikop-

ter av denna storlek eftersom det
paverkar stromforbrukningen ra-
dikalt om nidgot gar trogt, det
kan till och med innebiira att he-
likoptern inte lyfter.

RC-FLYG #6

Rotorhuvudet kom hérnist i
monteringsordningen. Hir upp-
manades man att koka nidgra av
detaljerna for att 16sa ut spiin-
ningar frian tillverkningen och




justera till dem sa att passformen
blir den riitta. Detta kan kiinnas
underligt men det &r faktiskt ett
siitt att kunna anvinda ett glasfi-
berfyllt material (férmodligen

mycket ldmpligt ur hallfastig-
hets- och slitagehinseende) till
denna typ av konstruktion trots
detta materials nackdelar, som
att det ér svart med formstabilitet

efter formsprutning och man fér
létt inre spénningar i det.

Att detaljerna i rotorhuvudet
loper ldtt & mycket viktigt, jag
vet att det kan pdverka flygtiden

RC-FLYG #6

S\ATMM hell option
{ler. NiMh eller Ni-Cd
...« 4 kanal option
.38t mlkruservo
.ca 6- 12 man

pi en Tkarus Piccolo med 30 sek-
under om det inte gar vildigt litt
1 lagringen av padde ngen.
Efter detta moment bestimde
jag mig for att balansera paddel-




stingen och dess vikter, vilket ~ Hornet dr en liten elhelikopter, med robust konstruktion, som alla har rad att Litt, det skall g mycket litt att
inte finns med i instruktonen, bdde bygga och flyga. Den har en hégre rotorhastighet, ca 1500-1700 varv rotera huvuddrevet (utan motor

Hur skulle det gd til1? Genom att pd huvudrotorn, én Piccolo och éir déirfér léitiare off flyga béde inom- och

palla upp helikopterchassit sa att
rotoraxelns lager blev horisontel-
la. féra in rotoraxeln i bada lag-
ren (sé som den skall sitta mon-
terad senare) och sedan flytta
miissingvikterna tills perfekt sta-
tisk balans erhilles. Jag har satt
dem ca 20 mm frin paddlama
och kommer troligen att flytta in
dem mot centrum nir jag ldrt
kiinna helikoptern och vill ha
snabbare rodersvar.

Varning! Bilden (montering G
pic 4) som visar injusteringen av
stjrtrotorn dr felaktig, roderhor-
net E026 kommer inte att hamna
90 mot stjarthommen, detta
omndmns pid MS comp
hemsida och instruktionen k
mer formodligen att uppdateras i
kommande manualer. Dock giil-
ler de 30 mm som anges mellan
stjirtrotorbladen, de fér alltsd be-
stimma vilken vinkel roderhor-
net far.

For att erhdlla det kuggspel
som jag ville ha till stjirtro-
tordrevet (vid huvuddrevet) blev
jag tvungen att montera ett shims
mellan huvuddrevet och det ne-
dre rotoraxellagret cirka 0.5 mm
jockt.

Nu ér alltsé helikoptern mon-
terad och klar for radioinstalla-
tion. Jag rekommenderar en ex-
tra koll sé att allt verkligen léper
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utomhus.

RC-FLYG #6

monterad). Kuggspelet bor vara
sa stort att man kan kénna ett li-
tet glapp mellan pinjong och
drev.

Motorn skall kéras in och det-
ta omndmns inte heller i instruk-
tionen men vil pd hemsidan. Jag
korde den pa 1,5 V i cirka 4 tim-
mar, vilket medforde att tom-
gangsstrommen minskade fran

5 Atill 0,58 A!

Radioinstallation

Rotade fram négra servon
Graupner C141, ett gammalt pie-
zogyro lkarus (som blev av med
sitt tunga plastskal), ett nytt fart-
reglage TMM SMMO06 och en
Ikarus mottagare 6 kanaler (som
blev av med krympslang och an-
tennen byttes till en tunnare ka-
bel med halva lingden).

Jag vintade medvetet med
monteringen av linkage (och
stod till detsamma) till stjértro-
torn tills se
att underlitta monteringen av
linkarna pé kolfiberstaven mon-
terade jag en liten stump krymp-
slang i varje dnde och fick dé bra
passform mellan kolfiberstaven
och linken. Sedan var det bara att
limma fast dem.

Efter en stund satt alla servon
och andra komponenter pa plats
och det var dags att provkora
med radion. Allt verkar fungera




Helikopter

perfekt! Jag hade stillt in cirka
70% utslag pa nick- och skevka-
nalerna, ldg gyrokiinslighet (tips
fran hemsidan) och begriinsat
stjirtrotorservol sa att det inte tar
emot mekaniskt i andldgena. Det
var bara att fixera kablar och se
till att antennen inte lGper for
nira motor och fartreglage innan
det var dags for provflygning.

Huven klipptes till och limma-
des ihop, lite pilligt eftersom den
dr vildigt tunn och liten, for att
slutligen maélas rod. Jag forstirk-
te upphiingningshdlen pa insidan
med en bit plastkort.

Eftersom jag tillhér den for-
siktiga sorten tillverkade jag mig
ett "kycklingstdll” av tva 50 em
kolfiberstavar, diameter 2 mm,
och fyra frigolitkulor. Efter att
stillet satts pa plats och ett ny-
laddat batteri hingts pa tog jag
helikoptern till husets storsta
(cirka 2 x 4 m) plana yta, koket,
och provade. Hornet lyfte! Mer
in sa ville jag inte prova i detta
lilla utrymme.

Provilygning

Eslovs MFK hyr en gymnastik-
sal tva timmar varje fredagskvill
och verksamheten som normalt
bedrivs vid dessa tillfillen &r tva
piccolopiloter som gbr om
dammriéttor till dansmoss under
glada tillrop. Niar jag dok upp
och packade upp min Hornet
kastade sig dessa tva piloter pé
golvet for att granska den. Om-
domet var overvildigande, de
tyckte den séig mycket serids och
frick ut.

Sé var det dags, stillet satt pa
plats, ett nyladdat batteri var in-
kopplat och gymnastiksalen var
min!

Hornet littade och visade sig
vara ganska stabil i hovring bide
nira marken och lite hégre upp.
Jag justerade ndgra snipp pé res-
pektive kanal for att erhdlla stabil
helikopter vid neutrala spakar
och justerade upp gyrots kinslig-
het nédgot — cirka 15% av totalt
tillginglig instillning.

Efter forsta flygningen kiindes
det toppen, denna lilla insekt
kommer att bli min favorit!

Tyvirr ville de andra ocksd
flyga sd jag fick vackert viinta
tills det var min tur igen.

Efter tre batterier hovring be-
stiimde jag mig {or att plocka av
stillet och préva utan. Jag hade
bara ett batteri kvar, Sanyo NiCd
250 mAh, s detta fick det bli (ti-
digare flog jag pa NiMH-batte-
rier av olika mirken).

Sagt och gjort, upp med den
och...

Fy f... vad den stack ivig, upp
med den sd att jag kunde reda ut
situationen, vinglade runt som
om jag vore asfull eller vispade
gridde med hogerspaken. Efter
en stunds hig puls och toppkon-
centration lyckades jag sitta ned
Hornet och pusta ut. Jag siinkte
trottelutslaget med 20% och
skickade upp den igen och nu
kiindes allt bra igen.

Med andra ord, underskatta
inte “kycklingstillets” vikt och
tink pa att det #r stor skillnad
mellan NiCd- och NiMH-batte-
rier, till NiMH-batteriernas for-
del di de ger en lugnare helikop-
ter och mer &n dubbel flygtid (>6
min pd icke inkérda batteripa-
ket). a

Text: Mats Edberg H66r
Foto: Géran Adeborn

Hornet lyfier med “kycklingstdll”, tillverkat av tva 50 cm kolfiberstavar,

diameter 2 mm, och fyra frigolitkulor.

Omdomen om Hornet

Bygge:

Detaljerna hiller hisg klass och passformen ir god.

Instruktionerna skulle kunna vara nagot utforligare, den
instruktion som finns pd MS Composites hemsida ger lite
ytterligare information.

Bygget kriiver ganska stor noggrannhet for att man ska fa
ett bra resultat men det finns inga direkt svira moment se bara
till att allt ror sig vildigt litt och var sparsam med cyanolim-
met (dels blir det inte starkare med mer lim, dels blir det
svirare om du mdste 16sa upp limningen igen).

Alltsa; ta det lugnt och gér som det stir i instruktionen si
gar allt bra.

Radioinstallation:

Enkelt och okomplicerat, anviind litta komponenter eftersom
1 grams viktminskning ger cirka 5 sekunders ékad flygtid
(enligt Piccolo-piloterna).

Batterival:

Som det ser ut just nu dr Sanyo 720 mAh och Toshiba 700
mAh (bida NiMH) de alternativ som verkar [ungera bra och
en tydlig varning bor utfirdas [or Sanyo NiCd 250 mAh,
Hornet blir en formidabel raket. Jag ber att fi dterkomma med
batteriprestanda niir jag har mer erfarenhet.

Flygning:
Ritt instilld (lyger den stabilt och stjirten dr mycket fisljsam,
Inga direkta hijdforindringar nér man ger sig av i planflykt
och gyrot klarar att hilla stjdrten pd plats.
Ovrigt:
Jag anser att Hornet ir en mycket bra modell for den som kan
flyga helikopter. Den r liten och Litt med mycket goda
mandverprestanda, vilket ger piloten stora majligheter att tva
sina flygfirdigheter nir vadret ute inte tillater utomhusflyg-
ning.
Fér den som tinkt sig att antingen lira sig {lyga helikopter
eller flyga i sitt eget hem &ir Hornet mindre limplig.
Konstruktionen verkar vettig och kan siikert ge manga
timmars flygning utan nagot direkt mekande, det géir ocksa
forhallandevis litt att byta ut trasiga komponenter (vid
hiindelse av krasch eller liknande) om man &r utrustad med en
skvitt nitrometan eller cyanolGsare,
Tidsitgang ca 8 timmar for bygge och intrimning.
Distribueras av HAB Electronic AB i Skévde 0500-417028
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B Riktiga, sma jetmotorer har
lyft det radiostyrda modellflyget
till en nivi som bara for nagra ar
sedan ansdgs omajlig,

Nu [lygs moderna jetplan av
typ Viggen, Gripen, F-13, F-16,
MiG-29, Su-27 med flera utan
problem som “pd riktigt”.

Ljudet kiins “dkta”, man fir
stipils av turbinljudet och foto-
gendoften.

Och priserna for jetmotorerna
har sjunkit. Fére et par ar sedan
kostade motorerna 25.000-40.000
kronor, nu ligger de snarare un-
der 20.000 kr och ir dessutom
mer anviindarvinliga,

Glddjande ir att svensk indu-
stri ligger langt framme. Ett fore-
tag i Stockholmstrakten — Turbo-
min — tillverkar manga av jetmo-
torerna  for  hobbyfolket i
Sverige.

Ett centrum for denna vag av
radiostyrt skalaflyg for flikt och
jet ligger i Giivle.

Dir har tre modellflygare,
Hans Blom, Anders Wikman och
Johan Nauwelaertz i eft par ar
byggt plan och testat motorer
och [lygteknik som till och med
har fatt internationell uppmiirk-
samhet.

Tillsammans med stockhol-
marna Lasse Palm och Ejnar
Jonsson (som stitt for Viggen-
byggsatserna) har de samarbetat

Négra av Sveriges framgéngsrika jetmodellflyg-
are, fran vénster Lars Palm, Hans Blom, Anders
Wikman och Johan Nauwelaertz.

Ahlman dger denna fina, vélanvénda
Starfighter. Den flyger fortfarande med en riktig
turbin ddrbak.

e




Jet

En snygg Lansen, en av de ki som dr byggda i
RC-sammanhang, hér med en 15 cc mofor
ﬁakfdﬁﬁ‘ agdvv Es[);am Forsléf, Sfockhofm.

for att fa fram supermodeller.

Bilderna tll detta reportage
togs for ett par ar sedan, nir fyra
av de fem flygarna som ska till
Osterrike samlades till en (wiff i
Giivle med tjugotalet likasinnade
fran Mellansverige.

Meiilet var d att fa triningsfly-
ga pa Givle-Sandvikens flyg-
plats och anviinda asfaltbanorna.
Turligt nog ir en av Giivleflygar-
na platschef dir.

Numera har det blivit tradition
att ordna ett jet/fliktmeeting var-

je sommar péd Giivle-Sandvikens
flygplats. Ginget far tillgdng till
den asfalt man behover.

Pd senare ar har bla Johan
Nauwelaertz fatt hedersuppdra-
get att medverka med en Draken,
som naturligtvis dr turbindriven,
pa flera stora fullskalallygdagar.
Men han har dven visat upp sin
Tunna pa fullskalallygdagar.

Det som numera pa modellf

flygdagar viicker enorm upp-
mérksamhet  dr nidr  Johan

Nauwelaertz och Hans Blom fly-

Elde-1 mporten

Bésta kvalitet
Lang livslangd

Besok var hemsida
www,elde-importen.n.se
ol il Lo

| Hag effekt
God ekonomi

elde-importen @eide—m?porten.n. se

KAVAN J5

RGU 1 .800:-

HP: 2,0 Rpm: 18,500
Vikt: 618 gr.

R65: 1.885:-
HP: 3,5 Rpm: 17.000
Vikt: 610 gr.

50

ger rote med Draken och Viggen.
Killarna har triinat si att de si-
multant kan flyga ett konstflyg-
program.

Turbinplanen viiger 8-10 kg
och dragkraften hos jetmotore-
ma kan ibland Gverstiga vikien
av modellerna. Det betyder att de
ir kapabla till lodrita stigningar,
enorma  loopingar och  farter
kring 250 km/h.

Radiostyrningarna behdver 1
och for sig inte vara extrema,
men med infillbara still, klaffar
och framvingar, bromsar och

'RC-FLYG #6

luftbromsar sa fir man se tll att
ha manga kanaler!

Detaljeringen 1 malning och
skalatillbehdr dr otrolig pa grup-
pens Viggen-plan och ir frukten
av ett samarbete.

Varningstexter och dekaler ir
framstillda pd dator till exakta
milt och grabbarna har varit pa
flygflottiljer och fotograferat ori-
ginalen. Firgen har man 1 flera
fall fitt frin Flygvapnets egen
maleriverkstad. -

Text/foto: Bosse Gardstad
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Bosses pilothorna

Bosses pilothorna

M Ett envist rykte fortéljer att det
blir en hel sjotlygvecka vid Insjin,
pa Dragsidngarna, ndsta sommar.
Forutsittningarna vid det vilkanda
filtet dr utomordentliga med den
grunda och lugna Dalélven alldeles
vid husvagnsplatsen och all den ser-
vice som Siljansbygdens MFK kan
erbjuda. Tidpunkten skulle bli 3:e
veckan i juli. en mdnad efter
midsommarmeetinget. Ordftrande
Olle Larsson vill varken bekriifta
eller dementera ryktet.

Christer Landberg skickade in-
formation omen klubb i Mellansve-
rige som tyviirr blivit av med ett av
sina filt. Fran och med 1 oktober dr
Nykopings MFK:s arrende pi de-
ras filt Radiolanda uppsagt. Under
de senaste dren har klubben brottats
med klagomal frin grannar (oljud).
NMK:s styrelse har begrinsat til-
latna flygtider och omriden.

For nagot ar sedan blev det en ny
bonde klubben arrenderade av. Na-
turligtvis ville han inte géira sig oviin
med sina nya grannar. Forst sa han
att han ville hija arrendet. Senare
siga upp kontraktet. Trots férhand-
lingar blev det uppséigning.

Fiiltet har dock suttit 16st vad gil-
ler Skavsta flygplats, De startar niis-
tan rakt dver RC-filtet. Nu har man
forlingt linga startbanan, sa hojden
Gver Radiolanda skulle blivit dnnu
liigre.

Men klubbens filt Brand-holmen
finns fortfarande kvar! Klubben fly-
ger nu fran ena banéndan, dir ocksd
miniracing-banor finns. Cirka 100
meter bort finns det stora [ria ytor
som man lagt muddermassor pd.
NMK har fitt OK att anligga ett
flygfiilt déir och forberedelserna har
bérjat sa smitt. Det troliga dr vil att
NMK kan borja flyga dir niista
SOmmar,

Jag har haft tre tekniska problem
i sommar, som jag girna vill be-

skriva, enom till ledning, androm till
varnagel (hajade ni det klingande
vikingaspriket?). Jag kan tinka mig
att dessa feltyper, om de inte upp-
tiicks, resulterar i krascher didr man
aldrg far reda pa orsaken.

1. Ett servo slutade fungera péd
grund av ett fabriksfel. Se artikel pa
annan plats 1 tidningen,

2. En mottagarkristall fungerade
till och frin i véras nér jag 116g Gri-
peniGivle, Mycket irriterande och
jag kunde inte forsta forst, varfor
planet  periodvis fdrlorade
styrmingen.

Kristallfel iir svira att uppticka
eftersom de inte alls gar att se. Och
kristaller dr egentligen omtaliga for
stotar. Det finns de. som slinger
kristallen efter varje krasch, dven
om den fungerar. Jag kommer it-
minstone att géra det om planet
kraschar ordentligt till exempel pd
hird griismark, paisen eller pa grus.

3. Paen servokontakt lossnade den
trid, som leder signalen. Pa grund
av detta gjorde jag en hard landning
som kostade 52 kronor (propellern).
Jag trodde att en link hade slippt,
[or den var loss niir haverikommis-
sionen samman-tridde. Men, vid
oversynen med checklista fire niista
flygning upptickte jag felet. Detta
ir ocksa ett mycket knepigt fel, som
man egentligen uppticker forst nir
man trycker pd eller forsiktigt bojer
kabeln intill kontakten och samti-
digt har RC-anlidggningen igang.

Jag fir di och da frigan " Var far
man egentligen flyga modellflyg”
av hobbykamrater, oftast frin dem,
som inte dr klubbanslutna. Joan
Wallgren Firingsé RCK undrar
Lex. om det ir tillitet aut flyga pa
Girdet i Stockholm? Han har kon-
taktat polisen. De skulle dterkomma
med svar och det lidt lovande, bort-
selt [rdn att dem han pratade med
knappast visste vad det innebar...

Joan bor normalt ute vid Sk, men
kommer att bo vid Gérdet ett tag.

Eftersom modellflygplan inte ér

Lurigt fel atf upptéckal
Hér var signalkabeln av

pd min servokontakt.

delinierat i svensk lag, sa dr det da
antingen luftfartyg eller leksaker.
Det finns ingen lag som forbjuder
flygning eller lek niigonstans som
helst i Sverige, sii tills vidare far vi
faktiskt flyga var vi vill. Detta &r
egentligen makaléist bra — i madnga
curopeiska linder dr modellflyg
hiinvisal (ill modellyglilt. Det gir
att man kan flyga pa sjoar och i skiir-
garden. pa morfars gard i Dalarna,
pa den egna sommarstuge-lomten
och sa vidare. MEN, du kan alltid
dka fast pd paragrafen om "allmiin-
farlig vardsloshet™ om du pa ett
oldmpligt sitt flyger dir det tll ex-
empel finns mycket folk. Girdet édr
definitivtinte en plats jag skulle re-
kommendera att flyga pa. Modell-
flygning har forekommit pa Gérdet.
men da pi mera prolessionell basis
med avspirmingar, string kontroll
av frekvenser, med mera.

Det har sjiflugits mycket i som-
maroch dd har den eviga frigan om
V-form pa flottérernas botten res-
pektive plan botten ventilerats
mycket. Jag har ocksd féut flera e-
postfrigor om detta.

Egentligen ir det ingen antingen/
eller-friga och diskussionen ir of-
tast helt onédig. Det dr en viss skill-
nad i egenskaperna hos de bida ty-
perna och man far vilja det som
passar till ens egen modell.

Flottérer med plan botten dr
mycket enkla att tillverka och litta
att fa raka och plana. Det ir ocksa
Lt att bygga tva exakl lika flottorer,
vilket ér viktigt for att man inte ska
[a vinglig ging i sjon. Flottorer med
V-formad botten dr kringligare att
bygga och att fa till tva exakt lika-
dana. (Koper man firdiga har man
forstas inte det problemet).

De V-formade gar rakare i vattnet
och ir siikrare att starta och landa
med. De ir ocksa bittre pa att ta sjo,
uppfor sig "som batar”, haller kur-
sen dven vid vindkast.

V-formade kriiver ganska mycket
mer elfekt for att lyfta ur vatinet, Vi
gjorde faktiskt en hel del experiment
med detta pa 80-talet. Vi satte olika
slags [ottérer pa samma modell, T
ett par fall fick vi inte ens upp de V-
formade ur vattnet, medan de med
platt botten lyfte snabbt.

En V-tormad botten kriiver mer
vattenroder fOr att man ska kunna
manévrera planet pa vattnet. Botten-
formen striivar ju cfter att fa flott-
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Bosse Gardstad

Telefon: 08-511 77757, mobil: 070-670 94 66
e-mail: gardstad @rc-flyg.com

Hemsida: http:/fwww.algonet.se/~gardstad

dren atl ga rakt framit eflersom den
bildar en slags kol. Man maste of-
tast ha tvi vattenroder for att sviinga
planet. medan den platta flottéren
klarar sig med ett vattenroder.

En annan friga dr naturligtvis
ocksd om jag vill ha skalariktiga
flottérer eller bara vill ha lite lajbans
pa vattnet med en vanlig trainer.

Hur ér det 1 fullskala? Dir dr viil
allting V-format? Nja, det tillverkas
faktiskt flottérer med en slags kon-
kav undersida, med lite nedvikta
kanter sd att det blir nigot av
katamarantyp. De lyfter mycket Lt
eftersom det bildas en liten tunnel
av luft under flottdren.

Det tillverkas ocksd uppblisbara
flottérer med platt undersida tor
ultralitta plan och de har fordelen
att vara mycket oomma mot skador
fran striinderna vid tilliggning. De
kan ocksa i nodfall landas pd gris.
De skulle mycket vil kunna anviin-
das till storre plan ocksd, men
flygarvirlden ir mycket konserva-
tiv och vill gdrna hélla sig till det

beprovade. a
Varfor ar en

® 0 me Saa

kristall sa omtalig?
Sé hiir ser en kristall ut frin
ena kortsidan, nér man loder
bort holjet. En mycket tunn
skiva ay kisel vilar mellan tva
kontaktbleck och sviinger diir
i allmiinhet pd tredje tverto-
nen med over 35 miljoner
svingningar per sckund! En
stot kan gora att kiselskivan
far dalig kontakt.

Den fungerar frin och till,
men inte sikert.



Du kan skriva till RC-FLYG.
Véilkommen med dina synpunkter!
Skriv fill RC-FLYG, Inséindare,
Box 301,771 26 Ludvika,

Insandare

Mera huvlimning

M Bryderierna kring huvlimningsproblematiken har fatt aven nagra
medl-cmmari Viixjo RC-klubb att ta 1ill pennan: B
“Detta tips fungerar biist pi triimodeller. Borra en scnfe 5_:11f1 14
huvden med 0,7-1 mm en bit frin hvukanten och med ca 2 cm
mellanrum. )
Fiist huven med vanliga knappnalar som 1
4 bakre halvan pi. ) -
p'?\lbtiklzz’:ld&.kjutg in knappnélen sl'\'u_ll man tinka p:‘x fl‘u_all\/'tuull; tcn
liten mejsel eller dyklig de sista milli metrarna. annq S I,E}H_mfr] i
turmmen av overflodigt lim och det blir fula nngﬁrav_tryd_\ pa huven.
Knappnilshuvudena kan vermaskeras med ldmplig tejp, men

nan tagit lite cyanolim

Synpunkter

M Biista RC-doktorn!

Givetvis bor man da och da de-
montera modellmotorn for sotning,
hur ofta dr beroende pa vilken typ
av olja man anviinder. Viss tid ef-
ter det att man borjat kora motorn
nar den bista verkningsgrad, sedan
gdr det bara utfor, om man ingen-
ting gor for att bibehalla effekten.
Personligen har jag nog aldrig star-
tat en motor utan att forst, atmins-
tone ha dppnat topplock och vey-
huslock. Nyfiken, ja, men ofta vi-
sar det sig att lite "skriip har glomts
kvar”, efter tillverkningen.

Till en annan synpunkt, just be-
triiffande flygning, all flygning
med sa kallade "fixed wing
aircraft”.

Gladdes oerhort at att lisa "Flyg-
skolan del 4” Citerar: Med motor-
varvet reglerar du hojden. Elc...

Allmint har man svart att accep-
tera just detta, att flyghdjden reg-
leras med gasreglaget, hastigheten
med hojdtodret.

Tycks ocksa vara svirt att forstd
den skenbara hastigheten flygplan-
mark. Det @r ju bara en skenbar
rorelse, sd linge ej vindstilla rader.

Vi tinker oss modellen pa
medvindslinjen. det "tycks™ gé fort
(vindhastighet + flyghastighet),
men hade vi kunnat s¢ "hastighets-
miitaren” pa modellen, skulle vi se
samma hastighet som vid vanlig
flygning. Men vi tycker ju att det
gdr fort, och drar av gasen. Nu niir-
mar vi 0ss sviingen in pa baslinjen,
har vi tur sd har vi fart nog, och
den gar bra, men nu har vi tyvérr
minskal farten ytterligare (flyg-
farten, ej den skenbara dver mar-
ken). nu pdborjar vi den sista
sviingen till finalen. Aterigen, pd
innervingen fills skevrodret upp.
Det siinker stallfarten pa den ving-
spetsen, tyviirr fills skevrodret ned
pa yttervingen, detta 6kar drastiskt
stallfarten pa den vingspetsen. och
har vi nu otur, d.v.s. om vi redan
lig nira stallfarten. kommer ytter-
vingens vingspets att plotsligt
“sluta flyga”. Den stallar. Inner-
vingen har fortfarande full 1yft-
kraft. Modellen kommer alltsa att

faxa pa 0240-180135 eller skicka
et e-mail till red@re-flyg.com

tviirt rolla ut ur svingen, dver pa
rygg och i backen!!!

Vad ir losningen? Skeva inte
emot, skeva MED. Dd finns en
chans att man far tillbaka lyftkraften
paden stallade vingen. Litt att sidga,
man har mycket kort tid pé sig. Men
si dr del.

Det ir stor skillnad att flyga om
man sitter 1 {lygplanet och ser
hastighetsmataren. Men visst har
man en "hastighetsmiitare™ pd mo-
dellen, héjdroderspaken. Det tar
ldng tid att fa den kiinslan fér mo-
dellen, men tink pa detta niista ging
du flyger: Forsok kiinna hur mycket
héjdroder du har nédr du sviinger in
till finalen, det talar faktiskt om vil-
ken fart du har.

Hiilsningar Mario Pinotti
pinotti. @air swipnet.se

Avdankad pensionerad arm och
grd efter 11.000 timmar som SAS
kapten

modellen avnypes.”

giir man limningen snyggl behd

vs ej detta. Overflodig spets inne i

"Nagra stycken™ i Viixjo RC-klubb

Detektivarbete infor Arvikatriffen 2002

M Hej! Liser med stor njutning se-
naste numret av RC-flyg, alla bra
artiklar om olika flyg gor att man dr
kvar i sommarens aktiviteter,

Tack for en bra artikel om vir hiir-
liga meeting, den visade mycket bra
hur trevligt alla hade. Den respons
vi fick frin alla deltagande piloter
sporrar oss infor nidsta ar. Plane-
ringen dr redan i full gdng, tack vare
alla framgangar och néjda bestkare
sd gdr arbetet smidigt, Vad vi job-
bar med att forbiittra ir viirvning av
sponsorer, Kostnaderna stiger i takt
med omlattningen av meetingen,
bl.a. skall vi ha en duktig speaker
pa heltid. Det ger en mycket biittre

kiinsla for publiken om vad som
hinder pda marken och i luften.

Vi jobbar ocksa pi att bygga upp
en inbjudningslista till piloter att
skicka information infér meetingen,
bide till dem som varit och dem som
dnnu inte varit hos oss. Ett tidskri-

rande detektivarbete att leta adres-
ser, men kul om vi kan fa fler
svenskar att komma.

Pi dterhirande niista ar nir vin-
tern sldppt sitt tag pa viider och vind
och grénskan tar fart.

Med viinliga hiilsningar

Christer Olsson Arvika/
Edane Modellflygklubb

Kanontryck!

B Vilket kanontryck ni pa RC-
Flyg har bade pa pappret och i tid-
ningen! Tidningen 4r en sann
prydnad i butiken och pé alla natt-
duksbord.

Jag har dven sett RC-Flyg siiljas
som lésnummer i Norge!
Bra jobbat.

Lisnummerkipare
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Annonsdepan

Skicka in dina privatannonser
till RC-Flyg. Som prenumerant
annonserar du naturligtvis ut
dina RC-grejor gratis!

RC Hobby

Specialbutik for radiostyrt
Vi har de flesta fabrikaten

Tel. kontor: 0470-269 40 r
butik: 0470-275 15 w
Fax: 0470-269 40 ;

e-post: 047026940 @ telia.com
Oppet: man-fre 15-18, 16r 11-14

RC-FLYG

Box 301
771 26 LUDVIKA

RC Teknik

Lennart Andersson

SEGELFLYG — ELFLYG fran FVK och POLLACK.
Gummirep = Linor, egen import. Radio — Modaller
—Tillbehér fran MULTIPLEX och GRAUPNER,
Elmotorer — Raglage — Ackar

Tel. 0583-77 06 25 070-57376 73
http://home.swipnet.se/RC-Teknik

Langes<-=—""

Hobby

Bra priser! Bl.a. Protech, Multiplex,
Lasermodels. Jamara, Rossi, Kavan

Tel. 0652-50010 eller 070-3278071

E-post: langeshobby@swipnet.se

Vi importerar
dina hobby-

PRIVAT- OCH
TRAFIKFLYGAR-

CERTIFIKAT Robinson R22/R44

Bromma flygplats * 168 67 Bromma
Tel. 08-98 70 00 + Fax.08-98 70 25

www.helicopterassistance.com
info@helicopterassistance.com

Ritningar

till valkdnda RC-modeller
konstruerade av

Bosse Gardstad

Ritningarna kan du bestalla genom
att satta in beloppet pa postgiro
432946-2 och skriva ritningens
namn pa talongen. Da far du den
direkt i breviadan.

LAJBAN unik nybérjarmodell for
dig som snabbt vill lara dig ... 120:-
SK78 mycket langsamflygande
nyhérjarmodell, klassiker .20-.40
R £ 1
PLUMS eller LILLPLUMS
HatBrer . alwailvnanuiisi T0:-
KOMPIS nyborjarseglare som kan
forses med motor senare...... 120:-
LIFT superaerobatisk men snygg
och sndll, aven for séndagsflyg .25
2 S SR S R T 120:-
MEGASTAR modern RC-
seglare, dv. for nyb. kan byggas
for eldrift (Megawatt) .......... 130:-
Ny! JAS 39 GRIPEN Ny
version, mera skalalik, .40,
balsaflaksmodell 155:-
JOSEFIN dubbeldackaren fran
TV-serien "Flykten".25-40 .. 155:-
JET FIGHTER jetjakiplan likn. F15
eller MIG-typerna .40-.46 ... 156z
SF-121 "Stealth Fighter” delta av
balsaflak snabbyggd, rolig ... 120:-
EF 2000 balsaflaksmodell, .40-.60
.......................................... 155:-
Ny! STUNT KING aerobatic
trainer, busflyg, robust, lattservad
............ R —— . [
Ny! ELECTRIC LADY
elseglare, perfekt att starta med, 7
celler, ferritmotor ................ 130:-

Du kan se alla modellerna pa min
hemsida:
http://www.algonet.se/~gardstad
Bosse Gardstad

Tel. 08- 511 777 57

Italienska Super Tigre blir
amerikanskt - tillverkas i Kina

M Den stora amerikanska modellfirman Great Planes har kopt
upp den_ gamla drevordiga italienska modellmotortillverkaren
Super Tigre. En del av den personalen féljer med och bygger
upp fabriken i (fastlands) Kina.

Eftersom Great Planes distribueras av Minicars i Uppsala fér
Super Tigre en ny svensk generalagent.

- Dctﬂta leder till att priserna gér ner men det riicker inte med
cnba_rt laga priser. Det géiller att priset ir riitt samtidigt som
kvaliteten ér bra for att kunna siilja saker, sdger Per Gustavsson.

. .Vad_som hiint med Super Tigres grundare Jaures Garofali vet
vii skrivande stund inte men man kan vil anta att han fallit for
dldersstrecket.

' Om I‘w.n lever bor han ju vara en bra bit 6ver 80 &r gammal.
Sfm{:n till gamle herr Garofali var pa Viig att ta over Super
Tigre men de drog inte jimt s Garofali Jr. limnade foretaget
och star.tade en egen firma. Detta ledde till att gamle herr
Garofali fick halla pé s linge han orkade och det var fiven han
som ritade motorerna éinda in i slutet,

— Han ir lite virrig men vi skiter vart och han skister sitt, sa
en representant for Super Tigre som RC-Flyg pratade med for
ett och ett halvt &r sedan. u

Flygutbildningar i Vasteras

Erbjuder utbildning till:

* Flygmekaniker El, Fp

* Flygteknik NV, TE

* Flygtekniker (Pabyggnadsutbildning)

* Flygmotormekaniker (Fabyggnadsutb.)
* Flygplatspersonal (Fordonsprogrammet)

= Trafikflygare NV. TE 7
= Trafikflygare (Ettergymnasial
pabyggnadsutbildning 1,5 ar)

I samarbete med Mélardalens
Hdgskola utbildas ingenjérer i flygteknik

Lasaret 01/02 sker intag till &k 2.

Tel. Skolan: 021-80 13 90
Fax: 021-80 17 95 » Syo: 021-80 06 50

Blue§>tick 20 625:- Lindy 25 710:-

Blue Phoenix 520:-

Specialist pa balsa
och ovrigt hobbytra

Adress: PL 1371, 820 77 GNARP
E-post: info@glhobbytra.se
Internet: www.glhobbytra.se

Tel: 0652-241 46, fax: 0652-242 00

E“iﬁﬁ E Tel: 0325-323 B2 Fax: 0325-325 36 > .'
EE wwnw.elltech.o.se ‘ J e

swatys 52 AAR

Promixforgasare, effekt 1,9 hk, varvtal 2.000-20,000,
vikt 350 g. Billigare dn en hdst - starkare ocksal 1 . 95 5: =

T = o
V26 pl= 2\ L xonsut ineinik
# Egen tillverkning av Thrush Commander,
Lillen-byggsatser och sprygelsatser
+ Motorer och RC-anldggningar

# Balsa, furu, plywood, beklddnadsmaterial
# Tankar, spinners, propellrar, smatillbehor

=

Oppst: Ti-on 17.30-19.30, 58 16.00-18.00
Tel. 0706-877309 » Tech-ai@lelia.com
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“trettonflénsaren”
p;:{ en RC\}’ san’: skulle

a sin plats hemma
hos vilken seri6s

—en trofe

- Helf sakerf har du hért falas om i
"olvtaggare” men nu skall du Fa

| hora om ”treﬂonﬂansare

. n Den har beswn falld 5 lét, den hiir momm

~ tillhéren motorsamlare som inte vill ha déda

~ doskallar av doda djur pd viggen utan i stiillet

_ ’u*evhga modellmotorer upphingda i prydbgd rader
~ inne pd vardagsrummets fond. '

~ Den hiir ytterst goda tanken kan man s;a'iv it

: -fbrverkhga genom att g till en jaktaffiir och kopa

modef-  basplattor av olika storlekar och sedan dr det bara

Graupner Servo C508
Graupner Servo 5077 . s
Kavan alstanter ...

Tel/ax: 0498-27 27 72

; -post: blan@algonet.
Modellflyg . iconcisrsin

Allt for vinterns byggen!

* Ritningar, egen produktion och import
* Skaladokumentation * Skalatillbehér

« Elektronik fran SM Services

+ Laser, RCV och Aviastar-motorer

flygare som helst.  att gé pa storviltjakt. ..
mg:;‘;("}"m s;‘;’; ;;“b‘:’e’z . Dettrevliga i kraksangen iir dessutom att man
trofé pé véiggen och &ndé ha slipper att koka ur innanmiitet — for hur kuI ar det
det goda samvetet i behdll.  pi en skala, typ? a
Graupner Aero Synth II ..... 113:/it. 8 i el

OS 1.08/18cc
Motor i nyskick. Pris: 2.200 kr.
Tel. 0912-42085.

Skolallén 15A, Landskrona « 0418-179 85 POSTORDER!
MODELLBRANSLE | [ 7
: i Elektro RC-flyg!
Metanol (25 1) = Nitrometan (25 1) G. Max
ML70 syntetolja (5 1) * Ricinolja (10 1) Tavlingsutr., skala, parkflyers,
Elisabeth Hommarberg inomhusmodeller m. tillbehor.
b ]‘0 l | Volz-servon: Wing-Mazx, Kolibri
=———— 0&”7(]0[ Propoflex AB, 031-681484
Stighergsv. 4, 141 32 Huddinge Tel. 08-7402630 E -mail: ut.pxp@swipnet.se
gabrol @mbox200.swipnet.se  Fax (08-7402018 J

F3B-seglare

Gentron, ej helt klar, ett extra par
vingar i glasfiber ingér. 800 kr.
Tel. 0589-15589, 0704425931,

SMAFLYG/ MOTORER

Diesel & gléd 0,15-2,5 cem, mel u
ljuddémp. & trottel fr Slow o Park
Flying, Oldtimer o friflyg.

Info: http://fly.to.orionhobbies/,

eller 08-745 12 03 [e. kl. 18).

Qi Fobbies
Wnsct Plging — Puust Fon Fuam ———Hy

Allt for R/C Hobby

Tillbehor, reservdelar
Flyg, bil, bat

Orngatan 33, 654 65 Karlstad
054-183180, 070-5183185 «2 ‘, N
E-mail: rcm@lhome‘se %“‘“]ﬂ fIRL
www.rcm-racing.com pa

Oppet: vardagar 13-18, lordagar 11-13

Gratis RC-simulator

Anslut din séndare till datorn och
ova dina flygfardigheter i FMS
(freeware). Besok var websida for
mer info: www.adteknik.com

Tel: 0322-195 50

AirEL Flyghobby

Specialisten pa el-flyg
* PLETTENBERG el-motorer

+ SCHULZE laddare o fartreglage
* SANYO batterier

* VOLZ servo

AD-Teknik AB

Box 118 544 22 HJO tel: 0503-13602

www.algonet.se/~bosairel

Ombordglod
for tvé stift

B [ forranumret av RC-Flyg
presenterade Natans Hobby
ett nytt ombord-gléd-sys-
lem, som kunde dvervaka
och forsorja ett stift.

Nu kommer en utvecklad
version som klarar tvé stift.
Det betyder att man bara
behdver en centralenhet,
som innehaller dataenhet
och tvé drivenheter; en for
varje glodstift.

Besparingen @r att man
slipper tva centralenheter
och att dra en massa extra
sladdar.

Cirkapris blir runt 685 kr.

Tech

www.helitech.org
08-570 359 89/070-532 84 67

" HELIKOPTER- |__
(__SPECIAUSTEN
ROTORDISC'EN
AMLUNDVEI 4, UNDEBALLE SKOV
DK-7321 GADBJERG, DANMARK
TLF. 7588 5454, FAX. 7588 5495
www.rofordisc-re-helicopter.dk
E-MAIL: rotordisc@teknik.dk

24 TIMERS SERVICE: FAX, E-MAIL
TLF. MANDAG-FREDAG 8.00-15-00

Postorderservice

En av Norrlands storsta butiker
Vi representerar de flesta fabrikaten: Futaba, Sanwa,
Graupner, OS-motarer, Modelitech, Topflight, Du-Bro mfl.

r\y Elektronik & Hobby
£

Tel. 0920-22 58 61

Fax: 0920-225861
Mobil: 070-3789781

Vattentornsv. 12, 972 51 Luled
rc.elektronikohobby @ telia.com

Specialist pa
Flygplan ® Helikoptrar
Radiostyrda bilar ® Batar

Tillbehér - Res. delar - Service

Torbjérn Lennartsson
Vedbyvigen 25, 264 35 Klippan
Tel. 0435-103 22, fax 0435-130 30
hobbygarden@swipnet se
www.hobbygarden.nu

TEKNISK HOBBY
pa 250 m*1 Fliidie by
Drakar — Vinddekoration
Kitesurfing — Buggys — Isjakt
Flyg — Byggsatser
Bilar El 0 Metanol
Bétar — Modellbatar
Plastbyggsatser
Raketer
Flygsimulator — Radio — Motorer
Verktyg — Byggmaterial — Fiirger
Képer — Byter
med Nytt 0 Beg
Egen import = rdtt pris
Erbjudande via hemsidan

www.skanehobby.se

Oppet:

Vard, 12-18
Lord. 10-13
046-247114
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Annonsdepan

KAVAN |Cambrian | AT
HERR K&W Madel Airplanes

FLAIR

' ol Natans Hobby
= X '\ Box101 430 20 Veddinge » Sweden
. Tel. +46 34066 0066 » natans-hohby@swipnet.se
Natans g

=
Hobby

www.natans-hobby.se
"Det andra har, det har inte vi; och det vi har, det har inte andra.”

FLAIR/C M Pro

IRVINE

LASER

e 7% %
%Y gy sirulsl
_/_’/,;.';/{f AT EY)
éw é/’%’ﬁ?ﬁ ﬁé‘ﬁé’/f,f%

\_ http://home.swipnet.se/nauwa -

A Mg Tillverkning av
\"' 90, 129 Tunncn 135
'Q‘ 7 ‘/ Draken, MiG-15 mm
= L W

Svensk agentur far

SWE IDE N  SimletTubiner

Jetmodeller & Tillbehar

Tel/fax: 026-125521

ALLt fér RC-piloten
Byggsaker ® Moforer ® RC-anléiggn.

Varvsgatan 12
Hudiksvall
Tel. 0650-99331
Fax 0650-24405
_ www. hudikhobby.com
Gppet vard, 13.00-17.00

Specialitet: Eldrivna modell

FLYG e« BIL  BAT

Byggsatser ® RC-anliiggningar
Motorer » Balsa « Tillbehor

‘Dessutom A:verson g
service och laga pnser'

s iy

Lundviigen 11 (Hovsta)
703 76 OREBRO » Tel. 019-22 66 13

$¥KAI.MARE‘?

CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

OPPET méndag-tisdag 12-18
onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lordag 1215

TELEFON 0480-294 59

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!
www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltréd och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvdgen 13, 813 40 Torséker,
Sweden
Tel. 0290-851 37, fax 0290-407 32

Oppet vardagar 8-18

Hobbydetails & RC
erics elektriska lulea ab

Skomakaregatan 38,972 4| LULEA
Kyosho, Saito, Multiplex, Futaba,
Graupner, OS Max, Kontronik,
Thunder Tiger, Hangar 9
lkarus, Hitec
Prisviirda leveranser av virldens
levalitetsmarken

FLYG * HELI » BIL * BAT

Tel 0920-165 50, fax |44 73, pg 3863537
E-mail: erics@ericsel.se
Konkurrenskraftiga priser

POSTORDER
Kort = Rantefritr = Avtal + Kontant

MBDEL-BHAFT

Djiikneg; 2, 211 35 Malmé
Tel: 040-71435, fax 129705

Det mesta och det bésta
far RIC-flyg, -bil, bat,

tillbehtr, modelljarnvig,
bilbanor m.m.

NORWEGIAN
e ———
MODELLERS .=

Box 380 Sentrum = N-3101 Tonsberg
POSTORDRE: mandag-fredag 10.00-16.30
Tel. 333 78 000 * Fax 24-timer 333 78 001

Internet: www.modellers.com

e-mail: shop@modellers.com

T g~ i
Modeliflyg

Webbvaruhuset fér modellhobby wwhabse

Helikopter

Elmotorer
Radiostyrningar

Dennis Skierus och Krister Borg bakom disken pé Hobbex butik i IKEA:s
hus vid Barkarby.

Hobbex vid Barkarby

M Antalet hobbybutiker i
Stockholmstrakten, dir ca 15
procentav landets modellflyg-
are finns, har minskat dras-
tiskt de senare dren.

Norr om Stockholm finns
nu egentligen bara en butk i
Balsta och modellflygavdel-
ningen i Hobbex butik i
IKEA:s byggnad vid Barkar-
by kvar. Men Hobbex har
okat ordentligt i omsittning i
ar, mycket beroende pa ett allt
storre sortiment och att det
ligger bra till parkeringsmiis-
sigt.

I butiken jobbar Krister
Borg, Dennis Skierus och
Kalle Blom. Kalle ir kanske
den som kan mest rent tek-
niskt, men sakkunskapen ir
ritt hylsad dven hos Krister
och Dennis, tycker mdnga
kunder.

Krister Borg, som iir chef for
avdelningen,  berittar  att
Hobbex inte @r en butik for
den som vill ha tag pi sill-
synta prylar eller exotiska
skalabyggsatser.

Butiken ir mera inriktad
pa att halla ett bra sortiment
for nybdrjaren och den na-
gol mer vane flygaren. Sa
till exempel forsoker man
alltid att ha Hitec Focus,
Sanwa VG400 och Futaba
Skysport i lager, liksom den
enkla computerradion Hitec
Flash. Byggsatser till ARF-
plan ir en stor artikel, lik-
som ackar, bekliddnad, pro-

pellrar med mera.

Priserna ar vettiga pa grund
av att Hobbex kan géra stora
inkop. Glodstift till 45 kronor
ar ett exempel pd prisnivin,
tycker Krister. a
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Pitts S-2A
Pilotbyggsats 1/3.5 orérd. Pris: 2.800 kr, eller hogstbjudande.

Quadra modell 1 35 cc

Pris: 1.300 kr, eller higsthjudande. Tel. 0413-16782, 070-3573593.

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

= Umee.
SLOJD
HOBBY

Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevagen 63 90361 UMEA
Tel 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 Loér 10-15
Saljer dven pa postorder!

Trim Aircraft Spectre
Trim Aircraft Spectre, komplett
med allt utom mottagare siljes.

08 91 VRDF. Ramtec
Pitotpressure  och  Vibramount.
BVYM Inflightmixture. Spring-
Air huvudstill, Robart nosstéll.
Robart fjidrande stillben X 3.
Mike Models Hjulbromsar. JIMP

ikt med

Kompositbyggare

Prsexempel:

Glasfibervav 25g/m 40:/m System II pipa. 4 X Volz Wing-
Glasfibervav 80g/m® 36:-/m ; e S

Glasfibervy 183g/m* e Maxx servoniy lln;:en._JRI(Jmupj
Kotfib.roving 24k, 1610tex 77:-/60 m ner. Hitec och Airtronics servon i
EPOX .o 240:5/Kg kroppen (totalt 10 servon).

1500Mah 6V ack. Nosstiillslucka
med Century Jet cylinder och
BVM Airmicroswitch for sek-
vensen. 10.000 kr. Flugen cirka
40ggr. bara att sitta 1 mottagare
och flyga. Max Ahlman. Sigtuna

Tel/fax: 0500-425314
http://home.swipnet.se/nordic

AL Composite

WES-Technik, Aero
Graplos, West Wings,
Hem, Dumas, Multiplex,

Graupnar, GWS, MFK, tel. 08-39252328, 070-
. - Gasparin GO,_-motorer, Py
Micro Flight Tec HB  koifibersiavar, 5875475.

myardadl mm.

MS Composits el-helikopter

HORNET

F\,'uw fantastiskt bra ute
och inne! 280 gram!
. g

www.mft.nu

e-post: info@mft.nu
Tel:08-374085
Fax: 08-378699

L6d aluminium med
vanlig gasolbrénnare

och Techno-Weld™ |adsats!
Enkelt som silveradning, starkt som TIG-svels
Hobbysats med stalborste, 12 st lod (2,5x250
mmj, oxidskrapa och svensk instruktion,
Pris 212:- inkl. moms + porto.

Léas mer pa: www.surf.totechno.hobby

P, TECHNO' e 016-326105, tax 018-326122
LwHOBBY e mal techno hohby@swipnet se

Sveriges = Postordcr—

STORSTA

RC flygbuttk

Allt for e K Generaiagent
RC- @ fiir SAITO-
piloten wm maotorer

Aségatan 174 » 116 32 Stockholm
el 08-643 67 87 ® www.sodersrchobby.se

Box 2089, N-6402 Molde
Tel +47-7121 32 10
Fax. +47-712132 11

ModeHbransIe

Sp:Jr:gdrvﬁgen 14
182 88 Saltsjé-Boo
Tel: 08-747 22 98

Min-fred 16-18
tis 10-20
Lordag 10-14

SVEN THILMER AB
Krangatan 5, ALFTA
Tel.0OR71-123 RR
Fax 0271-122 88

R/C-modeller « Skalabilar 7

R.f C bana fm= ham‘a.cmg
& % iR

Aero-Hobby

Radiostyrt modellflyg fran hela viirlden

http//-hem.passagen.se/aero-hobby
Lagpris - Postorder

Egen tillverkning * Sméflyg/elfiyg
Tel. 070-4999707 = Fax. 08-6059995

STORA MODELLER

Allt till stormodellen

3w motorer . mm

propp, servo, mm
Blomstermala Hobby
& Teknik 0499 20278

07016397775

RADIOSTYRT!
POSTORDER!

E N8B E- R

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea = 090-14 18 70

HOBBYCENTER
e o= & DK

Karl Johansgatan 7 = Box 4021
400 40 Géteborg = Tel 031-126220

E-post: hobbycenter@hobbycenterse
www.hobbycenter.se

Vistsveriges storsta tigsortiment.
MJ, nytt och beg. Flyg, bat, bil,
RC,Tri- & plastbyggsatser.

EE Massor av annat E

smatt och gott

Postorder.
05" SN0, Specialist pa
v ELFLYG

Vilkomna in!
Ostersunds modellhobby, Allég. 41
Tel: 063-121450, fax: 070-3876540
Oppettider: tis,tors .... 16:30-19:00
[ (R 11:00-14:00

AVEN POSTORDER

HIROBO HELIKOPTRAR

Vérldsmastare i F3C 1997-1999 EM 2000
BODA MODELL SERVICE

Tel: 0171-448141
Fax:0171-448184
hirobo @telia.com

Service, reservdelar.

EL-FLYG!

Inomhus, slowfly, utomhus.
Katalog pa www.fly.to/lrn-
teknik eller mot 20:-

LRN Teknik
Furugatan 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80, Irn@banhof.se Y,

ASP MK Ill-moforer

Runfronic téindsystem
"= Modeller & Elektronik AB

sh%,( RN sﬁ“"‘ Box 184, 5-332 24 Gislaved. Tel/lax 0371-940 05. runtronic@swipnet.se
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RC-doktorn

Vinterforvaring

Kan

RC-utrustningen

* skadas om flygplanet

vinterforvaras i en oel-

dad och fuktig sommar-

stuga? Accarna skall sjilvklart

plockas bort, men vad mer behi-
ver goras?

Tag med allt hem och
gir inte det s tag dt-
minstone siindare och
mottagare — de tar ju
knappt ndgon plats. Sindarens
plathélje kan generera kondens i
en "vixelvarm” miljo. Att limna
kvar servon i sommarstugan bor
inte ge nigra problem men mo-
dellen kan bli angripen av bide
mal, mégel och méss. Dessutom
har jag sett prov pa skeva och
forstorda (limuppluckrade) mo-
deller till foljd av fukt, sa helt
riskfritt dr det inte.

Kanalseparation

Hur mainga kanaler
~ mdste man separera for
alt med siikerhet inte
stéra varandra?

parationen &r tillricklig

om anldggningarna &r:

* 1) Av modern standard.
2) Korrekt trimmade.

Jag har sett skrickexemplar men
det var med gamla grejer (av ett fa-
brikat som inte ens var bra nir de
var nya) som fortfarande var i bruk.

Avgasslang

Jag tinkte borja med ra-

~ dioflyg och har lyckats

fa ihop en trainer som

jag hoppas kunna till-

bringa mycken flygtid med... En
friga angdende motorer, dé jag
nyligen kérde in motorn och ef-
ter det hade hela modellen
drinkt i ricinolja. Visserligen

' Den faststiillda kanalse-

dina fragor!

korde jag ju pa lite fetare bland-
ning men antar att detta "pro-
blem™ kommer atl kvarsti. Min
fraga dr: Finns det majlighet att
leda bak avgaserna 1 exempelvis
en slang som mynnar ut bakom
planet? Mir motorn daligt av
detta? Nagon som provat?

motorn dr men det bru-
" kar inte vara nagot stor-

& re problem att haka pé
en 30-40 ¢m lang slang efter en
30-50 motor, det finns det minga
som provat pa. En pipa, med
bojd silikonslang pa slutet fyller
samma funktion och da far du
kanske lite mer effekt pa kopet.

Diremot loser du inte proble-
met helt och hallet eftersom mo-
torn licker olja fran bland annat
frontlagret, [Grgasaren och an-
liggningsytan mellan ddmpare
och vevhus,

Soppa med 10% Aerosynt
som smdrning minskar dina
kladdproblem drastiskt om du
har en motor med kullagrad
frontbox. En liten forlingnings-
slang pa insuget kan dessutom
kapa lite skvitt fran forgasaren.

Elflaktaggregat

Appropd reportagetips
" sa har jag forsokt i tag
i ett elfliktaggregat s.k.
ducted-fan fast for el-
motor via Internet,

Jag har letat bland svenska In-
ternetbutiker och hittat en och
annan som siljer enbart elmoto-
rer och diverse typer av propell-
rar men INGA fliktaggregat?!
Finns det ingen marknad i
Sverige for detta? Jag har hittat
ndgra amerikanska hobbysiter
med dylika fliktar.

Ar man som svensk modell-
byggare tvungen att bestilla di-
rekt fran utlandet om man vill ha
tag i elfliktar?

Kan ni gora nigra reportage
om elfliktmodeller? Kanske en
Oversikt over vad som finns i

G Du skriver inte hur stor

Fraga RC-doktor

Du kan skriva fill RC-FLYG och fraga oss om allting. Om fragorma ér
av allmdint intresse svarar vi sa fort vi kan i hdmngen Véilkommen med

Skriv till RC-FLYG A#: RC-doktorn, Box 301,771 26 Ludvika,
faxa pa 0240-18015 eller skicka et e-mail ill red@rc-flyg.com

Sverige? [ 6vrigt vill jag berom-
ma er for en fantastisk tidning!

den ir nog minimal
#®  men har du kollat med
C de stora generalagenter-
na — till exempel Minicars och
Hobbyborgen? Jag vet att till ex-
empel Norvel gor det du siker
men eftersom jag inte sett re-
klam for el-fliktar hiir i Sverige
later vi vir duktiga och alerta [4-
sekrets svara pa den hidr [rigan.
Skriv hit och beriitta om vad
som finns!

Anfallsvinklar

Har nistan firdigstillt
' en Precedcent dubbel-
dickare. Undrar varfor
undre vingen har noll
graders anfallsvinkel och ovre
vingen har -1°. Har ocksd hért
att dvre vingen ska ha negativ
anfallsvinkel pa dubbeldiickare.
Varfor? Jag ser ingen logik i det-
ta. Vingen ir nistan helt symme-
trisk.

’. Den svenska markna-

Folj tillverkarens rad
om anfallsvinklar pa
vingen — de vet hur de-

* ras kirra skall byggas
for att flyga pé bista sitt. En teo-
ri bakom olika anfallsvinklar pd
dubbeldickare #r att vingarna
skall stalla vid olika vinklar och
didrmed minska risken att bada
vingarna stallar vid samma till-
fille. Det vill siiga: om den ena
vingen stallar sd flyger den andra
Kérran.

Mer motorstyrka

Ar det vanligt att modell-
tillverkare rekommende-

rar att flygplanen kan

. flygas med 40-46-mo-
torer, medan det i sjilva verket
kriivs mer motorstyrka for att fa
fram de riitta flygegenskaperna?

Tillverkarna har i prin-
cip ritt men man kan
oka motorstorleken lite
om man kiinner for det.
Har man mer kraft kan man of-
tast konstflyga bittre. Men det
finns mycket att tinka pa, en sa-
dan sak ar: Ricker tankutrymmet
till for en storre balja?

Pontonlangder

Hur langa skall pon-
tonerna till min RC-Kér-
ra vara. Finns det nagon
bra regel?

Koper du frin en eta-

blerad firma far du ritt

storlek men lite for sto-

ra tofflor ir bittre éin for
Smd. Byoge: du sjilv dr tumregel
den att pontonernas lingd skall
vara minst 75% av kroppsling-
den, miitt fran fenans bakkant till
baksidan av propellernavet. Men
det #r inte bara lingden som ir
avgorande, birkraften dr ocksa
viktig att inte fa for liten. Om du
monterar vingen med 2° positiv
anfallsvinkel i forhillande till
pontonerna sa kommer du littare
upp frian vattenytan.

Synpunkter pa medicinen?

Har du synpunkter pA RC-doktorns svar?

Skriv giirna nagra rader till RC-Flygs redaktion och redogor
for din dsikt. Vi vet att det aldrig finns ett enda uttémmande
och korrekt svar pa en fraga.

Red.
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imer display <TIMER
Uppined timer display <81
{rmi ar)

Modellnummer Modulerings indikation
ach namn M visas)

nning
e jdrodar trim
spiny

1 i
Roder rim

Mode  Avsiutrin

oy e Oty

o
Enkel att programmera!
FF9:an iir tackvare dess mjukvara, stora
LCD display samt manéverratt mycker
enkelt att programmera.
Manéverratt: Vrid den med- eller
moturs for atr vilja funktion i
menyskirmen, tryck for acc aktivera.
Mode/Page knapp: tryck ned i 1
sekund och man hoppar mellan
avancerad— eller basicmenyn, byter iven
sida i de olika menyerna. End knapp:
i till startmenyn. Select knappar:
anviinds for arr viilja mellan saker som

skall stillas in eller dindras.

[E.POINT 1+14AIL 186168
2iELE 188188

S:THR 188188

CH1:AILE 4:RUC 168166
£ ¥ 5:GER 188188
MEEEY 188x S&iFLA 108180
7 AU 188,188

S:AUK 106,180

Mainga funktioner
Den stora | 4 displayen ger den som

skall programmera bra visuell kontroll

FF9 — Nu dr den hir!

Furabas helt nya computerradio utrustad med 9-kanaler same en mjukvara som till och med

i vad som hinder. Manualen kiinns ¢j
lingre som ett miste vid varje justering,
kan matcha den hiftiga 97 radion. Funktioner och prestanda till trots — FF9 dr mycket enkel

atr programmera tackvare dess mandverratt samt stora display.

| LPIT-CURVE ]
» TN < NORM >

| POINTL> 8.8x
| 2y 25.6%
3y 58.8%
4> 75.8%
Sri608.06%

* 9-kanaler, FM 35MHz, PPM/PCM1024, custom 128x64 LCD display, digi-
rala trimrar med minne, 8 modellminnen (+CAMDPac).

= Nya spakar med forbiitrad linsla, swirchar och rarear som man kan vilja funk-
tion pd samt en ny roterande “justeringsarm” pd varje sida om sindaren.

+ Standard funkroner: dndligesjustering, dual/rate, exponential, dekronisk Mixningar —en enkel match

subtrim pi alla kanaler samr trottel-cut. Il i
E Aldrig ridigare har dec varir s enkelc art

* Heli: FFY kdurar alla versioner p rotorhuyud kombinationer (2-4 servon),

trotel- ach pite hinslii]iningm; hovrings pi:dl och trorrel, varvmlsmi.‘ming\ delay,
oft-set, rrotrelndlsmixning, gyromixning, Governor mixning t.m.

* Flyg: skevroderdiffrerential, fleperon; V-tail, elevon, luftbroms (med delay pé
hajdroder), hijdroder-taps, snap-roll, idle-down m.m.,

* Segelflyg: fHlaps—skevroder, skeveoder-flaps, hdjdroder—flaps, skevroderditferen-
tial, burterfly mixning, start mixning m.m.

* BF9 levereras med: R149DP DualConverdon PCM 1024 mottagare, 4 st

S3001 kullagrade servon och svensk manual (i Sverige).

justera olika pitch— och trotrelkurvor,
nigon av de sju programmerbara fria
mixarna eller varfér inte dindra pd vilken
sindarknapp eller ract man vill ha en
funktion eller mixning pd. 1 flera fll

de dessutom visuellt pd skiirmen.

Cirkapris: 7573:— SEK

Futaba Sverige: Minicars Hobby AB Telefon: 018-60 65 71 Fax:018-60 65 79 e-mail: info@minicars.se Internet: www.minicars.se
' Futaba Norge: Norwegian Modellers Telefon: 33378000 Fax: 33378001 e-mail: shop@modellers.com Internet: www.modellers.com




ADRESSUPPDATERING
780 607 600 . -
Vid definitiv avilytining eller felaktig Pos"ldn I ng B

adress siinds forsandelsen vidare till den
nya adressen

Rapportkort med nya adressen sinds till
Postkontoret 771 20 LUDVIKA

—_—

En efter en stortdyker dem,
prislapparna pa SQS-kéarror!
Nu behdver du inte lingre
avsta fran kvalité pa grund
av ett hogre pris. Nu kan det
knappast bli bittre

— Toppkvalité till ett riktigt
bottenpris.

Besdk din Kyosho-butik och
hitta din dromkarra!

PITTS SPECIAL §-2C
Langd: 1065 mm Spannvidd: | |72
mm Vingyta: 43 dm Vikt: 2.650 g

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUMN (023) KBs RC-hobby 25866 GAVLE (026) BoysToys
129902 GOTEBORG (03|) ToysLeksaker 459401, Hobbex Femman 158400 HALMSTAD (035) Lekia 159175 HAPARANDA (0922) jalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08)
Hobbymagasiner 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 JONKOPING (036) BildelsGrossisten 122070 KALMAR (0480) RC
Center 29459 KATRINEHOLM (0]50) Ljuddimparservice 16585 KIRUNA (0980) Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet

210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-
EricsE| 16550 MALMO (040) HobbexBurtiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (01 1) Lekhuset

287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Madellhobby 2322 RONNEBY (0457)

Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Saders RC (endast flyg) 643 67 87
STROMSTAD (0525) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykillaren
14554 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker (0008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) SI5jd&Hobby 144402,
Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VISBY (0498) THE FIREST RADIO, CONTRON. HODELS
EllertsHobby 278800 VASTERAS (021) Zetrerlunds 104491 VAX)O (0470) SmalandsRC 27515 ANGELHOLM (0431)

st e Kapris Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450 Kyosho kansumentejanse 08 - 681 19 55

Prisstsam




