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Nar Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-305/1.545:- « FA-45/1.698:- » FA-56/2.085:- = FA-65/2.155:-

FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- » FA-1205/3.698:- « FA-150H/4.290:- » FA-180/4.895:-
Golden Knights *

FA-30SGK/1.725:- « FA-56GK/2.355:- « FA-65GK/2.395:
FA-80GK/2.819:- « FA-91S5GK/3.450:- « FA-120SGK/3.998:
FA-1505/4.640:- *« FA-150GK/4.640:- *« FA-180GK/5.295;-
Twin

FA-60T/5.475:- » FA-90TS/5.990:- « FA-100T/4.746:-
FA-182TD/6.526:- « FA-300TL/8.495:

Radialmotorer

FA-170R3/7.998:- « FA-325R5D/15.496:
FA-450R3/10.995:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre virme.

Rikligt med tillbehér medfdljer samtliga Saito motorer.
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
[ast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel [or venti-
lerna, nalférldngare mm. Twin-motorerna dven med gléd
anslulning.

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du ér redo [or en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsiljare — aven Du kan bli en Saitoman.

Om Du séker eflter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat an, ge inte upp. Chansen ar stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vinta linge!

Tjugofyra motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gér en
Lyp av motorer.

Fyrtaktare.
Det 4r en avanledningarna till att Saito ligger ner all sin
kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet for battre
kylning och lagre vikt och med mera kraft.

Varfor inte prova en Saito i Din nédsta modell och
upptéck sjalv hur bra den ér.
Manga har redan upptickt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige

Distributor for Saito i Norge SAITO
Astgatan 174, 116 32 Stockholm

Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 1590

Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER




“"‘der |I1M952 il;enfl.urer

ar véalkinda och finns till i
stort sett alla typer av
flygande modeller.

GP-serien
PRO-40 GP-07

PRO-46  GP-15
PRO-61 GP-25 4_takt o
PRO-120 GP-42 | 54 !
PRO-120R GP-61 F-918

 Enavmarknadens
mest intressanta nyheter!
Whisper 1400 EP levereras

~ fardigbyged med en 400 motor, 2st

~ miniservon och auto-cut-off system

.. - redan monterat. Desutom ingdr ack och

~en 30min snabbladdare (12V).

. Prisniva ca: 1800.-

HELI-serien
PRO-36H
PRO-46H

Windstar & Windstar EP

PRO-61H Thunder Tiger dr 1SO 9001 | ..
6 e
PRO-61HL certifierad, nagot som garanterar | -
hég kvalité och prestanda! * «'-
.....0....‘.IlliC*ﬁ9‘09.6050.000.0.'...00‘0... /-"”

. VG400 ;341
VG660

RTF mode]ler med 2M spannwcld me
__é@ven som elseglare. -
VG400 och VG 600 &r tva nya RC anlagg--‘ - Windstar, prisniva ca: 1140.-
ningar fran Sanwa pa 4- respektive 6 ' Windstar EP priénivé.c’a: 1600.-

kanaler. Bada levereras med 4st servon,
ackar i sindare och mottagare samt
laddare.

Ett sensationellt ldgt pris gor dem till ett
utmirkt val om Du tidnker borja modell-
flyga eller behover ytterligare en radio,
VG400, prisnivé ca 1750.-

VG600, prisniva ca 1995.-

T_raixiet 2000

-

Suveran RTE trainer i 40 storlek Finns i
tre utforanden _
'RTE prisniva ca: 1180.-
RTF med Thunder Tiger GP 42,
| prisnivd ca: 1770.- '
_ RTF ComboPlus, med GP42 samt
monterade servon, pnsmva ca: 2600.-

;Raptqr : -~

SANWA RD6000 har fatt lysande
recensioner i fackpressen runt
om i vérlden! Slutomdomet att
man far "en radio med mycket
funktioner och att bl a helikop-
ter programmet dr mycket
omfattande” dr genomgaende.
Soker Du en avancerad radio
skall Du titta ndrmare pa
RD6000!

Pa vdr hemsida www.carrocar.se
finns bl a ett produktblad som
beskriver radions funktioner.

- En mycket omtafgd helikopter i 30-
~ Klassen. Designad av Shigetada Taya for
suverina flygegenskaper bade for
. nybérjare och proffs‘

Byggsats utan motor pnsmvﬁ ca: 325{} <
Formonterad _med motor, pris ca: 4552.-

a finns i v&l_sonarqde lek- och hobbybutiker! Distribueras av: m m
» Box 1211 » 581 12 Linkdping * Tel 013-122223 » Fax 013-101049 W



IPD Micro 7-mottagaren nu hér! Aven tér PPM-stindare av andra fabrikat!

M U LT I P L Ex GerDigférdelarna med PPM och PCM (men icke nackdelarna). Fail-Safe med férvarning, alla
kanalemal lika snabba! 7 kanaler, MPX eller UNI-kontakter. Cirkapris 925:-

CockpPitun |
7_!7/3|NTERNAT|AOM£ALSET * 7kansandare Cockpit MM COCKP' T
3 J-’

« 7kanmottagare iPD Micro 7 M M e

med UNI-kontakt

* Ackar600mAh ¢ 12blandare, som kan “stackas”

» 3standardservon (flyg + held), variabla andelar _«
= Kristalipar och riktning :

* Strombryfare med ladduftag |« 9 minnen, kan kopieras

W@k, |+ Loddkablar _ * Timer +diifttid
?’ Dual Rate och Expo,
: : *N 2 = _nachrg. — Individuell servo-
Cockpit Vario-Set . Utbyggbar 4K sandare é’ %.‘ neutral (1,5eller 1,6ms),

med 600mAh ack + Moftagare Pico 4/5(18 g) % :
Cirkapris 2.195:- + mijéavgift 52:- SEIVIOIEYQIRE 1)

Cirkapris 3.573:- + miljdavg 87:-

®
5 S * Stdlibart batterilarm, diagnos-

Sc%ré?‘(grf enbcﬂ; kan c:aJ.950: Mijsavaift | s (g e ‘e:;' och elevfunktion
Profime 3010 7kan cia3.996:-| [orackar | g e * Sandarack medskyddmot
Profime 3030 9kan c:a5.281:- (375:-/kg) ’9"%“ e kortslutning 650 gram!
Profimc 4000 12kan c:a9.235:- g = Center-eller tomgdngstrim (gas)

N « Digifaltrim, visasidisplayen
g?oh_?’;g‘g’gremr (Harpd bilden avdisplayenmedservo 3) | * Kan ffjf €5 med"(,‘honne! Check &

= « Vdlimenypunkt SERVO, fryck! « Spakjustering: Idngd och ; e A
i? SERVIOD 74 l « Vi servonummer, tryck! returkraft N
9 ‘14 « Stdllin servot (3,Dunkrer) tryck! Fardigt! « Texttyskaellerengelska, i
""""" Lattatt gdra Gven pa fdltel! vdlj sicilv med 3-D-vredet!

KONTRON IK NYA, SANKTA PRISER! ATERFORSALIARE ANTAGES] ;awg_,j

SUN4000: forbattrad, funnare, Iattare variantavEASY 3000, nu aven fér bl aneodymmotorer, ca463:- « STAR BEC/OPT (40-70A) Enny
serie reglage, som kan fas ait géra det mesta och som dr sd gott som omdjliga att ha sénder, (Bl a felpolningsskydd!) fran ca 862:-

DRIVE-satserna med borstlésa motorer fran ca 2,.550:- » Borstiosa motorer fran 1.495:- «
De enklare Easy-reglagen, 18 och 36A med BEC, AP och broms, for ferritmotorer - bra val fill réitt pris (fran 234:-) «
NY RONDO, komplett med 400-motor och propeller 300- = Micro 10, 5(10) A, 0.9gram, 167.-

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL 1999 & 2000 (bland annatMPX-katalog 160 sid pd engelska & KONTRONIK-
katalog 47 sid) mot 100:- pa pgkonto 1900 82-8 - ange namn & adress - eller 10 st 10-kronorsfrimérken! dven 18-20) 1o

y agar 10-13 (ef
sommar!)

Elektronik 324 Lidgatan20+=171 58 SOLNA = Tel 08-83 25 85
ORBO ﬁogg;' AB Iég)r: ?)Zegggi Sbégslc\}llkgtt)ﬁ g?oe;’s?ésﬁd;zs éopfgﬂ:]f% 1@30.rbo se* Sajt: http://www.orbo.se
(X o0 1
Nér du ar redo for en 4-taktare
® [} (X [
r Saito redo for Dig!

SAITO brukar komma med en ny motor per ar— med den har gangen drar man pa lite extra och kommer
med tre nya. Det finns en SAITO for alla behov och smaker och fler kommer och du behover
kanske inte vanta lange pa Din speciella modell eller storlek.

Ring om nérmaste dterfé
orsdiljare.
Postorderom ingen aferforsc#}are
Ring gnnsmarhefe
0ss, helstpg konforshd cirk
klockan 9-14 6 (fisdag & forsdaga

Motor volym borr slag varvtal vikt propeller hk
FA-90Rs 15,1 20 16 2.000 - 10.000 k) 12x8-14x6 )

FA-180 29 36 28,6 2.000-10.500 900g 135x13-16x10 2.8
FA-180GK 29 36 28,6 2.000-10.500 900g 13,5x13-16x10 28

FA-90R3, @ 170 mm, langd 127 mm « FA-180 & FA-180GK langd 140 mm, hojd 114 mm.

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
"P4 Séder”
Mandag-Fredag 10-18 « Lérdag 10-14 *) Ej faststallt vid tidningens tryckning.

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
hemsida: www.sodersrchobby.se Vi beklagar att det ibland ar svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvérligast. Prova onsdag/torsdag!
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o Nyt
mocdellrlyg)

Sveriges Modellflygforbund (SMFF)
ar en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.
MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygforbund.

Modeliflygnytt nummer2 2000

Boddington: Stora modeller 17 sid 6
Termosflygare sid 8
Fusk med tiden sid 8
Focke Wulf Fw 190D sid 10
Webra 61 P5 Helikopter sid 11
Varfoér vara med i SMFF? sid 12

SMFF ordforande

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare
Peter Kalloff

Hagarydsvéagen 28, 586 63 Linképing Norbergstraffen 2000 sid 14

Telefon  013-29 62 97 g b
Bear Cup i Finland sid 14

Angaende distribution, prenumeration 5 5 i i

eller vid utebliven tidning kontakta Ratt Tp Iatt.med CG machine S!d 16

SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkaping, Modellflyg i Tyrolen sid 16

Telefon 011-31 38 50

Telefax 011-31 24 70

Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

RC Stunt King sid 18
Fran forbundsmotet sid 21
Raketflyg sid 22
) Mer om Hagbard sid 23
— Elflygtips sid 24

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-.
Direktmedlemskap inkl férsakring 290:-

Redaktér, annonser och

Modellflygnytts ansvarige utgivare Forslag till helikoptercertifikat  sid 26
Sture Tingwall Marketing - .
Storgatan 24, 302 43 Halmstad Nordstan-utstallnlngen sid 28

Telefon 0356-21 31 41

Mobil 0706-00 47 67 Aircombat-succé 2000 sid 29

Telefax ~ 035-18 6575 Modellflyghistoria sid 30
E-post sting@adept.se g i 4 .
Conny A pa Niirnberg-massan sid 32

Fackredaktor Friflyg
Vakant

Pilotrutan sid 40
Good vibrations sid 42
Regler P30/77 cm med mera sid 43
Flodas funderingar sid 44
Webra 145 R sid 46
F4U Corsair sid 48
Saitomortalen sid 49
Tavlingskalendern 2000 sid 50
Soderhamnstraffen sid 52
Pryitorget sid 53

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon 070-628 57 17

Annonspriser galler for underlag i
form av férdig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.
1/1-sida  3.500;- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida  1.700:- 1/4-sida 1.200:-

1/6-sida  1.000:- 1/8-sida  800- What’s up in F3B & F3J? sid 56
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:- F3J Popu|ﬁr s|d 57

Redaktionen hjélper med glidje
till med annonsutformning, séttning,

fiirgdelning mm 1ill lg sjalvkostnadi Nut har tiden kommit, da flyuféglarna niirmar sig Sverige. Ja, endel har

ocksd kommit - prutgdss, vipor. Lirkan har ocksd hisrts. Det blir varmare.

Preliminér utgivning ar 2000 Det drinte bara talgoxens cykelpumpande vdrldte, som nu kan héras. Pa

mggg:migzﬁ 2: ; ;zgtz ?g:?? maodellflygfélten birjar det ocksd lédta mer intensivi. De modeller, som
Modellflygnytt nr 3 vecka 24-25 byggts undervintern tas ut for en spinnande provflygnin g. Det dir livet!
Modellflygnytt nr 4 vecka 32-33 I samband med dret Forbundsmdte meddelades att Freddy Stenbom tar
mggg:m;gg;g 2: g xggtz :gj; dver huvidansvaret for Modellflvgnytt. Det éir svért ait tiinka sig ett beittre

val. Freddy vetvad det handlar om att bade gira en tidning och fa den att ga
thop ekonomiskt. Och scvél ménsklig kunskap och maskinell utrustning finns
i dnskviird utstriickning 1 "officina Hobbyatica”.

Freddy och jag har redan haft en forsta kontakt angdende dverldmningen
achvi har god tid pd oss. Det dr ju i samband med drets Modellflygnytt nr4,
som jag sldpper spakarna och Freddy tar iver.

Nagon undrar kanske varfir jag dter igen dyker upp pd "ledarplats .
Forklaringen dr enkel. Det kom inte ndgot i tid fran min uppdragsgivares
huvudman, sa dd fick jag tota ihop nagot sjéilv i sista minuten. Sd blir det
ibland.

Betridffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i positiv film senast
3 veckor fére angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Herr "termosflygare”, fd pylonstjiirna,
SE-540 Bo Magnusson. Pd bilden dock
aktivunder klargdring av sin modell fire
start. Foto: Lars Rosengren, Odeshd g
Lilla bilden: En av madnga skén- och
nyheter, som Conny Aquist hittade pd drets
Niirnberg-mdissa. Se sidorna 48-55

Foto: Conny Aquist

Jag avslutar med att tillonska alla svenska modellflygare god framgdng pa
tavlingar nationellt och internationellt. Och de som inte tivlar —vet vi—har
det trevligt éindda—i modellflygargemenskapen. Ndagot i den tonarten tror jag
Robert hade avslutat sin ledare.

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen gj
bestallt material
ansvaras ej!

modellflvanvtt nr 2 2000



Skala

Pé Kurt Lennds
Spad fixeras
vingarna enbart
pasma "stift”.
Sedan bidrar
stagning och stéttor
med stabiliteten.

et [inns och har funnits mianga

olikamalterial, somanviints foratt

riggaen modell. Enav de miirkli-
gaste —i varje fall enligt min asikt — var
enbyggaresheltvanliga snore. somivarje
dnde hade vanligastandardklevis fastlim-
made med cyano. Niir vi ibland talar om
belastningar pa flera tiotals kilo. Jag tror
inte att jag skulle var sirskilt néjd med
dettasnor-system, fastiin jag aldrig provat
detsjilv. Rent generelltsdér material som
nylon. bomull eller andra material av
naturfibreralltfortdnjbaraforattkunnaan-
viindas [Orriggning av modellfly gplan—
och stora i synnerhet. Sjilva stretch-lak-
torn dr for stor for vira “giganter™.

Solida wirar, eller egentligen metall-
remsor, som anvinds vid till exempel
buntning avtriilador, medrejiilametallbe-
slag i varje dnde kan anviindas under for-
utsittning att de lodda— framférallt med

silverlod—sammanlogningarnaiir rejilt
gjorda. Diirwireniirkapad omiin samman-
fogad med en klevisellerannat beslag dir
finns den svagaste punkten, och uppstar
nilgot brott, sa ir det just i den samman-
fogningen.

Med kraftiga rigg-wirar, speciellt de
med stromlinjelorm som har sammanfo-
gats av tvi eller flera pianotradar sker —
om det sker — sannolikt pa grund av et
resultatay vibrationer snarare inav belast-

ning. Vikten pa denna typ av wirar gor att
de harentrighetoch genomden oupphdr-
ligavibration som skapas av motornkom-
mer de forr eller senare att brista vid den
svagaste punkten — f6rmodligen dir be-
slaget har 16tts till wiren.

Spunnen kabel

Lindad kabel dr ett mycket biittre [rslag
for riggning av flygplan eftersom de kan
fistas vidriggningsbeslagenutan [6dning.
Om Du har tur hittar Du ett slags lindad
stalkabel liknande Bowden-kablar (gas-,
kopplingskablarpdexempelvis motorcyk-
lar), men med mindradiameter.

Dennakabel lindad av fleratunnare stél-
tradar sticks helt enkeltigenom beslagets
hal, dras sedan upptill kabeln, diirden fisrs
inienkort rorbit av aluminium eller mis-
sing. Roret klims sedan ithop med en
platztting. Vill man for en sjilens siiker-
het snarare in att géra fogen starkare och
sikrare kan man smilta in lite [6dning i
roret.

Ga till fiskeaffiren

Ettalternativ till denrena, lindade kabeln,
somirittskalastorlek—if6rbigiende ger
dencnkolossal styrka—drattanvinda sd
kallad staltals (den plastkliddda wire, som
man brukar ha ndrmast draget).

Detta idr en nylonkliddd rostlri lindad
stilkabel, som kananvindas pa sammasitt
somdenrenastalkabeln, mendenkaninte
lodas. Man anviinder samma metod att
fista denna wire i beslagen — en slinga
genom beslagets hil, sedan tillbaks till det
pitriiddaroretav aluminiumeller missing,
som kldms thop — en droppe cyano ger
nodviindig styrka.

Dehiirnylonklddda fiskelinornafinns i
en miingd olika "styrkor™ frin 1.5 kg och
uppat. Linornas kuloriirinte denriitta, men
de kan liitt firgas in med hemmalfiirger for
nylon.

Mindre limpad for detta dndamél ir de
flertradiga wirar (vanligtvis med sju tré-
dar) somanviinds for linflyg. Den éir min-
dre flexibel dn andra lindade kablar, har
envisstendens attkinkaoch éiregentligen
alltfor tunn for att vara skalalik pi en stor
modell.

Den dr ocksa isolerad

Enannanfordel med dennylonkliddastal-
tafsen drattden —somen féljd av att den
iar nylonklddd och ddrmed “isolerad™ —
inte dstadkommer “"metall mot metall”-
kontukt, dade kommerikontaktamed var-

- T . \
Félj riggningssekvensen — =
o . o .
se hagermarginalen pa sid 7! ———
Stag & - =
Spiinn- . Stitior
anordning " feirblir A.l'mghum
fiistade vinghalvor p
vid P
kroppen
—
Spénn- Inmotvingrot Spets
- anardningen k
“dppen” Spénnanordning — se skiss till véinster Plywood
o > 2 5 ; T — s . o
- e Ein 25 mm leing Indlt 2-3 i @ bockad i limplig vinkel epoxylimmas i
b stittans évre ochnedre del, sedan stagfiisten tréiies pé bulten. Bockad bult med pétrédda
L R ; " Vid évervingens undersida [immas en 3 mm plywoodskiva fréin stagbeslag epxovylimmas
\ _ SN "—'v'_‘l’”-"."“”””fj' ett Sramkant till bakkant, I denna skiva borras/filas "nyckelhel " upp sda '
. plywoodplatta I’“’"‘III’[(‘-"_"""’)"* att stattornas bultskalle kan passera genomden stirre dppningen.
Téicklucka helstilinje Den smalare delen av hilet skall ge plats féir bulten.
med staget : B Plywood
v

mnadallfluanutd e 2 300N



andra. Med okliddda och didrmed ocksa
“oisolerade” wirar kan man som en {o6ljd
av vibrationer [rian motorn som fortplan-
tarsigillygplanskrovet utsitta sig forris-
ken av radiostérningar med vissa radio-
anliggningar. Dettycks dock nu generellt
varaettproblem, somhardverkommitsav
radiokonstruktérernaochtillhér historien.

Menbeklagligtvissatycks vitagitnagra
steg bakit vad giillerden hiirdetaljenioch
med att de nuvarande generalionerna
PCM-anliggningarna—med fail-sale sys-
tem—inte gillar "metall-mot-metall "-kon-
takt. I extremfallet astadkommer det att
fail-safe-funktionenoupphérligenslasav,
pa,av,pd...

Salingede wirarsomorsakardessa pro-
blem sitter utviindigt pa modell kan vi at-
girda problemet genom att isolera dem
fran varandra med plastréir, krympplast
ellerliknande. Forinviindig stagning éirdet
inte lika litt, om du nu inte har {81t full-
skalabyggarna genomattochredununder
byggnationen placerat och sytt fast sma
liderrondeller dir de inviindiga wirarna
korsar varandra,

Riggningsheslag

Det finns pi marknaden firdigabeslag att
képa och utan tvekan kommer utbudet att
oka idven for stora modeller, Typiska be-
slagav den typen dr de fran Proctor, USA
(de visades i forranumret av Modellflyg-
nytt) men de erbjuds ocksd av andra viil-
kinda tillverkare av modelltillbehor.

Deir vanligtvistillverkade av miissing
ocheftersomdetirforenbegrinsad mark-
nad sd blir dessa beslag inte billiga. Fér-
delen med dem, iir att man sparar tid.

Alternativetirattdutillverkardemsjiilv
ochvill Du hilla Dig skalamissig, sa giil-
ler det att titta pé fotografier eller skisser
fullskalaplanet.

Starka beslag, sikert fistade

Somen{6ljdavde laster och palrestningar

de kommer att utsiittas {6r maste de inte
bara vara starkanogisigsjilva, de maste
ocksa vara infistade i modellkonstruk-
tionen péett siikert siitt. Ett par nilar och
en klick epoxy ér INTE tillriickligt att
halla fast beslaget under belastning !

Beslaget maste fistas sa att belast-
ningensprids utGverettstorre ytaistruk-
turen. Det giiller sdviil fisten for stottor
somforstag. Detriickerinte att"viintaoch
se” hur vi skall klara av problemen tills
deuppstir. Alladessadetaljer maste tin-
kas igenom redan pa konstruktions-
stadiet och nodviindiga forstirkningar
genomiorda diir det behovs.

Det Kun inte betonas tillrickligt att vi
verkligen anviinder oss av wire-rigg-
ningensomen konstruktiondetalj ochett
brott pa exempelvis et vingstag kan fa
dramatiska foljder. Brott pa ett stag be-
hoverinteisigsjilvinnebiraenkatastrof,
menden kan tinkas dverfora "sin” del av
belastningen till ett annat stag pa samma
vingeochdettastag kanske ocksitvingas
konstatera att nu ir det nog!

Olika krav — drag eller tryck
Detir storskillnad for en stétta att bli ut-
sattfordragbelastning jimfort medtryck-
belastning.

Exempel pi dessa olikheter kan illus-
treras av de yttre vingstotlorna paen Sop-
with Pup (tryck) och vingstottorna paen
Piper Cub (drag) — sjilvklart med un-
dantag [6r landningsmandvern och vissa
Kortare moment av negativ belastning
orsakad av en vindpust.

Sopwith Pups vingstéttor dr framfe-
rallt déir [6r att halla isir 6vre och undre
vingen. De spiinda wirarna striivar efter
att draihop vingarna!

Trd och metallror dr limpliga f6r stot-
tor, som utsdtts for tryckbelastning. De
behdverbaradimensioneras saattde inte
bojs. Pa samma siitt behéver inte ving-
stottornas dndar fistas med nagradrama-

tisk beslag. Detriickeratthalladem paplats
medett stift eller “skal”.

Men oftairbeslaget {or stottan ocksi fiis-
teforstagningenav "[lygwirar” och "land-
ningswirar”, ochi forekommande fall ock-
si fordiagonalstagningen mellan stotlorna.
Dirmed stirdet klart att iven dessa beslag
mdste vara siikert fastade.

Somen motsats ir Cubensstotta vanligt-
vis dragbelastad och “dras™ ut fran fistet i
kroppen. Hir giiller detinte bara att Fistena
ivingenochflygplankroppen érrejilt gjor-
da. Man maiste ocksa se till att [fstena i
stittan klarar dragpatrestningen.

En vanlig metod ir att [illa in en bit me-
tallplatta (1 — 1.5 mm) i stéttans dnde och
borraetthialidenutstickande delen. Bulten
ir (ordentligt) fastad i vingen och stéttan
[6rankras pi plats med en mutter. Den me-
toden iir okej forutsatt att metallplattan dr
rejilt fastad och stiftad i stottans dnde.

David Boddington
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Diagonalstagning for viirt anfallsvinkel

Hal borrat
nertill pa
stottan
T-formad
missing
Srtvrstift

Jdr stéitta

Hdl for stag
Halfor —
Jdstbult

Stittorna tar
upp tryek-,
vrid-och
dragbelastning  pluggar—anvéind epoxylim hdr!

Sastlodd <

2
Scgaen smal skdra i stottans
nederdel och fiill in méssings-
beslaget, som fixeras med

~ o)
2-3 mm bult med \i Hal foir stag
motsvarande o

miitter

Sprvgel

Epoxylimma Pluggarav
ochplugga hardtri
mot sprygeln

Skala

Pda Kurts Spad
drde tva
vingseten—
higer & viinster —

ldstaghara.
Rigga sa hdr:
Se skissen pa

sidan 6 nertill:

1. Passa in under-
vingen i stiften
pa kroppen.

2. Lyftundervingen
och fiist stittorna
enbartiunder-
vingens
"nyckelhal”.

3. Passain dver-
vingenimitl-
partiets stift.

4. Tryckin stottorna
i "nyvckelhdalen”
idvervingens
undersida.

5. Spénnfkoppla
fast stageni
spénnanord-
ningen och
fill leden dver
centrum,



Kurt Hars

modeller—
papper, cellplast,
glas & kol!

n akta

termosflygare

u dir det bevisat. Bosse Magnus-

son iirocksd en hingiven termos-

flygare. Jag brukar ju skiimtsamt

sdga att det enda som lyfter fran filtet en

vanlig flygdag drtermosen. Men det drviil
det som ér jusningen med modellflyg.

At triffas, sitta och njuta en stund i so-

len vid klubbstugan [6r att da och di taen

kortare tlygtur, om inte annat sa littar

termosen pa sin vig att bli tom. Jag vigar

pasta att 90% av alla radioflygare tycker

detsociala "flygandet” drlika viktigt som
det riktiga flygandet.

Jag sjilv har den oerhérda friheten att
sjdlvbestimmanir jag skagiutochflyga.
Det brukar bli sa att nér jag bestimt mig
foratt flyga sd struntar jag nog i vad det éir
for viider. om det inte regnar forstass. Da
stannar jag hemma. Har fitt vattenskador
i siindaren ett {lertal ganger under mina
aktivativlingsar med krascher som [6ljd.

Detblirvanligtvissdatt jag iirensamute

och flyger. Har med dren Firt mig att upp-
skattaattfaflygautan attandra "stér”. Det
dr vildigt trevligt med Kamrater som fly-
gerforstiss, menensamhetenochdenkon-
centrationsom jag kan uppbringaiirocksi
en skon kinsla.

Jag flyger oftast oavbrutet, med uppe-
hall {6r tankning och sen ér det full fart.
Efter ett par timmar 4r man helt slut.

Dikanske denlilladubbeldiickaren har
gjort ett 20 tal starter och vi har triinat pa
landning i sidvind och fran fel hall, trinat
pé att landa pd var lilla bana med motor-
bortfall fran alla téinkbara hall.

Det &r roligt att flyga. Nir jag ir sjilv
ute pi fiiltet sa hinner jag aldrig fika. Tar
niistan aldrig med mig termosen. Det dr
skillnad som nir vi en varlordag triffas
hela segelginget pa filtet for att trina
vinschstarter. Lirare Lennart Andersson
frin Hammar. Vem kan vara biittre lim-
padinLennartattldraoss hurviskabygga
och flyga med vinsch. En san dag iir som
enenda ldng hirlig fest.

Vi skickar efter pizza och kebab, cola
och mera lika. Alla far flyga hela dagen.
Alla utom jag. Jag satte kiirran i en sniv
kurvailandningenmed forlag fart och TP
for langt bak redan pa andra [Grsiket.
Glomde "gasa" med foten halvviigs upppa
linan sé lnrr"m skar ur och det blev pro-
blemattfaupp farten tillriickligt. Men det
gar att laga pd ett par dar. En sén dag ér vi
alla termosflygare.

Det var kul att se Lennart leta efter ter-
mik. Han har ling erfarenhet. Jag har flu-
git segel till och fran sedan 60-talet med
siikertett 30-tal egnakonstruktioner. Men
inte férriin i somras borjade jag fGrstd hur
man egentligen letar och hittar termiken.
DetspeladeingenrollnirLennart startade,
han stack iviig till det stille ddrhan "ldste"
av naturen och han fann blasor varenda
gang. Han skulle kunna vara uppe hela
dagen om han ville.

Kul att se hur hans SOARMASTER
verkligen [16g bra. Biittre éin min. Antag-
ligen har jag haft TP fel pimin. Nublirdet
andra bullar nir vinschen blir klar sé jag
kan ga ut ensam och leka med masar, vri-
kar och viara maffiga havsornar som seg-
laréverfaltet pd jaktefter mat varendadag.

Att bygga med papper, cellplast, glas
och kol dr ett fantastiskt sitt att snabbt
komma i luften. Kurt Har fran Dala-Jirma
drenhiingivenbyggare med dennametod.

FUsk

medtidtagning!

Se upp med den hér klockan om den
dyker upp pa nagon tavling! Den ser
oskyldig ut, men med dess hjéalp kan
man manipulera tidtagning franen
RC-sandare. Fusk har avsldjats bade i
klockans hemland Tyskland och pa en
segelflygtédvling i Stockholmstrakten.

madallfluanatd ne 9 200N



Pébilden kan du se fyra av hans segelkiir-
ror. Samtliga har vingbalk i kolfiber och
delbara vingar som kan skiftas mellan
olika kroppar. Vingarna ir skurna 1 vit
frigolit, kropp ochstabbeibla. Villdu veta
mer, fraga Kurt. Strandviigen 54, 780 51
Dala-Jarna Tel 0281 -201 91

Sjdlv harjag byggtytterligareen kiirrai
cellplast. Detblevenliten dubbeldickare.
Ingabakkantereller framkanterpavingen,
baraen kolbalk i mitten. Tapetklisteripul-
verform gor att det inte spinner eller vri-
der sonder bakkanterna. Gingjirn av
kevlar limmat med vitlim, outslitligt.

Motor en liten 40 fyrtaktare frin OS.
Képtav Model-Craft, Malmo. En trevlig
bekantskap. Gick i gang pa [orsta slaget
och funkar kanon. Det édr min {6rsta fyr-
taktare och det iir trevligt nir den stir och
tickar pa vintan infor start.

Dubbeldickaren flég sa bra sa jag
byggde migennistanlikadanistickoroch
stran med sidenklddsel och vanlig spray-
firg. Detérlickertmed hederligtsidenoch
spannlack.

Kopte spinnlacket och balsa-lock av
Tomas Nathansson pa Nathans Hobby.

Nu provade jag att forst pensla ett tunt
lagerbalsalock pa vingens fram- och bak-
kanter, samt spetsar.Blotte det tillklippta
sidenet och lade ut det runt vingen. Satte
fast provisoriskt med nilar, Tog strykjér-
net och virmde fast det friasande sidenet
direkt pa vingen. Niir den torkat si pens-
lade jag spannlack paallaytorsom varmot
triet. Skont att kunna
varainne och sittafast
siden. Baraattgiut
och lacka. Kirran
{lyger jittebra
med den lilla OS-en
puttrande i nosen.

Flyg vil
och tink pa
attfyllapéd
din termos
innan du
garut for att
flyga.

Bosse Magnusson SWE-540
Tel.0490-23 330
bosse. kerstin.magnusson @ elia.com

il

i L Al

Hiirbilder frin Marks MFK:s sji-
flygtriiff i Holsljunga forra dret.
OvanFinnJonassensflygbatmed

Sjétraffar

tvi Saitomotoreroch nedan norr-
mannen Kenneth Lundes fina
Arado Ar196, Nagraav drets sjo-
flygtriftar, somredanharavise-
rats aterfinns hirtill hdger. Ak dit

Klockan 1700.Reservdag 21 maj!

Plats for husvagn & camping

Overnattning & campingplats

Arb 0680-71 88 10. Ring for rumshokning i klubbhuset.

08-590 332 74
013-731 46
0325-323 35
0680-71 11 06
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m det dyker upp en tiv-
lingsdeltagare pdenmo-
dellflygtivling med det

hiir tidtagareuret, sé ring stora
alarmklockan. Detgérndmligen att
styra klockans hastighet fran en
extra kanal pd en RC-sindare!
Tidtagaruret tillverkas av
ExaktZeit GMBH, Glockenstrasse
12-14iLeipzig, Tysklandochtogs
fran borjan fram for helt legala én-
damal. Dendravseddattanviindas
tillsammans med en RC-séndare
som inte har inbyggd timer.
Klockan innehaller en RC-mot-
tagare ochkan medréittkristall stil-
las in pa den egna séndarens frek-
vens. Fran en extra kanal kan man
nu starta och stoppa tidtagningen.
Pa det siittet slipper man fran den
besvirliga proceduren att hélla ett
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tidtagarur 1 ena handen medan
manstyrmodellen, Mankan tatid
sjélv, till exempel ta motortid nér
man trinar elflyg.

Bestdm tiden sjdlv...

Klockan var alltsd avsedd att slas
till och frin. Men genom en ren
slumpvardetenfiffig RC-flygare
1 Tyskland som upptiickte att om
manistillet kopplade klockan till
enkanal med skjutreglage sakun-
demanstyratidtagningens hastig-
het frin noll till dubbel hastighet
alldeles sjilv!

Dentyske RC-flygaren (mang-
arig medlem i Leipziger RC-
Sportgesellschafl) deltog i flera
segelllygtavlingar och limnade
dverklockantillsintidtagare, som
utan att reflektera ver detta an-

vinde den fortidtagningen. Emel-
lertidbérjadeklubbmedlemmarna
fatta misstankar ndr flygaren fran
mycketmediokraresultatmérkligt
nogalltid fick maxtiderisina flyg-
ningar och vann flera stora tiv-
lingar, bland annat B6hmischer
Bundesstaat RC-Meistershaft i
F3J.Videnkontrollavslgjades be-
drigeriet.

Problemet ér att ett stort antal
klockor sélts i Europa fran Exakt-
Zeitochmanmisstinkerattomfat-
tande bedrigeri redan existerar.

Ett fall i Sverige!

En klocka dik upp pa en RC-téiv-
ling i segel/F3BT 1 Knivsta, norr
om Stockholm i februari i ar.
Tiavlingsledningen fattade inte
misstankar forrin mot slutet av

flygningarna, dden deltagare trots
ojimna flygningar fick 6 minuter
exakt pa alla sina starter. Som be-
driigeriforsok vardet ganskamiss-
lyckat—hade han varierat tiderna
lite hade sikert fusket gattigenom,

Nir han avsléjades avvek han
hastigt fran filtet och limnade i
bradskan kvar klockan, som visas
hér intill. Observera antennen pa
urets vinstra sida!

Klockan férvaras numera pa
Modellflygtorbundets linsexpe-
ditioniSundbyberg. Férbundethar
lovatfora falletvidaretill Deutsche
Modellflug Zentralverein, som ar
hogsta myndighet nir det giller
RC-tillstand, regelverk och frek-
venser i Tyskland.

Ingvar Jdnsson
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De delar,
som skall bli en
Focke Wulf 190,

Till héger

efter lyckad
provflygning.

in

ocke Wulf FW 190 har alltid varit

ctt av mina favoritflygplan sa niir

jag fick majlighet att prova Jama-
ras variant fran JP:s Hobbyverkstad varjag
intesenatttackaja. Dennamodellédriskala
1/12 ochav typen ARF.

Forebilden varenavandravirldskrigets
bista jaktplan med tung bevipning, ut-
mirkt roderharmoni och suveriin roll-
hastighet var nagra de goda sidorna,

Jag har inte ndgon storre erfarenhet av
ARF-modellerochjagblev positivt dver-
raskad nirjag [6rsta gangen 6ppnade kar-
tongen. Del [6rsta jag tinkte var — Men
denirjuredanklar! Det visade sig vid nir-
mare granskning inte varariktigt sant, men
branira.

Modellen

Vad farmandaforpengarna?Jo,enbygg-
sats som i stort bestar av kropp, vinge,
stabbe, motorképa, kabinhuv, lite detaljer
i ABS-plast och nagra pasar med sma-
prylar. Detkanske verkarlitemenettflyg-
plan av den hir typen bestar faktiskt inte
avsamycket mer.

Det mesta som behovs for att firdig-
stilla modellen finns med., till och med
brinsleslang. Detendasom saknas drfak-
tisktradio ochmotorochlite lim. Ide flesta
ARF-modellersomjag harsettfarmanlov
att dtminstone limma ihop vinghalvorna
mendvendetirfirdigt padennalillaFocke
Wulf.

Kropp och vinge dr till storsta delen
bygeada i balsa och littplywood medan
motorkapaniiri glasfiber. Biade kroppoch
vinge kiinns ldtta och dr fint byggda. Ty-
viirr s dr inte vingen skriinkt det allra
minsta vilket jag tycker &r ett misstag pa
en sd hir pass liten snabb modell. Hela

Kurs [6r RC-certilikatkontrollanter pa I
| Bravalladen 6-7 maj. Anmiilan och Gv-
rig info via SMFF:s exp O11-31 38 50.

modellen ér klidd med en ovanligt seg
plastfilm i ett tvafirgs kamouflage-
ménster och dekalerna dr redan monte-
rade.

Byggbeskrivningen ir piengelska och
tyska mendetdrantagligeninget problem
dvenomman inte kannagotav dessasprak
dé den mest bestir av bilder.

Spinnvidd pa modellen dr 87 ¢cm och
divendvrigamatt verkar varainomde griin-
ser som aircombatreglerna foreskriver.

Bygget

Byggel eller riitlare sagl monteringen ir
inte mycket att orda om. Det som skall
gbras pa vingen éiratt monteraskevservot,
limma fast skevrodren, delarna for ving-
fastsittningen och kastgreppet. Det som
behdéver goras i byggviig pakroppen iratt
limma fast stabben, héjdrodret, kabin-
huven samt montera sporrhjulet. Ja, det
finns faktisktett sporrhjul trots att model-
len inte har ndgot huvudstill.

Sedan aterstar motorinstallation och
montering av radioutrustningen och det
var nog det moment som tog lingst tid.
Framforallt sa spenderades en stor del av
byggtiden med att géra hal i glasfiber-
kipan sa att motorn skulle passa.

Vingen skall monteras mot kroppen
med hjilp av gummiband paett riitt finur-
ligtsdttmen i min byggsats sa ingick bara
elt gummiband som dessutom var allde-
lesforlangt. Detta byttes mot tvaandraav
enmeraldmplig lingd. Det tog mig unge-
firtva kvillar att fi modellen flygfirdig.

Nir allt var monterat sa viigde model-
len ungefir 880 gram. Detta med tva
mikroservon, ett standardservo (skev) en
Hitec HFS-04MI+ mottagare, 400 mAh
mottagaracc ochen ASP 15somdrivkilla.

Det skulle utan storre problem gi att
kommaneren30-40gram genomattbyta
till ett microservo och strunta i att mon-
tera en del detaljer om man vill det.

I luften

Focke-Wulfen ir en trevlig modell att
flyga om man ér van vid den hir typen av
modeller. Denr littattstarta (det vill siga
kastaivig) ochmankan littkastadensjilv,

Den verkar snabb och vindbar men har
tyvirren viss formaga att klippa om man
pressar den i branta sviingar (oskriinkt
vinge). Men om man undviker detta sd
fungerar den fint. Den dr ocksa riitt litt att
landa bara man haller farten uppe vid
inflygningen.

Dugerdendatill Aircombat?Jo.dettror
jag. Det dr sjalvklart svart att séiga innan
man har fat tillfille at provadenitivling
men jag tyckerden kiinns bra sd hir langt.
Detiérsjilvfalletingennybérjarkirra, men
enutmirkt liten sportmodell for dem som
irlite mer erfarna.

Tips

I byggbeskrivningen sa star det att hijd-
roder/dykroderutslagen skall vara 15 mm.
Detir fel, jag anviinde ungeliir 5 mm och
det verkar mera lagom. En annan sak som
garattforbétiraérskrinkningen, eftersom
vingenirenkliddsprygelvinge si gér det
antagligen att skrinka vingen genom att
virma pa plasten samtidigt som man
skrinker vingen.

Eller ocksid kan man géra en "budget-
skrinkning”, detvill sigavinklaupp skev-
rodren ett par millimeter, det gjorde jag.
Tyvirrsaharjaginte hunnitprovahurdetta
péiverkar flygegenskaperna pi just denna
modell.

Omdome

Entrevlig hekantskap tycker jag. Man far
enfinliten modellutannagon storre arbets-
insats.

Nir jag kom ut till filtet sa fick jag nagra
komplimanger [6r den fina modellen jag
byggl men tyvirr sa vart jag tvungen att
avsloja att jag inte hade byggt den sjilv
utan att det varen ARF-modell.

Jag tycker att Jamara har lyckats pre-
stera en vilbyggd maskin som dessutom
ir ganska skalalik. Har man som jag ont
om tid att bygga s passar den utmirkt.

Fredrik Pertersson byggde, fotade och

flog och Mattias Widén flog

TRANINGSLAGER

Fir EM-lageti Norrképing den 1-4/6. Aven icke lagmedlemmar ir vilkomna. Info
fran "Ellge" Olofsson, friflyg@telia.com Tel.031-493055 eller "Fia" Wivardsson,

law @hem.utfors.se Tel. 031-7094946.
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ebra har kommit att bli en heli-
koptermotorsom hardkat i po-
pularitet. I forsta hand dr det
modellerna 35 Heli Competition, Webra
50 och Webra 61-P3, som vinner lerrdng.
Motorerna har blivit mycket omtyckta
framforalltforattdeédrsa vl utbalanserade
samtatt Promixforgasarensomsitterpade
flesta av helikoptermotorerna dr mycket
driftsiker och littinstilld.

Mera effekt

Sedan finns det alltid piloter som vill ha
meraeffekt. Webra-fabriken harnaturligt-
visuppmirksammatdetta fSrhillande och
beslutat sig for att gdra ndgot at detta.

Vadiirdetdiman gjort? Svaret padenna
fraga ir att man da tittat pa de naturliga
delarna fér att 6ka effekten: férgasaren,
foder-kolv och porttidernaidet 5-portade
fodret.

Ny forgasare

For att borja med insugningssidan har
Webra nu konstruerat om den redan tidi-
gare sa erkiint bra Promixftrgasaren till
nagot som nu heter Ultramix. Denna f6r-
gasare har en forgasardppning som har
storre insugningsarea.

Diameternirdkadtill 11 mmochikom-
bination med detta har man gjort om for-
gasaren sa att den har en "accelerations-
pump" avsammatypsomdenildre Dyna-
mixforgasaren (slidforgasaren)alltidhaft.
Tilldettaéirmeeteringsystemet omgjort si
alt proportioneringen av brénsle nu gores
dnnu effektivare.

Denna forgasare kommer att vara stan-
dardidenyaWebra61 P-5 HX och HHX
(Heimvarianten).

Det som dr lika intressant med Webra
ar att man nu dessutom kommit med ett
nytt aluminium foder. Detta aluminium-
foder har en belédggning som Webra inte
vill avsloja sa mycket om. Man séger att
dendrmyckethird ochattdenrgjord med
yltersta precision. Vi far néja oss med
detta.

Till detta foder har man en ringad alu-
miniumkolv. Hela det nya garnityret pas-
sartillalla Webra61 P-5. Ringat foder ger
jufordelarnabade fran det "belagda” fod-
retoch kolvringen som gorattmotorn blir
lite mera forlatande samt att kompressio-
nen minskar vid start.

Det nya fodret har samma porttider pa
insugssidan men avgasporten dr hojd 0.8
mm. Denna "héjning" av avgasporten Okar
utblasningstiderna [ran nuvarande 155
grader till ca 160 vevaxelgrader. Motorn
kommermedandraordattkunnaandas lite
bittre med en avstimd pipa.

Den nya porttiden innebir dock inte att
man miste kora med pipa det gar fortla-
rande att kora med ljuddimpare men
clfektokningen kommer naturligtvis att
varamera pataglig med pipa. Detéir ju dér-
for man dkatavgasporten.

Okningen av porttiderna ger édiven ett

GLODSTIFT ATT LITA PA!

Bilden visar en

Webra 6l P-5
med det nya fodret,
Motorn pa bilden
harinte Ultramix-

fargasare utan en

Webra MC (med
stillbar nal via et
separal servo).

Webra 61 P5......

modifieringar och nyatillbehor

nagot hdgre varvtalsomrade. Hir har jag
dnnu inte hunnit att testa ut hur mycket
hogre jag skall liggavarvet. Jaganviinder
tills vidare samma piplingder och in-
stillningar som med stalfodret.

Provflygning
Det nya fodret kiindes mycket ratt vid
monteringen. Den nya kolvringen ér
myckettajt. Efterenkortstundsinkérning
pa lagt varv si testade jag med att hovra i
korta intervaller med en mycket rikt in-
stiilld motor.

De [6ljande (lygningarna har givit ctt
mycket positivt resultat. Motorn gér
mycket "crispigare” dvergangen [rin
mellanregister till fullgas har forbiittrats
avsevirt. Jag hor dessutom att motorn or-
kar med "hirda"
maxpitchsviingar
paettbittre séittéin
tidigare.

Jag anvinder
en OPS helikop-
terpipa anpassad
till 365 mm frdn
kolven till storsta
diametern pé pi-
pan och denna
kombination ir
lyckad.

Nuiryttertem-
peraturen fortfa-
rande lig +5-10
graderoch jag vill
inteborjaattstilla
om pipan forrin
vidret blir lite
hiittre. (tempera-
turen lite hogre)
Formodligen kan

FIREPOWER OCH QWIKFIRE

DU FINNER MODEL TECHNICS | DE FLESTA KYOSHO BUTIKER

jag korta pipan ytterligare en del for att fa
ut innu mera effekt.

Webran skall i original fortfarande ko-
ras utan nitro och vill man dndra pa detta
samaste manlaggaundershims. I mitt fall
harjagtvaextrashimsliggande undertop-
pen [or 169 nitro och pipa.

IFabriken uppger att effekten 6kar med
10 % med det nya aluminiumfodret och
den nya forgasaren och detta ger i sé fall
eneffekt pa 2,6 Hkrvilket jag pa intet sétt
betvivlar,

Jag har dnnu inte fitt den nya Ultra-
mixforgasaren utan mina tester dr gjorda
med denordinarie Promix Pro férgasaren.

Stig Johansson

Model

Jémfirelse

mellan det "gamla”
stdlfodret (1ill
vinster) och det
nva aluminium-

fodret,

Man serart det
senare harstirre
avgasperiar.

Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL

modelifivanvtt nr 2 2000
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Varfor arinte alla
modellflygare med
i forbundet?

Nirjag borjaderadioflygapatidigtsex-
tital s visste jag inte att det fanns mo-
dellflygklubbar och ett férbund. T bor-
jan var jag helt ensam att aka ut pa det
stora girdet nagon kilometer viister om
Helenelunds station norr om Stock-
holm. Enkanalare med gummimotor-
drivetsidoroder. Fulltutslagelleringet.

Det blev biittre dret dirpa d jag fatt
en kamrat som ocksa flig radio. Han
hade ett gyro som drevs av en liten
elmotor och ett torrbatteri. Nu gick det
biittre att flyga.

Efterytterligareett pararsakopte jag
migentvakanalare fran Futaba medrik-
tiga servon. Det var nu som det verkli-
gen kunde bli snack om att flyga parik-
tigt. Nu blev vi plotsligt fyra -fem
stycken som tréffades pd helgerna och
flog.

En av grabbarna var en gammal fri-
flygare och han tyckte vi andra skulle
foljamedtillhansklubbenkvill. Visteg
inien fantastisk lokal med fulltav ung-
domar som byggde plan. Solna
Modellflygklubb. Det var grejor det.
Triffade en massa trevliga viinner.

Det var klart att jag ville bli medlem.
Kommedi forbundetav barafarten. Det
var ju sjilvklart alltsd. Jag fick ett Se-
nummer ocksa. Det skulle jag dekorera
kédrrorna med sd man visste att jag var
medlemi Sveriges Modellflygfoérbund.
Detblevensjilvklarhetattvaramed. Jag
minns inte om det fanns nagon tidning
padentiden, mensasmaningomdok det
uppettparsidor med maskinskriven text
och enkla svart-vita bilder. Sa inte be-
rodde det pa tidningen att jag kom med.
Jag flyttade fran Stockholm i borjan av
sjuttiotalet och kom till Motala. Akte
upptill det gamla fiiltet pd helgerna och
flogmedalla gamla véinner. Nuhade det
blivit ett tiotal grabbar som flig. Det
borjade blisvirt atthallaritt pafrekven-
ser. Klddnypan var inte uppfunnen hos
oss dnnu, Sakerheten var det lite si och
sa med. Flygskickligheten hos de
nyanliindavardetinte mycketattskryta
med. Forsokte hjalpatill som ldrare och
forklara styrandets didlakonstsa gott det
gick. Vi var bara tre stycken som hade
se-nummer pa varakirror, Detandravar
inte med i klubben eller férbundet. Vad
somhelstkunde hidnda. Enav grabbarna
kom pa ett bra sett att kolla om hans ka-
nal varledig. Hanslogpadsinsindareoch
omdeandraplanensom varilufteninte
fick en radiostorning si slog han igang
sin motor och f16g. Den dagen slutade

som vanligt med ett antal totalkrascher
avdenyagrabbarna. Jagskulle dkahem.
Da skrek en kille. Se upp. Sen smiillde
det till en decimeter fran kompisens
barnvagn. Planet satt som ett spjut i
backen ochresterna av planet spreds at
alla hall, Det var helt enkelt inte klokt,
Nu skulle vi se till att alla tog ett
modellflygcertifikat. Hade dominte det
saskulledomforbanne miginte i flyga
heller. Mensiblevdetnaturligtvisinte,

Nir jag var pa klubbens arsmate for
elt tag sedan sa blev jag som vanligt
pahoppad av de medlemmarsominte ir
medi forbundet. De vill alltid veta var-
forjagtyckerdomskavaramed. Jaghar
trottnat pa allt fjals om varfor man inte
skavarmed. For mig dr deten sjilvklar-
het att alla som utévar modellflyg ska
var med i SMFF. Jag har inte vetat att
det ér sd ménga som inte ir med.

Vi tappar medlemmar i en allt snab-
bare takt. Man férsokermed olikaidEer
att fa nya medlemmar och skaka fram
helt nya modellflygare som sen kan
kommamediSMFF. Detenklaste vore
ju att fa alla de som redan utévar mo-
dellflyg och inte dr medlemmar att
komma med.

Jag vigar pastd att det finns minst
10.000 stycken ute i landet som av na-
gon orsak inte dr med. Det kan helt en-
kelt inte vara av ekonomiska skil, det
tror jag inte pa. Utan det finns helt en-
kelt inte motivation for alla dessa att
varamed. Jag har ingen lust att tala om
fordemedlemmariminegenklubbsom
inte dr med i SMFF att de inte far flyga
pé fiiltet. Det vore absurt. Det dr ju de
grabbarnasom flygeroftastoch drmest
eldsjilar att halla stugan [in och griiset
klippt.

Tinkomalladessakommedi SMFF,
Dakunde vi sinkamedlemsavgiften sa
att de kom med som idag tycker att det
dr for dyrt. Vi skulle kunna fd en édnnu
bittre tidning, kanske ett par nummer
mer perar?

Det ir klart att SMFF behaver vara
med i FAT och CTIAM. Sjilvklart. Lika
sjdlvklartardetattdetfarkostaenslant.

Diremot sa drdet bara 3.6% av med-
lemmarna som betalt tiivlingslicens
forra aret. Vi dr 8,361 medlemmar va-
rav 299 tavlande. Det ir sjalvklart oin-
tressant for flertalet att komma pa
forbundsstimman diir man mest talar
om dndringar av tivlingsregler. Ar det
sé att SMFF inte har lyckats med att bli
ett forbund for den stora allméidnheten.
Detverkarjusi. Omman gjorde ettren-
odlat tivlingsforbund sa blir det nog
bara runt 300 medlemmar. Om alla var
med si skulle jag gissa att vi blev niis-
tan 20.000stycken, Det vore grejordet.
Daskulle plétsligtettradiofly geertifikat
verkligen géranyltla.

Daskulle man lyssnanir kommunal-
pamparna och andra myndigheter siit-
ter kippar i hjulen for vir verksamhet..

Detskulle bli mycket mer lonsamt féir
alla hobbyhandlare att géra reklam
inom SMFF/ tidningen, en férdubblad
upplaga sprider ju ytterligare intresse
for modellflyg......

Vilka borde veta bast
varfoér man ska vara
med i SMFF.

Det ar ju naturligtvis
styrelsen for SMFF.
Har deras svar:

Gdiran Olsson, suppleant

"Man borde inte bérja med piskan utan
moroten sa jag gor fel, men i allafall:

Jagharjust grilat pi minegen klubb for
att man i medlemsinformationen fram-
stiillt det sd att den som inte tivlar inte be-
héver varamed i SMFF. SMFF:s stadgar
iir solklara pa den hiir punkten.

SMFF:skrav paanslutenklubbirattalla
klubbmedlemmar som haller pa med mo-
dellflyg ska varaanslutnatill SMFF. Den
tillimpliga paragralen i SMFF:s stadgar
ir44.2. Omuteslutning av klubb se para-
graf 48. Medlemmar som sysslar med an-
nat, som modellbilar osv. behover sjdlv-
falletinte vara SMFF-anslutna, och detta
dr ENDA skilet att man 6verhuvud taget
kanhakonstruktionen med separerade av-
gifter till SMFF och klubben.

SMFFharjuinte allsdrivitdennafriga,
mendetkan varadags.Detkommernatur-
ligtvisan pa varje enskild persons samvete
omhananseratthan hiller pd med modell-
flyg, eller har ett annat skiil att vara med i
en modellflygklubb, eller som min klubb
kallarsig, modellsportklubb,

Klubbens ansvar dr som minimum att
underriitta medlemmarna om detta krav.
Egentligen ocksiatttillse attdetefterlevs.
Tillgangtillklubbens modellflygresurser
sdsomev. klubbfilt, bygglokal osv. borde
forbehallas medlemmar med SMFF-an-
slutning.

Om klubben nonchalerar kravet finns
som yttersta dtgird uteslutning ur SMFF.

For de i en klubb som tdvlar borde det
vara angeliget att se till att vriga mo-
dellflygande klubbmedlemmarir SMFF-
anslutna, annars kan ju faktiskt tivlings-
sidsongen fa ett abrupt slut, som en langt-
gédende konsekvens. Morétter da?

Forst och frimst hela sdkerhets-
tinkandet. Hela idén med RC-cert faller
omoanslutnamodellflygare gorbistdom
vill. Kannagonaccepteraatt flygatillsam-
mans med ndgon vars ansvarsforsik-
ringsskydd saknas?

Modellflygnytt? Borde vara en morot.
Se dock nedan. Sedan den allminna ut-
vecklingen av modellflyget. SMFF kan-
ske biittra sig hir. Sjilvklart ligger driv-
kraften hos de enskilda modellflygarna
ochklubbarma, och fel voredet viil annars.
Det giiller att géra det dverordnade mera
synligt.

Vi har lange haft den absurda situatio-
nen att Mfn:s redaktér inte pa minsta sitt
stillt sig i spetsen for SMFF:s informa-
tionsspridning, utan éverlitit alltdettatill
ideelltarbetande funktiondrer, [rimstRo-
bert. Snarare hardet varit gniill pd bade det
enaoch detandraispalterna.

Hiir éir en éndring 1 utsikt i och med att
ny redaktor snart tilltrider.

Gdran Olsson

mnodalliflvanvit nre 2 2000
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> Viirlden dr lite uppoch ner for Oskar
—han ér juinte med i SMFF!

Varfor rodnar han dd han flyger?
Jo, han dr inte med i SMFF!

Varfor ska man vara med i SMFF?

Robert Sundstrom, ordforande
Goruan Olsson skrey:

Medlemmar som sysslar med annat, som
modellbilar osv. behdver sjilviallet inte
vara SMFF-anslutna, och detta ir ENDA
skiletattman éverhuvudtagetkanhakon-
struktionen med separerade avgifter till
SMFF och klubben. Hm.

I stadgarna tror jag det stir nigot i stil
medattalla klubbmedlemmarsomutovar
modellflyg skall vara SMFF-anslutna.
Man kan tinka sig att enren modellflyg-
klubb har en kader av inaktiva medlem-
marsomskulle kunnainrymmasunderden
paragralen. Annars tycker jag den para-
grafensomreglerardetta limnarendel att
onska. Det stirinte angivet mer detaljerat
vadsomavses med person som utovarmo-
dellflyg. Detlamnades till kommande ge-
nerationer att uttyda.

Men annars kiinns det som om det blir
alltviktigare for SMFF att fokuserapaper-
sonlig medlemsnytta,

Skall man nd framgéng ér jag radd att
det inte riicker med att tala om det heder-
ligagamla gemensamhetstankenalafack-
forbund, dven om det kan vara en liten
komponentidet hela. Vimaste helt enkelt
se vad SMFF kan gora (érattdenenskilde
personenskall [i en "uppfattning”om att
SMFF iir viirdefullt fér honom.

Vi har talat tidigare om att f ut mer om
medlemsformaneri MEN, ochdetblirallt-
mer Onskvirt. Men det édr ocksa sé att vi
boraktivtletaefter sakerattokamedlems-
[érmanerna med.

Ettkonkret f6rslag drattfétill ettrabatt-
avtal med ndgon ledande distributér av
modellflygprylar. Ochdéd menarjag nagon
somsiljer mainstream-prylar, typ vanliga
standard R/C .25-motorer. Distributdren
kan lika gdrna vara utlindsk, det saknar
egentligen betydelse.

Robert Sundstrom

Bengt Stibner, ledamot
Detmestaidrredansaglochjaginstimmer
helt, men ett praktiskt exempel kan kan-
ske vara ettstra till stacken.

Jag kommer till en klubb som inte f6l-
jer stadgarna vad det giiller medlemmar-
nas anslutning till SMFF. En flygare icke
SMFF-medlem siitter sinmodell i min bil.
Framruta plitskador mm kostnad 10.000
kr. Vederborandet har ingen hemforsiik-
ringingaegnamdjligheterattbetalaingen
SMFF forsikring, I det ldget kriver jag
klubben pa pengarna da man latit en icke
forsiikrad flyga. Jag eller mitt forsikrings-
bolag kommer sikertattdrivadetsdlangt
som mdajligen gar. Annu virre skulle det
var om kraschen orsakade allvarlig per-
sonskada eller tom dodsfall.

Stibbe
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Peter Kidllof, sekreterare

Jo, man skall varamedlemi [6rbundet niir
klubben du iir medlem 1 dr ansluten till
SMFF, dirfor att det, som Goran Olsson
skriver, stiri vara stadgar §44.2 :att man
maste det, om man bedriver modellllyg-
verksambhet.

Biittre dr dock att gé med dérfor att man
vill vara solidarisk med alla som bir sin
del av lasset.

Man vill diven vara med darfor att man
vill gira nagot (or forbundet och det kan
ju bara ett medlemskap ge tilltride till.
Jamtor med John Kennedy, som vid sitt
installationstal som president tér Ameri-
kas forenade statersa: "Frdgaejvad Ame-
rikakan gdrafirdig utanvaddukan gira

JorAmerika." Detuttalandet tycker jag dr

sdlangt man kankomma ifran attstindigt
sjilv fragaefter vilkenny(ta jag Kan ha av
nagot som érideellti grunden.

SMFF birnog tverviga att strama upp
verksamheten lite hiir och var, tror jag.
Diskussionerna nyligen om eventuella
icke-medlemmars tivlande, nationelltoch
internationellt dr symptom pi nagot da-
ligt...

Viskallinte jivlasmed varann, men kan
krivaattalla medlemmar och klubbar for
den delen f6ljer demokratiskt tagna stad-
garoch regelverk.

For min del kan vér troviirdighet som
modellflygorganisation, mycket vil fa
kosta bade en och flera klubbar.

Peter Kdilloff

Bo Modigh, kassor

Minga har ifragasattett medlemskap i en

modellflygklubboch SMFF mestadels pa

arund av for dyra (héga) avgifter.
Dusomresonerariden andan, skall hir

fé nagra argument [or ett medlemskap:

1. Villduflygapiettmodellflygfilt miste
du vara medlem i den klubb, som dis-
ponerar filtet.

.Foratt flyga RC eller annat modellflyg
maste du ha en licens, som utfirdas av
SMFF efter avlagt prov.

3. Siikerhetsbestimmelserna fran Luft-
fartsverket mfl. kompletteras och dnd-
ras varje ir. Ombesirjes av SMEF,

I SMFF iir du forsiikrad.

. SMFF och dess klubbar ir medlemmar
1 Flygsporttérbundetoch diirmed Riks-
idrottstorbundet, vilket ér stor férdel
bade juridisktoch ekonomiskt férmed-
lemmarna.

5. Som medlem i SMFF kan du fa tillfille
att via Flygsportférbundet utbildadig i
segelflyg, motorflyg, skiirmflyg, hiing-
flyg, fallskidrm och ballongflyg.

Bo Modigh
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Lars Olofsson, grenchef friflyg

"Att vara medlem i ett férbund ir fér mig
en sjilvklarhet. Jag har sysslat med en
massa olika idrotter sedan barnsben och i
alla dessa har det varit naturligt att vara
med. ALl [ info fran higsta niva, dom
triiningstips som kom dérifran, forsik-
ringarmm, Fanns [6rbundstidning med sa
var detta bra om inte sa hostade man glatt
uppdetsom behdvdes foratt fa den ocksa.
Kanske ar Modellflygnytt idag inte en
bratidning om man jagarinfo. Allaiirinte
skalaflygare, inga deltagare pa SM, alltsa
sakanske dvrigainte fardeninfoman vin-
tar sig frin Modellflygnytt. Och jag tin-
ker inte pa Friflyg nu, utan frimst andra

klasser."
Lars-G Olofsson

Anders Gustavsson

grenchef radioflyg

Stiller mig helt bakom det Géran siger.
Men som sagt, man skall varaforsiktig att
vifta med piskan. Men naturligtvis ir det
till en bérjan, som Goran skrivereninfor-
mationsfraga.

I vir klubb har vi faktiskt forsokt folja
stadgarna, och inte givit medlemmarna
somhallerpamed modellflygverksamhet
nigon valmdjlighet.

Det mi vara att vi pd det siittet kanske
forlorat nagra medlemmar som inte vill
vara med och betala medlemsavgifterna
till SMFF, men vi &r trots det (eller tack
vare det, kanske?) en av de fem storsta
klubbarnai (6rbundet (omjag minnsritt).

For mig sjilv som tivlar ibland (om én
sporadiskt)elleriallafall drintresserad av,
och har jobbat med, tivlingsverksambhet,
internationellt utbyte, landslagverksam-
het, miisterskapstivlingarochliknande, sa
dr det sjilvklart att vara ansluten till den
organisation somorganiserardetsvenska
modellflyget internationellt mot FAI/
CIAM.

Anders Gustavsson

Mats Bejhem, grenchef linflyg
Nu blev jag nyfiken pa vad dessa indivi-
der vill, tycker osv..... Varfor ska man ar-
gumentera och tjata pa vuxet folk, om
sjilvklara ting?

Mats Bejhem

lyserav ldget inom forbundet.

Jaha, ddvetvi alla varfir vi ska varamed i SMFF. )
Nej, fragandrinte sdldrnattbesvara. PASMFF:s "klot-
terplank” finnsintressantldsning. Detkunde fyllahela
tidningenmedklokafunderingarochdjupgdaende ana-

Knappa in www.modellflygforbund. se

Flyg viil och téink pd att det faktiskt dr bra om
ALILA édrmedi SMFF.

Bosse Magnusson, SWE-540
bosse.kerstin.magnusson@ telia.com
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Handicap!

Diirfor flog de modernaste modellerna
med handikapp. FIA komposit med 30m
lina, F1B komposit med 20gram gummi,
F1C komposit med 4 sek motortid.

Ovriga modeller, oldtimerklasserna,
populirklasserna och "smiklasserna”
flogsefterrespektiveregler. maxtiden sat-
tes till tvil minuter, en minut i HKG fér-
stds.

Anna Sandberg,
Norberg,
flogil'lH

Findahl/Hellgren

14

ol. termik och svaga vindar fick
de friflygare uppleva som be-
sokte sjon Noren lordagen den 11
mars [6r att delta 1 Norbergstriffen 2000.
Nigon av de iildre flygarna sa Precis som
néir jag var med pa 60-talet!
Eftertviveckorsriktigtbusviider vardet
skont att se att prognosen fran SMHI slog
in till fullo.

Jubileum — 50 ar!

Vi fick en stréilande dag pd isen och tiv-
lingenblevenfinbérjan pa 2000, aretsom
Norbergs modellflygare firar 50 ériorga-
niserad form.

Bear Cup

Frin borjan hette klubben “Ornen”, ef-
ter arens gang har den bytt namn och idag
igérmodellfly garnasomenscktioniNor-
bergs Flygklubb. Fleraevenemang [or att
fira viintar under éret.

Tiivlingen var spinnande, speciellt
skulledet bli kul attse hurvarthandikapp-
system skulle fungera. Tanken med sys-
temet var att alla med [riflygande maski-
ner skulle kunna vara med och tiivla mot
modeller med samma ursprungside. men
med olika konstruktionsir och storlek,
prestandan skulle vara sa likvirdig som
mdjligt, endast skickligheten skulle av-
gora.

Finland, Finland, Finland
the country werelwantto be”.

(Monty Python)

nnan jag bérjar skriva om resan skall

nivetaattvilyssnade paMonty Python

sings hela resan, si nu kan vi litarna
utan ochinnan men det viirsta av allt dratt
man blev hjirntviittad av musiken!

Fa svenskar

lirblev antalet svenskar pa Bear Cup for-
vanansviirt fi bara Per Findahloch Robert
Hellgren.

Jag och Pelle akte fran Norberg vid halv
fyratiden, halvvigstill Stockholm tyckte
Pelle att vi skulle lyssna pa Monty Python
singssomirenCD. VivarframmeiStock-

holmvid sjutiden och virbatgick klockan
dlta. Niir vi kommit ombord pé biaten utan
attkorapandagra gubbar som visar vart man
ska, tog videtlugntoch baragick omkring
och softade. Vi fick férstas lov att handla
med oss lite taxfree varor.

Niir vikom av biten i Abo siktade viin
0ss pi Pori som ir en stad norr om Abo,
Dirhandlade vi den mat vi skulle éta hela
helgen. pasta och kéttbullar (bra mat [6r
Fl1A-flygare). Till slut kom vi {ram till
TammiCamping. Dabytte vibaraomoch
sedan akte vi iviig till tivlingsplatsen f6r
attgdradesistafinjusteringarnainfordetta

Fyra huvudklasser
Vi bjid in till fyra huvudklasser: Segel.
Gummi, Motor och HKG.

Eftersom viidrel var si bra blev tiv-
lingenen god utvirdering av systemet. Vi
lyckades sidkert inte gor sd atl alla model-
lerflog med exakt sammatorutsitiningar,
detdrsikert mycketsvart, mendet varkul
att se att det var sa jamt in i det sista. En-
dasten “full tid” noterades under dagen,
vilket siigeratt det var svartatt [lygamax.

Sjilv flog jag F1A komposit och kan
siiga att det var inte litt att snurra och be-
doma vider med sd kortlina. Dentid man
har pa sig att utfora saker med 50 meters
linakortades nerbetydligt. Detkiindes mer
som att {lygalinkontroll in FL A,

Det var dock mycket roligt och tréd-
ningen ér otroligt nyttig, man méste vara
kvick i huvudet for att hiinga med!

Minga fina flygningar sags under da-
genoch med maxtiden patvaminuter héll
sig de flesta modellerna pé sjén. Endast
mot slutet av tdvlingen dkade vinden na-
gotochidenstarkatermikenlandade ndgra
modelleriskogen intill sjon. Alla model-
ler kom dock tillbaka till sina dgare!

Eftersom varje huvudklass innehdller
flera klasser enligt det gamla sittet att se
det, kan samma tivlande tivla med flera
olika modeller i samma klass. Ett kul ex-
empel pa detta kunde ses i gummiklassen
diir Janne Forsman tiivlade med en FIB
komposit modell och med en F1B popu-
liir modell och slog sig sjiilv med en se-
kund!

Vart nya uttagningssystem till friflyg-
landslaget var tinkt att ocksa ge utrymme

millenniets [Grsta World Cup tivling. Allt
fungerade perfekt!

Tillbaka vid Tammi Camping hade bara
nagra lettlindare kommit. Pelle och jag
gjorde i ordning pasta och kottbullar. Se-
dankom nagrafinliindare. Viblev tvungna
att visa vilka som kunde bada bastu biist,
svenskarellerfinnar—detblev varmt! Vi
saltoch pratadeiett samlingsrum bredvid
bastun. Vidtiotiden vardetinte manga som
hade kommit. Det var bara Pelle och jag i
F1A. Vidtolvtiden kom Jari Valomed de
dvrigai finska truppen. Han hade dven
med sig Victor Chop och fyraryssar.

Niistadag var viidret varkanonbra, bide
Pelle och jag maxade i [Grsta perioden di
maxtiden var 3,5 min. Vi maxade {6rres-
ten 1 alla de fem perioderna, och hela
svenska teamet kom till flyoff, andra
flyoffen for mig i hela min karridr, forsta
var pa majtivlingen dé jag landade ien .

Jag visste inte hur jag skulle ligga upp
taktiken inlor denna {lyoff eftersom jag
inteharndgonerfarenhetalls.Pelleochjag
startade bredvid varandra men jag hade
inte tinkt flyga pa honom sé jag gick upp
ochkiinde sjilv ocheneltereni startfiltet
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forsadanahidrenklare tivlingar. Jagtycker
viharvisatattdet gératthaspinnande tiv-
lingar som kan locka sdvil flygare med
oldtimermodellersom flygare med dagens
extremaste maskiner.

Igrund och botten hallervijuallapémed
samma sak! En sidan hir tavling nir det
inte giller "nagra podng” kan flygas un-
der enkla férhallanden och ger en av-
slappnad atmostir, perfekt for att hinna
snacka en del och att mer erfarna flygare
kan hinna med att hjdlpanyborjare. Detidr
ju mycket roligt att triiffas och flyga till-
sammans.

Handikappsystemet ger ocksa mojlig-
hetatttivla pamindre filtoch nér vihjilps
at med tidtagningen behdvs inte sa stora
arrangemang [oratt genomforaen tivling,
Jag hoppasdarforattflerklubbarfoljervart
exempel och arrangerar enkla, roliga fri-
{lygevenemang for att locka till att vi fly-
germertillsammans med grannklubbarna,
det dr kul och nyttigt att trédffas, flyga och
attutbytaerfarenheter!

Prisutdelningen hélls i var bygglokal
ddrvikunde fira vart 50-drs jubileummed
flygdekorerad tarta fran det kiinda Elsa
Anderssons konditori . En fin inramning
paentrevlig tavlingsdag.

Tack till Wendel & Bjork samt Konsum
Norberg for hjilp till det fina prisbordet.

Per Findahl

gickochtill slut vardet barajag. Pelle och
en finne vid namn Kim Henriksson som
forvisso kom tvida, men det kunde inte jag
vetadd. Nirdetvarcirka tvd minuter kvar
avflyoffen gick Pelle, dd tinkte jag attom
jagvintarkanskedetbarablirsimresijag
tog fartoch kopplade loss min modell och
fick en grymtdalig start s& modellen bor-
jade stdla och da var jag ute ur tavlingen.
Jag blev sist bland de som kom till flyoff.
Litebittre gick det {or Pelle somhamnade
i1braluft och han kom fyra. Jag blev sexa.

Nog pratat om tivlingen, ndr vi var till-
bakaviTammiCamping gjorde viordning
ett lass pasta och kottbullar och slevade i
oss, sedan blev det bastu med finnar och
ryssar (Avenmycket varmtdennagang!!).

Efter bastun var det snack och sa bor-
jadedetmycketomltalade "partyl" piBear
Cup. Pelle ochjaghade koptmedoss nigra
bastukorvar att grilla, men finnarna och
ryssarna hade med sig massvis med mat
som de tvingade i oss sd man var alldeles
proppmiitt nérman skulle ghoch liggasig,

Combat
Pistndagen vardetdags forPelle attprova
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Findahl family

i Namn Klass Start1 Start2 Start3 Start4 Start5 Totaltid Placering
Janne Forsman , Gagnef F1BKomposit 120 120 120 120 96 574 1
Janne Forsman, Gagnef F1B popular 120 120 120 95 120 575 2
Urban Lindstrdm, Nimbus F1B popular 120 108 105 120 120 573 3
Magnus Astervik, Looping F1G 118 95 106 120 120 559 4
Rolf Astervik, Looping F1G 70 105 120 120 120 535 5
Lars Tolkstam P-30 67 120 77 120 120 504 6
Holger Sundberg, Uppsala F1G 120 7 92 78 120 481 T
Oskar Findahl, Norberg,jun ~ P-30 51 107 39 197 1junior8
Rolf Astervik, Looping P-30 63 120 183 9
Gunnar Agren, Uppsala B1 35 103 38 5 181 10
Daniel Brann, Nimbus 24 25 22 37 32 150 1
Daniel Findahl, Norberg 17 27 32 28 28 132 2
Martin Hellgren, Norberg 17 16 13 9 il 66 3
Andreas Bergman, Norberg 10 6 3 4 8 31 4
Gunnar Agren, Uppsala F1Ckomposit 120 95 120 120 120 578 1
Per Findahl, Norberg F1Akomposit 120 120 120 120 120 600 1
Lennarl Findahl, Norberg F1A populér 120 69 108 120 81 498 2
Goran Trogen F1A komposit 80 120 68 94 101 463 3
Ulf Edlund, Norberg F1A komposit 62 74 112 92 120 460 4
Henrik Hellgren, Norberg F1A populér 92 120 120 73 53 458 5
Olle Blomberg,Nimbus F1H 70 44 72 120 22 328 6
Erik Réaaf, Nimbus F1A populdr 17 62 35 31 54 299 1junior 7
Anna Sandberg, Norberg F1H 67 37 49 46 70 269  2junior 8
Daniel Findahl, Norberg F1H 40 63 97 37 26 263  3junior 9
Magnus Ostling, SédraDal ~ F1H 18 118 10
\ A
sin Combat kirra som han fatt av Jari, han "R I 3
fick lina en motor av en annan finne och esultat
da fanns det ingen aterviindo, men Pelle F1A+31taviande
som flugit linstyrda modeller férut var ; E?”L“'Sl?ll(’ Em 930+420
ket duktig. Han flog tv4 tankar sjiilv el ol
myc 8. He 2 Lya tankar sjalv, 3 Heikki Salminen FIN  930+365
sedan var det dags att méta Jari. Han fick 4 PerFindahl SWE 9304277
tvaklipppd Pelle ganskatidigt, men sedan g EEEK?TFF‘FTEHB” EI\RJIE ggg +$gg
Kt stor it 2 " obert Hellgren + :
t‘ng ‘Pelle f(j:_lst. Edn' mycl\]et .stgi h,t av J:&ll s 7 Valer Polisyev AUS 028 Findahl/Hellgren
streamer och sedan tog han det snére som 8 Tommilsotalo FIN 907
gora att strimern inte trasslar in sig i rod- 9 MattiLihtamo FIN 925
rel. Det snoret trasslade in sig i Pelles mo- 1113 jaf}_l\fa:li E:H ggg
- T yri Tahka
tor. Fller cn':aluur’lld lf.lg ldii m Umﬁ}]l Eg \_fllll 12 Ants Selgoja EST 89
prova men jag var _lle l\‘i.l, sam. Men Jag 13 Timo Pajunen FIN 885
hadeingetval. [borjan holl jag i handtaget 14 Heikki Tahkapaa FIN 881
ochJari hélli min hand men sedan fick jag 15 JoriLaaksonen FIN 876
flygasjilv ochblevnatmakaldstyr. SiJari F11GB Yfg%‘d;ﬁgg"” FIN 854
fick tz-li')vcrqchjug seglade till marken for 1 Michael Seifert GER 9304420
attlaigenmig! 2 AlexsanderShelepov.  RUS ~ 930+373
Pi eftermiddagen dkte jag, Pelle, [in- 3 Janne Isotalo FIN ~ 930+363
narna och ryssarna till tivlingsplatsen for 4 Viktors Rosonoks LAT  930+340
att trimma. Efter det bar det av till en piz- Y i
atttrimma. det bar det @ np 6 AriKutvonen FIN  930+200
zertanagonstans i Finland, . 7 Rolf Seifert GER 920
Diir sa vi hejdd och fikte mot Abo och 8 Juhanilsotalo FIN - 913
firjan som skulle ta oss hem till Sverige. F19c.1'fgsémgsalo FIN. 807
\_/i var fra_mme i Stnc'kh(_)ln} vid halvsju- 1 Jyri Roots EST 9504294
tiden och i Norberg vid niotiden. 2 Timo Niiranen FIN  960+98
Robert Hellgren — — 7
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em har inte statt och balanserat en
modell pd fingertopparna for att
kollaom tyngdpunkten dr didrden
skall vara,. Hur noggrant blir det. San-
ningenrvil attdetfardugaide flestafall.

Nu har GreatPlanes kommit med en
smart apparat som hjélper oss att med stor
precision fa tyngdpunkten pé riitt stille sa
vislipperi virsta fall baktunga kéirror.

Jag hartestatden medatt viigain tyngd-
punkten pa min Top-Flite Corsair (spinn-
vidd 2500 mm och 9 kg). Det star att den
skall kunnatamodeller upp till 40 pounds
(cirka 19kg).

Det var lite nervost innan Corsairen lig
péaplatsmen vl dirsa gick alltmycket létt,
detfinnstvalinjaler somman stéllerinhur
langtin pavingen tyngdpunkten skall vara
vilket underliittar {6rsta gangen kirran
hiings upp.

Sedan iir det bara att tillfora eller f1ytta
vikt sd att den hanger med lite "nos ner”.

Denhirapparatenirmycketkinslig, det
kan vara bra om du har hjilp den [6rsta
gingen du skall anviinda den, Det iir av
egen erfarenhet jag tipsar dig om det.

Denklararav hog-, ldg-, midvingat och
dubbeldickare i alla vikter upp till cirka
19kg— 9-10kg dringa problem.

Detta ér en bra grej som man kan dela
med sin flygpolare eller kdpa in till klub-
ben. Importor drMinicars Hobby AB.
Uppsala.

Great Planes

C.G.-machine

Janne
Haninge MFK

Center of Gravity Precision Aircraft Balanser
— grej att fa fram réatt Tp-lage latt!

| MODE,LLF—L_IEGEN Nagot or SMFF OCh SVGI' 1999
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IN SERFAUS

enGamble Redaktoren gjor-
deimars sin sedvanliga tripp
ner till Osterrike och den hiirliga
lilla byn Serfaus. Det var skidak-
ning som giillde.
Endagdadetsnoade formycket
[orsjilvadkningen log jag en pro-
menad ner il Tourismusverband
Serfaus (Turistbyrédn) [6r att
bldddra igenom broschyrer om
sommaren dir. Det giillde da
friimst adresser till pensioner/ho-
tell med utetennisbanorien-tous-
cas och inte asfalt.
Dém om min férvining (cital

Povel Ramel!)ddjagituristbyréin
fannenalldeles speciell broschyr
med titeln Modellfliegen in Ser-

Jaus—meden"sommarpistkarta”

dverbergen, somvisade limpliga
stiillen for hang- och termikflyg.
Hemmapéarummetigenkollade
Jjagpensionernamed tennisbanor-
na och dom om min andra forva-
ning, dajag hittade Appartements
Bacher, Darreweg 22 (nira dgg-
liftarna, som garupptill 2.350m).
InnchavarenJosef Bacherhade
inte bara telefon och fax utan
ocksd hemsida med viilbekant

adress www.modellflug.com. Ga
girna in dir och titta dir pa vad
som bjuds vad giller modellflyg
inom Serfausomradet. Det finns
flera hiirliga hangstillen och
termiken brukarocksé varabrahir
pasommaren. E-postadressen dit
irbachj@netway.at.

Servicerum finns

Flerahotell, pensioner och "haus™
namner i turistbroschyren, att de
har ServiceraumfiirModellflieger
— ide fallen kan man misstinka,
att innehavaren #r modellfly gare

modellflvanvtt nr 2 2000



Oldtimer RC

24 april!

Klass OT-RC pi Biillefors flygplats den
24 april (Annandag Pésk). Tévlingenérett
samarrangemang mellan Vadsbo MFK
och Tibro MFK.

Biillefors flygplatsidren "konserverad™
flygbas meden bana pa 2000x40m, dir vi
disponerar en del av banan tillsammans
med tva "linkar”. Vikan alltsd flyga fréiin
3 banor samtidigt, och féltet kan utan tve-
kanutnidmnas till Sveriges biista [Grradio-
styrt modellflyg. Filtet ligger mellan
Tibro och Mariestad. I samband med tiv-
lingen kommer vi ocksa att ha en domar-
kurs [6r OT RC-111.

27-28 maj!

Klass OT-RCochOTRC-I1samtallmént
meeting [6r alla oldtimermodeller pa
Biillefors flygplats 27-28 maj.

Det iir ett tvadagarsarrangemang av
Vadsbo MFK och Tibro MFK, dir tiv-
lingenavsesattgenomforasden27:e (med
den 28:e som reservdag). Pa kvillen har
viforavsiktatt haett gemensamt grillparty
elleralternativtmiddag med allatillbehér
och pa sondagen flyger vi med alla gamla
modeller sa linge brinslet och orken
riicker. Tamed RC-1 modeller, sa kanske
vikan fi till en bérjan pa RC-1 klassen!

Det kommer att finnas uppstillnings-
plats for husvagnar pa filtet eller for den
somsd onskar pden nirbelidgen camping-
plats invid Gota Kanal. Dir finns ocksi
stugor for uthyrning.

Anmilan till tivlingen skall géras till
Kjell-Ake Elofsson, Giregatan 10,543 30
Tibro eller pd e-mail tjolle.c @spray.se
senast den 19:¢ maj. Torbjiérn och Tjélle
hiilsar alla vilkomna till en trivsam helg.
12-13 augusti!

Klass OT-RC samt RM i klass OT-RC 111

pi fd F6 i Karlsborg alternativt Billefors
12-13/8

Infoomtivlingarnalimnasav Torbjérn
Fransson tel.0506-20259 eller e-mail
th.fransson@swipnet.se eller av Kjell-
AkeElofsson tel.0504-145 10 eller e-mail
tjolle.c @spray.se Kjell-Ake taremot [rd-
gor och anmiilningar ang. domarkursen.

Vil métr ! Torbjérn och Tidlle

e

I

N dr jag nu har meddelat min avsikt
attlimnaansvaret [6r Modellllyg-
nyttvisardetsig, att modellflyg-Sverige
drdelatitvaliger.

Franmangaharjag fattfax. snailsoch
emails, telefonsamtal, ddrman beklagar
attjaghopparav. Vissahar forstaelse for
att etthundra utgavor under 18 ar dr riitt
mycket. Enannonsirringde (tink!)och
sade Hurskalldet gdnuda? Och hundra
nummer. Vadiirdet?Sikta patvihundra
da! Santir trevligt att fa vara med om!

Men ett svird har tva eggar pa sin
klingaliksom myntetdras med tvasidor,

Som framgar av den enkit, som Bo
Magnusson har genomfort (sesid 12-13)
tycks flera inom SMFEFs styrelse vara
ndjda och tacksamma for att jag avgéar.
Det har alltsa inte fungerat bra mellan
SMEF:s styrelse och undertecknad.

Jag har forsokt dolja dessa motsétt-
ningar, mendivifrianenskildastyrelse-
funktionirer nu far erfara att det inte
fungerat, saéirdetbaraatthillamed. Det
ar inte forsta gangen man utifran har
misstinkt att forhallandet oss emellan
inte varit bra.

Vid forra [orbundsmaotet stilldes en
friga huruvida det [6relig en schism
mellanstyrelsen och Den Gamble. Sva-
ret blev — om jag nu minns ritt — nagot
denhirstilen: Tingwall har funderat pa
att hoppa av av hilsoskdl. Hilsoskil!
Det har jag inte den minsta aning om,
fastiin jag som huvudrollsinnehavare,
borde varamestmedvetenomdetta. Jag
beslél, da jag Liste detia. atl inte kom-
menteradettauttalande frain SMEF-ord-
foranden. Men nu dir det dags.

Sten i glashus?

Nigrastyrelsemedlemmar anseratt jag
underlatitatt ge nddviindig information
fran styrelsen.

Hiir kiinner jag [6r att kontra med att
pistd, attjag underdessaaderton arupp-
repade gangerbett styrelsenattanviinda
sigav Modellflygnyttforattspridainfor-
mation etc — helst da fore forbunds-
mdtena, s att “fotfolket” kunnat vara
fullviirdigt informerad om kommande
sparsmal till fromma fér motesgangen.

Att de klagande dessutom represen-
terar friflyg & linflyg gor jusakenin mer
forbluffande. Kan nagon tycka, att det
ar for mycket av den varani tidningen?

Jag har ocksa haft en mélsittning att i

| stallt sig i Spetsen f6r SMEF: g informa

litdettati]
frimstRo-

| 1 ridnin
tonsspridning, utan 6verlitita

bert. S e h: ¢
| DI onarare har det varit ons
| enaoch det andra  spaltes

|
i

i

]
|

Vihar linge haft de
nen att Mfn:s redakesr

inte pi minsta

ideellt arbetande funktionrer

ar dg pabid
draispalterna, i i i

redaktor snart tilltrider.

Sivardetdet
nittioattonde..,

forsta hand tinka pa medlemmarna —
Modellflygnyttirjuenmedlemstidning
— och bjuda pa det jag tror de vill ha.
Prin det hallet har det varit i knorrar
och det envisas jag med att tolka att vi,
som jobbar med tidningen. har lyckats.

Men den [rdmsta anledningen till
motsittningarna mellan styrelsen och
undertecknad och mellan termos-son-
dagsflygarnaiirattforbundetinte dridé-
och milsittningsmissigt homogent.

Omkring tre procent av medlems-
kdren dr tivlingsaktiv och resten inte.
Vilka SMFF-medlemmar bor da for-
bundet och dess styrelse liksom ocksa
Modellflygnyttmest verka for? Jag tyc-
ker svaretir entydigt. Men inte alla!

Alerigen [inns anledning att paminna
omattallamedlemmarir viilkomna till
de drligen aterkommande forbunds-
motenaoch dir fora sina talan.

Men de flesta inom majoritetsgrup-
pen sondagsflyvgare har funnit, att dir
diskuteras och mals i stort sett uteslu-
tande frigor om tivlingsverksamhet
(regler hit, regler dit, regler dndras etc)
och ckonomi, som 1 korthet kan sam-
manlattas som intiikter i form av med-
lemsavgifterdirsdndags/lygarnautgor
merparten “givare” och kostnader 1
form av frimst Modellflygnytt och
grenspecilika utgifter.

De argument, som [ors (ram av de
hogsta lunktioniirernai SMFF later till
100 procent [riska, men kannagon—ens
med lupp — upptiicka att man hyser na-
gon speciell kiinsla eller engagemang
for majoritetsgruppen séndagsflygare?
For egen del har jag svart att uppticka
nagot iden stilen.

Den Gamble Redaktiiren

n absurda situatio-

sdtt

det

P i en dndring i utsikt§ och e att |
|

]

E——

sjilv. Somsagt, Serfausérdenlilla
bynmeddemangamdijligheterna,
som turistbroschyren pastér. Och
nog [ar man vl anse att det pasta-
endetiirriktigtdddven modellflyg
innefattasidetrikautbudetav sys-
selséttmingar.

Grannbyarna Fissoch Ladis be-
skriver sina flygstillen pd det hir
visel:

modellflvanvtt nr 2 2000

Schinjochbahn Fiss tar piloter
ochmodellerbekyvimtoch snabbt
till var modellflygplats pa 2.500
meter.

Dir kan varje bra pilot njutaav
bra hang- eller termikforhallan-
den. Manerbjuder gratis transport
avallamodelleroavsettstorlek. tre
vindriktningaratt viiljamellan (6r
hangflygarna. Landningsplatsen

ligger pi en hirlig htgplata med
vacker utsikt.

Tourismusverband Serfaus har
postadress Postfach 10, A-6534
Serfaus/Tirol, Osterrike, telefon
0043 5476623 90, fax 0043 5476
681 3. www.serfaits.comidrhema-
dressochinfo@ serfaus.tirol.atir
mailadressen.

Kan de, kan val vi?

Hur skulle det vara om vi hir i
Sverige gjorde en inventering om
limpliga modellflygstillen,
tryckte en liten forteckning, som
distribuerades till olika Turist-
byrierilandet?

Den Gamble Redaktiren
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Artikel-
forfattarens kéiirra
med sammanlagt
sju servon, 46-
motor och klaffar,

18

Aerobatic trainers — konstflygmodeller for
nybdrjare. Det gdr tretton pa dussinet eller
hur? Nja, den har ar val lite annorlunda och har
Du byggten SK2000 kan du anvédnda vingen.

agkonstrueradeen gangen linkirra
som jag kallade Stunt King. Den le-
ver kvar i Stunt King Cup i Stock-
holmsomradet—en cuptiivling i linstunt.

Men modellen byggs knappast mer.
Nammnet édr [6r bra [6r att ligga oanvint,

tyckte jag i somras, niir jag fick idén att

byggaenradiostyrd busflygmodelli prak-

Vingens sanumanfogning i mitten géirs
med glasfiberrenisa.

Landstéillet till SK2000 kan anvéiindas.

tiskt utforande. Sa det fick bli RC Stunt
King! Vitsen var att anviinda skevroder-
vingen [rinen SK2000.en modell som jag
vetfinnsimingaexemplariSverige. Kan-
ske dgarna hade tréttnat pa nyborjar-
modellen men har kvaren vinge?

RC StuntKing kan mycket vil varadin
forsta konstflygningsmodell. Man kan
lugnt pasta att modellen passar bra som
andramodell—mycket av acrodynamiken
kommer frannybérjarmodellen SK2000.
Fenaochstabilisatordrnagot dverdimen-
sionerade for att ge stabilitet.

Tre prototyper

Stunt King byggdes och utprovadesi tre
exemplar under hasten och vintern 1999,
Proven fortsitter nu under viren.,

A. Mikael Eriksson i Upplands Viisby
byggde en si enkel modell som mdojligt
med ett centralt skevservo i vingen, hela
skevroder, .32-motor. Flygvikten ham-
nade pa 1400 gram och modellen blev
mycket pigg och Littstyrd.

B. Robert Ekman i Kirsta byggde en
modell med .36-motoroch medettservoi
vardera vinghalvansaatthankunde ligga
inmixning paen femte kanal och anviinda
skevrodren som klaff. Flygvikt 1450
gram. Modellen kan stiga néstan ritt upp
och har alltsi dragkralt/vikiforhillande
nira 1:1. Modellen flygermycketraktoch
fint och har bra roderharmoni,

C. Sjdlv byggde jag den mest kompli-
cerade varianten med klaffar och skevro-
der delade, fyra servon i vingen och .46-
motor. Dragkraflt/vikiférhillandet ir
storre éin 1:1 sa modellen accelererar rakt
upp. Modellen blev emellertid ritl tung
(1.7kg)ochivenomden flygerbraochiir
den perfekta busflygkiirransahardeninte
de andratvi prototypernas distinktaroder-
kontroll.

Olika bygegsiitt

Det finns flera olika siitt att bygga model-
len, beroende paomdubygger frinscratch
eller har grejor fran tidigare byggen.

* Dukanbestillaenritning franunder-
tecknad ochbyggapaldsvirke. Detgérdu
[6rmodligen om du har ganska mycket
grejor Over [tan lidigare by ggen.

* Det andra siittet éir intressant for dig
somredan haren SK2000 med skevroder-
vinge. Den modellen gar visserligen atl
anvindasomKkonstflygningsmodell, men
det dr kanske dndd inte den perfekta
triiningsmodellen fér vackra rollar och
loopingar. Du behdver en lagvingad mo-
dell som flyger rent i mandvrerna.

Du kan da bygga kropp och stjirtplan
och anvinda vingen fran din SK2000.

« Skulleduhaenkraschad SK2000med
hel vinge si iir det ju vildigt limpligt att

Ettexempel pa installationen i servo-
Hflt\'l?”?l{’f.

maodalliflvanvit nr 2 2000




anvinda vingen tll bygget av en Stunt
King.

Praktisk!

Stunt King idr avsedd atl vara en service-
viinlig och mycket praktisk modell.

= Landstillet (kan ocksd tas frain SK2000)
sitter [astmed gummiband ochhopparbort
vid mycket hirda landningar, Det fjddrar
ocksd genomattden bakre delen glider pa
vingen.Jag haranvintdennakonstruktion
i flera av mina tidigare modeller, bland
annat Josefin. Robban byggde dock sitt
landstidll med sparlist. Han har ocksa
nylonbultar som haller vingen.

* Tankenliggeriettutrymme som man [t
kommer at. Problem med liickande tank
eller en tank som behéver justeras vid
konstflygning dr mycket vanliga och det
arretfulltattinte enkeltkunnaklaraayv dem
pa fiiltet.

* Motorn sitter li tillgéinglig och édr inte
inbyggd. Forgasaren kan tex litt justeras.
* Konstruktionen ir enkel, men har visat
sig hélla tala ganska harda tornar.

* Modellen kan flygas med ménga olika
motorstorlekar. Idealet ligger nagonstans
kring .32- .36.

Kld modellen med Oracover eller Super
Monocote. Folj girna Robbans recept for
bra utseende (titta pa den bld modellen):
Tillverkavindrutanavbuktigadelenpiien
PET-flaska. Skaffahelsten pilot- det fér-
hojer utseendet!

Flygprov
Flygproven fick tyvirr géras under mes-
tadels ritt vidriga forhillanden 1 hostas.
Detblaste smaspik de flestagangerna, men
det bekymrade egentligen varken oss el-
ler planen speciellt. Men man vill ju ha
vindstilla ndr man ska utforska flygegen-
skapernaordentligt. Nagraflygningarhar
vidock gjortilugnvider foratt se hur pass
rakt planen gari loopingar och rollar.

Som vanligt hade Mikael och Robban
bygetraktoch perfektochmodellernagick
diirelter. Distinkt roderkontroll och raka
finamandvrer. Dock {Orstés inte sa perfekt
som riktiga, avancerade F3A-Kirror for-
stas, iir det vl biist att tilligga!

Undertecknad, som gjortendel omkon-
struktioner under tillblivelsen av planet
och dessutom dr en ritt slarvig byggare,
fick finna mig i lite vingligare mand&vrer
men destoroligare busflygning, oftamed
hjilp av klaffar och skevroder. Speciellt
landning med “butterlly"-instillning
(skevrodren uppit och klaffen neréat) idr
hiftigmedett viildigtbrantsjunk ochrena
hangarfartygslandningarna.

Knife edge ir planen inte sa sirskilt bra
pd med en ganska liten sidoarea pa krop-
pen och fyrkantig genomskirning. Stall-

e e

o

e ikl g

Ettannat exempel pa installationen i
servoutrymimner.
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egenskaperna var utmiirkta, speciellt pi
Robbans och Mikaels plan. Oversteg-
ringenkommermjuktoch niistanutan vik-
ning. Vadsomaterstirdrattprovavad som
hiinder nidrman fyttar buk tyngdpunkten.
Modellerna borde tex bli majliga att flat-
spinnamed. Bosse Gardstad

Riming (hela vingen utritad) och bygg-
beskrivaing (3 blad medfirgbilder) fardu
onmduséitterin 145 kirpapg 432946-2 och
skriver "RC Stunt King " pd talongen. El-
lerving 08-51177757.

En tank ska kunna lyftas ut pa elt par
minuter, anser jag. Ett lock tiicker forstds
wtrymmet nérman flvger.

Vingsptsarnas utformning ger extra
stabilitet i lagfart.

Denvita modellen
dr Mikaels modell,
byggtefter det
absolut enklaste
konceptet. Den har
32 motoroch fyra

NServon.

Blamodell - Robert
Ekmans modell med
.36 motoroch fem
SETVORn - varavva
miniservonivingen,
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T orstruten

Sé var det ater dags att planera infor drets
meeting "Thorstruten”, som kommer att
ske under helgen 1-2 juli 2000. Var for-
hoppning drattdetskallblilikatrevligtoch
gemytligt meeting med tonvikt pa trivsel
och mycket [lygning somtidigare. Triiffen
blir pa Skuteryds flygfiilt, som ligger 3 ki-
lometer 6ster om Emmaboda.

Detta meeting ir ett samarbete mellan

Vi Ses i HOISIl.unga! modellflygklubbarnai Torsisoch Emma-

boda. Alla RC-flygare ir villkomna med

Stranden HolsljungaCamping drmétes-  finns— med bara 60 metertill stranden. sina familjer och det kommer att finnas
platsen varje dr for den riktiga sjoflyg- Givetsvis har vi kul ocksia! Annars P]utsfﬁrqppst.iillnmg?v hUWﬂSﬂ_ﬂl'OCh &11[
entusiasten. Holsljunga ligger vidriks-  skulle vi inte hilla pd. Det med sjéflyg 1anslutning till flygfiltet. D‘_f_' fl_““»“‘ moyj-
viig 154 — 6 mil fran Falkenbargoch 5 riktigt gripertagien. De,som provat pa, lighet till an_slunlmg av elstrom i begrin-
mil frin Boras. vet! sadomfattning férhusvagnarnaoch ladd-
Holsjon dr en relativt stor sj6 och Kiinn Dig viilkommen, ominte annat ning av modeller. -
mycket langgrund, dirtill barnviinlig.  for att titta pi — eller om modet finns Filtet har en asfaltbana pi cirka 1300
Den ligger mycket vackert till i natur-  diir — s finns ocksé en sniill kiirra (6r meter, vilket gor att det utmirkt att flyga
skona omgivningar i Svenljunga kom-  Dig, som vill prova pi! med_ﬂakrmodel_[e]: och he]'l_\'_(‘Pll"dr- Sﬂ[ﬂ
mun. Bokanigonav dessadagar foren rik- vanligthoppas vipébra ﬂy_gvad.c.zr. som gor
BygdeforeningeniHolsljungaharhit-  tig upplevelse. Ta tillfillet i akt att f4 uttdf:_tfnrhnppn:ng_swshllren littsam oci}
tills (sedan 12 ar tillbaka) litit oss mo-  prata med likasinnade. Vi énskar Dig l}'c»'llgﬂxghelg_ Vill Du k‘_"‘?.mﬂ redan pa
dellflygare frin Marks Modellflyg-  viilkommen, likasi viradanska, norska [_r_t‘dugskuyllcn den 30 juni gir det bra. Pa
klubb, fi hyra boningshus fér Svernatt-  och tyska viinner! IQ[’UQESRVE!”C" blirdet grillparty (medtag
ning till ett mycket fordelaktivt pris. T Vises 3-4 juni i Holsljunga, mitt i nagotattgrilla!). Forbarnfamiljer finns det
prisetingarrescue-bat, vilketdrennad-  viirlden, var platsen! moj lighet U“ 'f“.ldfl'fl forstroelser — varfor
viindighet vid sjoflyg. Sedan sjén ir Fivii Janassa inte en tur till nérliggande glasbruk? Alla
mycket grund, [éredrarmangaatthiimta Ordférande Marks MFK drvilkomnautan foranmilan.
sina plan genom att vada ut. L ———_ ArDuosiiker pa viigen iu!ellcr\k"lll veta
Kanoter finns att hyra. Pd omridet  Flvgfotor visar stranden i nederkant, mer om meetinget kan Du rnganagonay
finnsocksien pub, dirdetserverasmid-  dérvi stdroch flvger. Lite till héger pé vira kontaktmin — Tommy Segerdahl
dagochnygriddade vifflorochwiener-  bilden ses en del av campingen med 0486-109 21 alt 010-694 74 53 eller Jan
bréd. tillhérande pup-stuga oich bonings- Johansson 0471-10129.
Parkeringsplats forett femtiotal bilar  hus, déir vi évernattar. Vil moir!

Liste 1 ett nummer fran forra dret att

Natan anviinder tape for att avligsna

balsadamm innan man Klir modellen.

Smart. Men anvinder manen klidrulle

pa samma vis gar det snabbare.

Med viinlig héilsning! Ola Andersson ,
Trelleborgs MFK

BJARRED

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa
o Enya, OS

o Byggsaliser: Pilol, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes, = Stort sortiment
Graupner, Marulaka Tel 046-24 71 14 drakar & tilbehor!
[ ] Stort balsasortiment ® « SA
485 .- Uldkad lillbehdrssida KOPER = BYTER « SALJER

coCco

: NYTT & BEGAGNAT
Postorder, ingen e katal i ek
Ring for mror?namﬁe” alglog inom RC flyg-bil-bat & drakar

R/ Elekironik & Hobby POSTORDER

_ Véra oppettider:
S feties sc b ) Vardag 12-18, lordag 10-13

jigg for vinge i
Bygg inga bananer — anvand JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby * Tel 0171-585 02  Fax 0171-585 44| | vagentornsvagen 12+ 951 61 Luled Fldie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
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snalblast och ruggigt utomhusklimat

hills SMFEF:s Forbundsmdte 1 Soder-

tiljeden 1-2april. Skont att varainom-
husoch sysslamed nagotsom haranknyt-
ning till modellflyg i alla fall, tyckte nog
ménga deltagare. Fast ibland var det lite
klent med kontakten med det utévade
modell[lyget tyckte andra!

Arets agenda var en riktigt viilskriven
och utforlig rapport med intressanta
verksamhetsberiittelseroch brauppstillda
diagram och forklaringar till kostnader,
intikter och annat som [itt blir sviirover-
skadligt i en budget p nira tre miljoner.
Ur punkterna gar att himta en del:

SMFFdeltogiFlygsportrbundets ir-
ligaforbundskonferensoch vardérstérsta
delegation. Skotseln av SMFF:s websida
harbyttinnehavare ocherbjudernumanga

fler yiénster éin tidigare. Utbildning av 20 Plenisalen
stRC-certifikatfunktionirer harklaratsav. med omkring
Forbundet har varit i kontakt med Luft- 60 delegarer

fartsverket flera ganger i sikerhets(ragor
och fitthasynpunkter paden nyaklassifi-
ceringen av kommersiellt anvinda mo-
dellplan. En s k UAV-specifikation f&r
kommersiellahelikoptrarirnu framtagen
av Lfv. Expeditionen har bemannats med
1 Atjansterochettav de drendensom man
klarat av i ar och som angir alla medlem-
mar dr att ge ut en forsiikringsfolder ro-
rande SMFF:s ansvarsforsiikring.

Medlemskapet i Flygsportforbundet
inverkarinte pd vartansvaratt varaensam
representant [6r modellflyget i Sverige
gentemot FAL

Vihar fattbonuspengar (52 000 kr) fran
I'SL, Folkrérelsernas samarbetsorgan [6r
Lotterifragor. Detta didrfGr att vissa klub-
bar ir flitiga med att siilja Bingo-lotter.

VM, EM och NM

Vianordnade VM iPylonpdBravalla. som
bade anséags lyckatur mediesynpunktoch
gav dverskottekonomiskt. Andralyckade
arrangemang var EM i elflyg i Karlsborg
ochNMiF3Ai Viargirda.

Modellflygnyit

Som Mfn:s lisare redan vetavslutar Sture
Tingwall sitt jobh som redaktor f6r Mo-
dellflygnytt i sommar. Ny redaktor blir
Freddy Stenbom, som kommer att produ-
cera Modeliﬂy enytt som sirskild tidning
inom sin forlagsverksamhet Allt om
Hobby.

Tidningen kommer att tryckas som ti-
digare och med innehall som bestims av
SMFF:s styrelse. Medlemmar forutsitts
somtidigare bidramed material. Vid iden
for Forbundsmdtet var dock édnnu inget
formelltavtal slutet med Freddy Stenbom.

#rbundsme

Tvist med f d medlem

Forbundets tvister med K-A Eriksson dr
nuavgjordavaddet giiller grundproblemet
och forbundet har tilldomts och erhallit
ersittning for alla utgifteri sambund med
rittegangarna.

Sofia Wivardsson, som ér ett utmirkt
exempel paattkvinnorocksakan gorastra-
lande insatser for var hobby, erhéll under
dret Flygsportforbundets Flormansti-
pendium. Medlemsavgiften blir ofrind-
rad niista ar. Styrelsen blir s hiir néista ar:
Ordfrande Robert Sundstrém, vice ord-
forande Nils Hollman |, sekreterare Peter
Killoff, kassor Bo Modigh, suppleant
Goran Olsson.

Matet drogs tyvirr ner av manga och
linga anforanden [réin ett [atal deltagare
ompelitesseriirendenaochkring person-
val sominte var forbereddai valberedning.

Detta ir ctt steg tillbaka fran tidigare dr,
ansdg manga.

Mycket positivt var det dock att motio-
ner om att SMEL ska arbeta for at fa till
stand ett modellflygmuseum, en rekord-
kommitte och en databas och ett register
med gillande svenskaochnordiskarekord
antogs av métet. Positivtochimponerande
varocksaredovisningenav AKMG:s sats-
ning paattutnyttjaSTSU-Svenska Idrotts-
rorelsens studieforbund. Detta kan vi ut-
nytja niir vi dr med i Fly gsportftrbundet
och SISU betalar material som klubben
erhiller nir man genomfor moten, studie-

cirklar, PR-projekt, utstillningarmm. Hir

finns mycketatt gora féren klubbsomvill
utvecklas, For 6vriga detaljer om motet
hiinvisas till justerat protokoll, som kan
rekvireras frin SMFF:s expention om na-
gon manad.

Bosse Gdrdstad var pa Forbundsmétet

Linflygets
combat-flygare
visade nagra
modeller.

Till hiiger
SMFF:s sekr
Peter Kdilloff
och Freddy
Stenbom, ny
chefredaktir for
Modellflygnyit

UPPSALNKNIVSTAﬁ

B Mo 1’i
’ INECHETANS = 7‘0 DMM ﬂ/(cf %”fel( %KALMAR%
Valloxvgen 3 = Knivsta - . Egen pr0dUktl0n av . i Rc —_——
Tel 018-38 01 09 « Mobiltel 070-687 73 09 | flaktmode"er OCh ‘t|"beh0r CENTER

Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG,
Precedent m fi samt egen tillverkning av
Trusch Commander och Lillen

Flékt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken ||

Besok var hemsida for mer information och nyheter.

ALLT | RADIOSTYRT

« MOTORER | . .

+ AC-ANLAGGNINGAR Flaktaggregat * Pipor » Ritningar » Videofilmer » Dekaler » Cockpibyggsatser b “I-'revl-l.gt- BemBtande) & bra; prises

¢ BALSA, FURU, PLYWOOD Ejection seats * Piloter » PermaGrit slipverklyg med mera. | Vi séljer pa postorder!
. i ; . 1 OPPET méandag-tisdag  12-18

: ;?nzﬁﬁia::g:ﬂﬁcx?:ﬁﬁﬂm Egegn import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller till léga"pnser. * %—,rzgzg i }3'?3
OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930 Nauwa Models Sweden Box 100 03, 800 10 GAVLE . lordag fo:15

Stndag 1500-1800
Qvriga tider, ring 070-687 73 09

tech-al @uppsala.mail.telia.com

Tel/Fax 026-12 55 21 |
http://nauwa.thevortex.com ) | TELEFON 0480-294 59

™ R P

Gévle Flyg & Modellhobby AB
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Raket

Stora bilden:

Nut dir det bara att

laddaom ...

Inféilld bild:
Kartongen

innehdller
mycket delar

for 250 kronor.

Ovan: raketen
startherede.

Pd styrpinnen
sitterett skvdd fir
ogonen (ld att
sticka sig) samt en
siikerhetsnycker
till tandsystemel.
Forestart

sdrts nvekeln
iavfvrnings-
anordningen
ochraketen dir
oscikrad.

22

Here's How Your
GOLDSTRIKE™ Works:

1. Electncally igrited rocket
engine provides rocket
ot

2. Focket sceslersten and
wing altitude

3. FRocket continues i
climb during coast
phase.

. Miodel reaches ek
atitude. Election chams
SCHVBIRS rOCOVEry
Bystem

5. Recovery sustem |s
cegioyed

. Touthdown Feplsce ihe
engine. gniter ang
MRV Ly
Flrady 10 [Bunch ageint

SR

P kartongens baksida servi ocksd
principen for hur modellraketen fungerar
under helastart- och flygmomentet.

Jilv har jag provat biade radiostyrt
motor- och segelflyg. linkontroll
och lite [riflyg. Dirfor tyckte jag
detskulle vararoligt attdven prova raket-
flyg. Det blev en annorlunda upplevelse.

Raketflygetirenhobby (6rdensominte
giller. eller kan, bygga sin egen modell.
Dessutom behdver du inte lira dig att ex-
empelvis radioflyga. Precis som Gustav
Eriksson kipte jag ett Estes Gold Strike
Startkit. Den kostar 250 kronor. Karton-
geninnehaller forvanansviirtmingadetal-
jer forutom den firdigbyggda raketen.
Startramp, elektrisk avlyrningsanordning,
en rad bygg- och flygbeskrivningar med
mera var bipackat,

Du behéver ocksd raketmotorer. Den
anviinds cn gang och dérefter dterstéir en-
dasten papphylsa—ungefiir som en pask-
raket, vilken dock haren styrpinne.

En sats med tre motorer inklusive tiin-
dare kostar 85-90 kronor. Enligt den
svenska bruksanvisningen klarar en A-
motor att [aupp Estes Gold Strike till 120
meter, en B-motor 24() meter.

Forestart packar duin flamskyddsdukar
av ett tunt pappersliknande material i
raketkroppen. Ovanlor detta flamskydd
packardufallskdrmen. Utan flamskydds-

ALl bestiilla raketsatsen fran Roffes
Modellflyg varenkelt.. Paketet anlinde
efter en ochen halv vecka. Raketen var
heltfirdigbyggd, detendajag fick géra
sjilv var att montera fallskidrmen. Det
var svirt och lite pilligt, si min pappa
fick hjilpa mig med det. Startplattan
skulleocksdmonteras, mendet varjiitte-
enkelt. Den gér litt att ta iséirigen sa jag
kan [d med mig allasaker i en viiska.
Efter en vecka var viidret perfekt, so-
ligtochnistaningen vind alls. sidi dkte
Jjagochmin pappauttillett stort grustag
[Or att prova raketen. Att gora raketen
lirdig {or start var ganska enkelt, det
endasom jag behdvde hjilp med varatt
sdtta fast tindaren i raketmotorn.
Senkopplade jag in batteripaketetoch
rilknadener fran5. P4 O friistedettill och

Estes Gold Strike Startkit

testat av Gustav Eriksson, Fagersta, 10ar:

—

sedan for raketen iviig som en pil hégt
upp iluften. Det var pirrigt att viinta pa
[allskiirmen, och jag blev glad niir den
filldes ut och raketen sakta dalade ner.
Jag provade genast en giing till, och
det gick ocksi bra, men pa tredje [6rsé-
ket hiinde det! Fallskiirmen fiilldes ut,
men raketen (611 indd som en sten i
backen. Remmensom hillerihopnosen
och fallskirmen med raketen hade
briintsav, sdraketenblev lite bucklig och
pappa fick peta ner fallskiirmen fréin ett
triid. Nu har jag lagat min raket och ska
snart prova den igen, men nu vill jag
prova med en starkare motor sia den gar
indd hogre upp!
lagtyckerattGoldstrike iirett brasiitt
attprova pamodellraketer. men man kan

aketflyg

—en hobby férgammal & ung

behdvalite hjilp med vissa saker.”

dukar kan du briinna av linan som héller
ihopraketkroppenochnoskonen, diiriiven
fallskiirmen r fistad.

Nog vardetroligtattse raketen faraiviig
med ett ilsket [Tisande. Nidr motorn briint
utgick detnigonsekund ochen liten ladd-
ning utléste en pufl framat vilken fick
noskonen att separera {ran kroppen och
lallskiirmen vecklades ut. Hela ckipaget
dalade sakta ner mot marken.

Rakethobbyn kan precis som vanligl
modellflyg bli hur avancerad som helst.
Estes tillverkar exempelvis skalaraket-
modeller, flerstegsraketer, glidare osv. |
USA finns modellraketer som nir Mach
1,2 ach stiger till 1500 meters hijjd. ..

Jag idr 6vertygad om att rakethobbyn
kommer att viixa. Smé kostnader, mini-
malt med jobb och i stort sett inget behov
av inlirning (att flyga) behévs, Bara lite
sunt fornuft.

Det giiller att ha siikerheten i dtanke.
Skrim inte djur, (hundar exempelvis) se
upp [6rmodellflygplanochiiven fullstora
flygplan, tink pa brandfaran varma som-
mardagar och var férnuftig si har du en
rolig hobby.

Bo Holmblad

Léankar till modellraket-
resurser pa Internet:

* Rofles Modellflyg -onlinebutik medra-
keterochtillbehorfran fleratillverkare.
http://www.rmf se

* Estes Rockets - en av de stérsta tillver-
karnamedbl.akomplettakitoch Ready-
To-Fly modeller.
http://www .estesrockets.com

= Essence'sModel Rockets Reviews- tes-
ter och recensioner av de [lesta model-
lerna pa marknaden.
http://{ly.to/EMRR

* European Model Rocketry - Samlings-
plats for modellrakethobbyn i Europa.
http://www.europerocketry.com

* National Association of Rocketry -
USA'sraketsillskap, bildatredan 1957,
http://www.nar.org

= Rocket Vision - Tillverkar bl.a. den
snabbaste modellraketen som kan na
Mach 1.2.
http://www.rocketvision.com
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Dennasynnerligendramatiskahistoria
ligger som grund [oren "mycket” upp-
slitande namnstrid i Vallentuna kom-
mun under 1998,

Historien om Hagbard

och Signe

Under 900-talet si fanns en stor krigs-
hovding i Uppsala vid namn Hagbard.
Precis som senare vikingar si kiirade
Hagbard nersigien tjej. Signe. Signes
farsa tyckte inte om Hagbard speciellt
mycket, sd det blev ganska snarten sk
fnurrapatraden. Padentiden sa pekade
farsan inte bara pa dorren, utan hir var
detfraganomtuffare tag. Farihusetlo-
vade heltochdyrtattomdetinte varslut
pa prasslandet sa var det [tigan om att
brinna Hagbard pa bal. Basta!

Naviil, en krigshovding vid namn
Hagbard skrimmer man inte med lite
eld!

Men som i alla vackra sagor séi blev
detsom surafarsan ville. Men Hagbard
var fulli faan, si hankom 6verens med
Signe om att niir han blev briind sa
skulle Signe siitta eld pa sitt hus och
briinna sig inne. Bara for att hon skulle
visasin kiirlek till Hagbard.

Eftersom Hagbard varden han varsi
kom han 6verens med eldforestinda-
ren att man skulle kli en stillning med
sin rock, for att verkligen se att Signe
futtade pa sin kak.

Niviil, ndr Hagbards rock hade gatt
upp i ok si stod det inte pa linge for-
riinbéde Signes husoch Signe sjilv stod
ilagor. NirHagbard (ngjd fir man hop-
pas)iasettdettadramatiska skddespel si
gick han sjilv upp och lit sig briinnas,
siiker pa att Signes kirlek varhans och
ingen annans.

Ténk vad bra att det funnits roman-
tiska, men ganska korkade vikingar.
Om Hagbard inte kiirat nersig i Signe
sihade virlillaviig kanske fortfarande
{ varitnamnlos. Heltsikertérdet viilinte

A propaHagbard inummer1!

med tanke pé hur full i faan vi iir inom
VMFK.

Historien om den lilla viigen
Denna lantastiska historia bérjade om-
kring 1992, dd det limnades in ett forslag
frin VMEK:s styrelse pa att var lilla viig-
stumpskulle [fihetaHAGBARDVAGEN,
Vihade dd anviint oss av namnet Hagbard
i olika sammanhang i ett par ar, lite
inolficieltom Du f6rstar.

Som redan nimnts Hagbards Minne,
Hagbards Giistabud (en storre grillfest pa
denna sidan Vikingatiden linns inte) Den
storatystnaden ligradesig dver Vallentuna
kommun. Det hir var viktiga grejer, for-
stod vi. 1997 tog undertecknad kontakt
med kommunen fér att friga om namn-
frigankommitnirmare sinlosning. Avallt
hummande och alla undvikande svar (Gr-
stod jag att det var en sé kallad skrivbord-
sviirmare vi hade att gora med. Efter ett
antal personliga besok pd byggnads-
nimden sa kom det, mycket rappt, ett for-
slag pé att vir lilla viigstump skulle heta
“Gullbroviigen™.

Rida!

Efter byggnadsnimden skulle kultur-
niamden bara konfirmera namnet och sen
skicka vidare till Kommunstyrelsen [Gr
beslut.

Elter samtal med Kulturnamdens ord-
forande farstod jag att stordad skulle kri-
vas for att fa igenom virt namnféorslaget.
Ordférandensintresse for Hagbard varute-
slutandei seriens viirld. Hagbardoch Signe
hade han formodligen aldrig hort talas om

Okey, storddd var det.

Kulturnimden accepterade inte
namnberedningsgruppens [Grslag utan
foreslog att var vig skulle heta Anund-
viigen. Hemska tanke!

Nubdrjade viinseattkommunen hade
detlite besviirligt, av egen maskin, si att
siiga. For att utverka stordadet sa till-
skrevs samtligagruppledare férdom po-
litiska partiernai Vallentunamedentar-
drypande version av namnvalet.

Dom enda som anviinder denna lilla
viigstump &r nimligen bara vi inom
VMEK. Efter cirka 3 veckor fattade en
enig kommunstyrelse beslutet att vir
lilla viig officiellt fir heta Hagbard-
vigen.

Undrar niir var kommunstyrelse var
enig sist? Kan man inte vara det i dom
stora {ragorna sd gir det uppenbarligen
braidom sma fragorna,

Vallentuna kommun har hjilpt och
stottat Vallentuna Modell Flyg Klubb
genomalladrsom viharhaft ungdoms-
verksamhet. Att ge sig pd kommun-
tjdnstemin kan vara lite knepigt. Men
har Ni ungdomsverksambhel sa tror jag
allman kan jaga dom ganska duktigt.

Idethiir lallet har vi siikert trampat pa
ett okiint antal tir. Var dom inte 6mma
fore sa dr dom i alla fall lite svullna nu!
Start walking!

Thomas Nvberg

ordf. VMFK

www.vnifk.a.se
thomas-nyberg @swipnet.se

7
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Inte nytt, men gammaltoch bra

Jag vel inte hur mdnga plan som jag har
stott emot viggar, tak och golv samt inte
minst dorrdppningar under alla mina ar
som modell{lygare,

Men jag vetensak, detiirganskamanga
fenor, stabbar och vingtippar som fétt sig
entransportskada, Dettatycks varaettall-
miint problem och inte enbart min egen
fumlighet. De stora kanonerna inom tex
[F3A anviinder sig av specialsydda skydd

som kostar flera tusen kronor per modell.
Vi tillverkar vira egna. men ty virr ni-
got mindre glamourdsa, skydd av "bub-
belplast”" som man anvinder for att packa
TV och annan elektronik. Detta limmas
med kontaktlim till ving, stabb, fen och
kroppsoverdrag. Ett styvare och nagot ti-
ligare material dr liggunderlag som finns

i fleraolikatjocklekar. i
Conny Aquist

e e
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Blite Phoenix
harrensats fran
Servort oc '/l .'l{"‘l'[)(f."f.':
Krappsidorna
kapas 20 mmi frdn
[framkanten.
Insidorna
Jorstirks med 0,5
mim plywood fran
[framkant och cirka
70mm bakdt.

Detta ger bra fiiste
Jirmotorspantet
och forstéiirkning
av halen for
luftintag till motor
& reglage.

Ispant B harjag
borrat pabdrjar
hdltagningen.

Motorspantet
limmas mot
trekantlisternas
dndar, kroppens
sidor och { mm
forstirkning
cirka45 x20mm
overoch under
spantet.

24

Tips

-

Flera har hért av sig efter mina tidigare elflyg-
tester. Nagra har haft frdgor om ombyggnad av
befintliga segelmodeller och limpliga

utrustningsalternativ.

US COMPOSIT
KOMPOSITSPECIALISTEN

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad * Tel 0501-707 62
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i

MULTIPLEX

ag har byggt om nagra olika tva-

meters segelmodeller till el-seg-

lare. Pa bilden till viinster syns hur
en Blue Phoenix ruiats fran servon och
nosparti. Kroppsidornaskall kapas 20 mm
frin framkanten. | annat fall blir model-
len for framtung. Insidorna bor férstirkas
med 0,5 mm plywood fran framkantenoch
cirka 70 mm bakat.

Detta har jag gjort for att fa bittre fiste
for motorspantet och forstirkning av hi-
lenfor luftintag tillmotor & reglage. [ spant
B har jag borrat flera hal, och med ettbig-
filsblad och rundfil paborjathaltagningen.
Halet ir cirka 10 mm [ran spantets &ver-
kant, 25 mm hégt och 47 mm brett och lu-
tarsnettneddt— prova medettackpaket.

Av 1 mm plywood tillverkas tvé for-
stirkning cirka 12 mm bredaoch 135 mm
linga. De skall limmas in efterkroppen
dvresidor, delvisinfilldi spant Boch frin
dess Ovre kant och framét. E 3 mm balsa-
kil far limmas in pa kroppen 6versidamot
forstarkningen. Dettaéir gjort [Gratt rund-
staven till gummibanden skall komma s
hogt som majligt.

De fyra |2 mmtrekantlisternair 60 mm
langa. Motorspantendiray3 mm plywood
38 x 38 mm. Limma sandpapper pi en 38
mm bred klots, s blirdet Litt att slipa fina
ytorpitrekantslisternas é@ndarnagot snett
nedat.

Motorspantet limmas mot dessa dndar,
kroppens sidor och 1 mm forstirkning
cirka 45 x 20 mm 6ver och under spantet
—se bilden nedan till viinster.

Provaden motor, som skall anvéndas. I
detta fall en Yokomo J-123 med Velkom
2.5:1-vixel. Jag fick grépaurnigot paden
Ovre plankningen, men det gar ocksé att
sdga bort en bit av fistplattan till motorn.
Luftintag pa kroppens badasidor. Det sit-
terett Jeti 35 Amp reglage med kardborr-
band bakom deten luftintaget.

Jag har anviint de befintliga 6ver- och
undersidorna och lucka, da jag tagit upp
ett storre hal 1 bakkanten for luftutsléipp.
Limma en 3 mm plywoodring framfor
motorspantet. Montera nav med spinner
pa utgdende axeln och rita av efter spin-
ner. Skirochslipasadetbliren mjuk dver-
ging. Se bild ovan tll higer. Det gér att
slopadennaring om man anvinder Meyer
propelléfhav med 44 mm spinner (LRN-
Teknik).

Jag brukar kld den frimregelen model-
len med Solartex foratt fa storee styrka diir
den storsta tyngden dr. Vikten blir cirka
1.350 grammed viixlad motoroch 7x 1700
mAh-ack.

Flera alternativ

Niir det giiller drivpaket [inns det flera al-

Glasfiber
Epoxiplast 275:-/kg
Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m?
50 g/m? 70:-/m?
105 g/m?  105:-/m?
163 g/m? 80:-/m?
280 g/m?  95:-/m?
Glasfiberband,bredd 12:-/m
25 mm & 50 mm
Kolfiberband K12, 105:-/rulle

1 hg/ca 100 m

Vi har det mesta in kompositmaterial
till exempel kol, kevlar- & kombivav,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &

glasfiber. Vi har aven kolfiberstétstanger.

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35 ce
1:ai Aresticupen 1998

Allt inom modeliflyg

modellflvanvtt nr 2 2000



ternativ. Standardmotorn som medfdljer
byggsatser som Stratus, Windstarochlik-
nande drav Mabushi-typ.. oftamed 8 x4.5-
propellerharen dragkdraftav 0,.3kg vid 7
voltoch 20 Amp. Alldragkraltidennatest
dr uppmiitt vid 7 volts spénning vid mo-
torn. En Robbe 600/24 med 9 x 5-propel-
ler ger dragkraften 0.4 kg och 24 Amp.

Bilmotorer biist

Biittre dr bilmotorer avsedd for truckar. De
har bra magneter och bytbara kol. En ny
variantav Yokomo-motorn med 23 lind-
ningsvary heter JS-23. Den har en pakos-
tad pressning av kassen med fyra kylhil
mellan magneterna och vl tlltagna kyl-
pltarvid kolhallarna. Detdren mycketfin
motor. Med en Graupner 7 x 3-propellern
dr dragkraften 0,63 kg/34 Amp och med
7.5 x4 0,70 kg/37 Amp. Det betdyer dver
40 Amp i startdgonblicket och det édr den
dvre grins man skall belastaenmotor. Jag
har sett flera sénderbriinda motorer och
reglage.

Kyoshos motsvarighet — K-Speed 23
— é&r ndgot hogvarvigare och drar mera
strom. Med en 7 x 3-propeller dr drag-
kraften 0,65 kg/36 Amp. An bittre ir
Kyosho Magnetic. som med en 8 x 4.5-
propeller har 0,67 kg dragkraft vid 30
Amp.

Alla tre motorerna ir mycket limpliga
med viixellador med utvixling 2,5:1 och
3:1—Magnetic-motorn kan ocksa koras
meden 2:1-vixel.

50 procent bdittre med viixel

Med viixellada vinner man mycket mer
dragkraftellerlidgre strom{orbrukning. En
YokomoJS-23meden Velkomviixel 2,5:1
ochenGraupnerCam 13 x 7-propeller ger
dragkraften 1 kg/30 Amp. Det betyder att
forsta minuten dr dragkraften 6ver 1,1 kg
med en bra 7-cells ack. Med vixellada dr
dragkraften ver 50 procent bittre vid
samma stromforbrukning. Detta &r den

bista effekt for
pengarna jag har |
testat.

De nédmnda mo-
torerna kostar 200-
300 kronor.

Velkomviixeln
2:5:1, Kruse Pico
3:1 med adapter
cirka 730 kronor.

Robbe Planeta
3.7:1cirka850kro-
nor.

Graupner Speed
500 Ger 2.8:1 kos-
tar Gver 800 kronor
med en enkel Ma-
bushimotor.

Reglagen

Reglage till dessa “
motorer miste klara 35 Amp och under
kortare tid cirka 45 Amp. Da det dr liitt att
overbelasta dessa motorer skall reglage
har dévertemperaturskydd, som tllfilligt
stinger av motorn. Med en BEC-krets
klaras stromforsorjningen till mottagare
och servon.

Tviamotorreglage, somuppfyllerdessa
villkor och som dessutom har bort-
kopplingsbar EMK-broms, irJeti 35 BEC
och Schulze SLIM-35 be. De kostar un-
der 500 kronor.

Ack, sa viktiga ackar!
Ack-paketendren mycket viktig detalj fér
att fi ut det bista av hela drivpaketet.
Sanyo-ackarna har under manga ar varit
detbiista. De senaste aretharjag flugitoch
testat Energizer2.4 Ah NiMH med brare-
sultat. Aven Sanyoharen NiMH-ack som
heter HR-SC 2,25 Ah, men det exemplar
Jjag har hiinger inte med de bista i borjan.
Av testen—se tabell nedan — ser man
att Pur Ten Poweriirnerei 7 volt redan ef-
ter 10 sekunder. medan for de Gvriga tar

det 150 sekunder. Da belastningen mot-
svarar vad stromforbrukningen r pé de
testade motor. Den testade Yokomo-mo-
torn jag nimnde tidigare, har vid start 1,2
kg dragkraft med de bista ackarna, och
cfter 210 sekunder dr dragkraften 0,8 kg
vid 6 volt. Det blir manga lyft, da det tar
20-30 sekunder att né bra flyghojd.

Bra laddare

Braladdare har Delta med peakavstiining.
Den kostar fran 350 kronor och uppit.
Ofta kan den lokala hobbyhandlaren
inte skaffa lampliga elflygtillbehér. Man
far i stillet viinda sig till de tva elflyg-
specialister vihari Sverige— LRN-Tek-
nik i Uppsala (018-69 63 80) som bland
annat har Velkom-viixlar, Y okom-moto-
rer, Jeti-reglage med mera. AirEl 1 Hjo
(0503-13602) har Krusevixlar, Schulze-
reglage med mera,
Rune Qlsson, Lidingéi MK
08-76577 36

Maontera nav
med spinner pd
den utgdende
axeln och rita av
efter spinner.
Skéir och slipa sd
det blir en mjuk
dvergang.

' N
Acktyp 10 20 30 60 90 120 150 180 210 240 300
Sanyo7x 1300 sekunder 7.10 6,82 670 650 626 592 547
PurTen Power ampére 32A 30A 27A
Sanyo7x 1700 sekunder 790 762 745 724 717 7.06 6.92 674 €£.39
SCR ampeére 35A ‘ 30A
Sanyo7x 1700 sekunder 796 7,66 750 737 727 715 7.00 8675 5.11
RC ampére 36A 34A 33A 26A
Sanyo 7 x 2250 sekunder 775 753 740 728 722 715 706 6.96 682 659 552
HR-SC NiMH ampere 4A 32A 28A
Energizer7x2400 sekunder 800 770 755 738 726 714 703 6.90 6.75 652 584
L NiMH ampeére 35A 34A 32A 30A
J
GENARP =~ . o P .
Romele Ritningar till Bo Gardstads vdlkdnda RC-modeller
Elektronik-RC-Hobby LAJBAN nyobiarmodeh 1t ol som syabb Vil Bra 8. 170
RADIO SK78 langsamflygande nybérjarmodell .20-.40 ...................... 145:-
Futaba « JR * Graupner * Sanwa SK2000 nybdrjarmodell/aerobatic trainer, utvecklad ur SK78 110:-
Mu"iplex « Hitec 2 JAS 39 .40, férenk!ad .................................................................................. 100
saiit tillbehor och service Be__staﬂ_ genom ait SF-121 "Stealth Fighter” delta av balsaflak, snabbyggd, superaerobatisk .. 100:-
sétta in beloppet ELECTRIC LADY \nyboiaralSeqIars: s s imnsswiiisaivevsiunge i 120:-
Modeller « motorer * byggsatser pé postgirokonto MEGASTAR modern RC-seglare, dven fér nybéijare, och for eldrift (Megawatt) — 120:-
beklédnad « balsa « modelltillbehér 432946-2 KOMPIS nybérjarseglare, kan forses med motor senare e 110:-
LAGA PRISER! | JETFIGHTER jliakioian fhnar F15 och MIG40-46 . 145
: eljakiplan liknar och MiG.40-.46 . -
Sénder gama per post! Skriv ritningens léi;l;’ fEu,rG flyer, f';r# % 110:-
% 5 talongen. | GRIPEN ... 110:-
Furustigen 5 » 240 13 Genarp nargbﬁ)‘:rtg;g?r%e;n -
Tel/Fax 040-48 06 89 {1 600-2000) direkt | breviddan
E-post: romele@ebox.tninet.se L i
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SMHF:s

forslag till nya
helikoptercertifikat

Figur B2 Vind

Certifikat i klass B

I Piloten mdste vara vil insatt i heli-
kopternsfunktionochskahagjorten
kontroll av funktionen tillsammans
med provférrittaren fGre starl av
prov enligt de giillande sikerhets-
regler som delges piloten fore start.
Allflygning skaske framfor piloten.

2 Startaupp [ranlandningsmiirketoch

hovra 15 sekunder, med helikopterns

skidor i 6gonhdjd och med stjiirten
pekande mot piloten. Landasedan pi
landningsmiirket.

Hovra upp helikoptern igen i 6gon-

hijd. Forflytta den hovrande heli-

kopterncirka 5 meteratvinstereller
hoger, stanna upp och hovra pa den

4

&%)

1"('.-—-‘

3 meter

Smeter

: k-
1
v-".-il ‘-"-».
b Vind
s

r
g <o
S meter S meter
! /
g i Vind
<@ eller...
Figur BI
e o 30 meter
T———

nya positionen. Pi tillsigelse efter
cirka 20 sekunder dtervind till en
position dver landningsmiirket.
Flytta nu helikoptern cirka 5 meter
[ramit, hovrapadennyapositionen
icirka 20sekunder, aterviind patill-
sigelse genomattbackahelikoptern
till en plats cirka 15 sekunder och
landa sedan. Figur BI.

Hovraupp helikoptern och flyg tva
liggande attor helatiden framfor pi-
loten, lingden maste vara minst 30
meter. avbryt efter tva attor, dter-
viind till en punkt ovanfor land-
ningsmirkel. hovra helikoptern,
landa pé landningsmiirket. Figur
B2.

R

Certifikat i klass A

Bida provforrittarna ska vara sanktio-

nerade av SMHF, saknardinklubb prov-

forritlare kontakta SMHF. Landnings-
miirket storlek cirka 3 génger 3 meter.

1 Piloten mdste vara vil insatt i heli-
Kopterns funktionoch skahagjorten
kontroll av funktionen innan start av
prov enligt de gillande sikerhets-
regler som delges piloten fore start.

2 HO\ raettliggande M enligt [6ljande:
Startaupp och hovraitgonhojd, flyg
sakta till det hogra hérnet pa rutan,
hovra cirka 5 sekunder. Flytta heli-
koptern till nésta horn, hovrai 3 sek-
under, flytta runt enligt figur A loch
avslutamedatthovradverlandnings-
punkten cirka 15 sekunder, landa pa
landningsmiirket.

3 Genomfor en sa kallad Top Hat en-
ligt figur A2, landa i landnings-
punkten efter utférd mandver,

4 Hovra upp helikoptern till en siker
hojd, ca 20 till 60 meter.

5 Flygruntienvinstersviing, minst 50
meters diameter.

6 Flyg runt i en hgersviing, minst 50
meters diameter.

7 Genomfor ett stall turn enligt figur
A3.Inflygningshojd minst 10 meter.

8 Genomforen 20 sekunder ling "nos
in” hovring, ganska stabilt liige fod-
ras.

9 Utlor en dubbel stall turn obs att den
méste genomfras med bade viinster
och hdgersviing,

10 Landningsinflygning i cirka 45 gra-
ders vinkel. Landning ska ske direkt
efterinflygningutan féregdende hov-
ring. Motorn bor vara igang hela ti-
den. Landainomheliporten 10gédnger
10 meter .Se ligur A4.

entragiskadddsolyckan medett mo-
dellplan inblandat i England 1999,
kaninte halimnatnagonoberird. Medun-
derlaget fran utredningen av olyckan, dir
tyviirr"hold funktionen” starkt piverkade
hindelseforloppet, har SMHF:s styrelse
beslutat ta fram en rekommendation giil-
lande PCM-funktionen for Sverige, enre-
kommendation foratt seriost paalla fron-
ter skapahog siikerhet vid helikopterflyg-
ning. Maletirattskyddakamrater, publik,
askadare och andra levande varelser vid
enforloradradiokontrolldverhelikoptern.
Den engelska motsvarighet till SMFF.
(BMFA) tagit fram [6ljande krav:
PCM funktionen ska stillas sd atl trot-
tel ovillkorligen dras nertill tomgéng vid
radiostorning ellerbortfall av radiosignal.

« NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)

« METANOL (min kvantitet 25 liter)

* ML70 *Tillverkare G. Max Research Co Ltd

(férpackning a 5 liter)

* RICINOLJA, 1:apressning (férpackning a 10 liter)

« Miljévarnande vaskmedel for grafisk industri

* RB 86 —vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97)

Elisabeth Hammarberg

0 b ] Stigbergsvagen 4
Uabrol Py dukier s

E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618

8 J

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ ldd-sats!

Lag arb. temp (380%) ® Enkelt sam mijilk / Hobbysats for 212:- .o o innehdller:
silver-lodning e Firenar sig med aluminium e Stalborste fér rengfring = Stalstav (1l att
* Minimal deformation e Ger en mycket a a oxid - flussmedel behévs inte) «
stark fog ® Bygg upp saknad melall » Kan 1 2.5 x 250 mm) e Svensk steg
slipas, borras och gangas -

Bestall Techno-Weld direkt fran den 'v. TECHNO" Tel 018-326105, fax D18-326122
svenska importéren; HOBBY . mail: techno hob wipnet.se
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| 1 Utfér efter flygning kontroll, kontrol-
lera alla funktioner. Var sérskilt noga
med siikerhetsdetaljer sa somblad och
bladinlistningar.

Sme !ei.:/,,-’ : ,4-‘:__3 p

10 meter T {O0meter
g e & CEH‘ T o 2 meter Smeter .~¥
? =8 ;o ’ : ‘3"}#
o S X . —f.‘.'g
td <P A 2meter ! 5
\ /."']Om(%mr i : i
_CL" PR P {_f’%\\
v o 5 - ] i
. L .2 & Vind Smeter % R \\/}
Figur Al i o FES i
h - ‘/Vimf P
{/ \a Figur A2
Y . Fire flygning gdller
F | YEnIng g
f 9, . 5 . g e .
1|& bt | » Kontrollera alla funktioner pd radioutrustningen.
W & » Kontrollera huvudrotor och stjirtrotorblad.
I » Kontrollera rotorbladen, skavara fria fran skador, sprickor.
; o Kontrollera alla dverforingar linkar mekaniska ok, vaggor och dylikt. i
| » Kontrollera att alla instéllningar pd radion dr rtt.
| * Kontrollera nu alla funktioner pa radion med motorn igang bade pa lagt vary
74 och pandstan hovringsvary.
/’ fﬂ e Farsdkradig omattinga dskadare eller djur finns inom den planerade flvgningen.
i * Meddela alltid fire start den provansvarige — véinta pa klartecken.
/-f"' » Tink paatt halla en hog siikerhet, fir att skydda béde dig sjilv och andra piloter.
-
P —_— ==
P e -
b — " i
s e
S ) Sy
»-""'ﬁ . '//
~"Vind ; a Vind 5
- Figur A3 Figur A4

Observera att alla mandvrar ska utforas
framfor piloten, alla moment ska utforas
pa en ging. Landningsrutan ska vara 10
ganger 10 meter. En eller flera manivrar

kan flygas om inom provet, dock endast
cngang.

Féar SMHF

Arne Nohlberg

Omdu anviinder PCM sa har din radios
“Fail safe funktion™ majlighet att fér in-
stillaservona iolika positionerom dutap-
par radio kontakten med modellen. Detta
innebédrattdukan vilja attstillaallaroder
neutrala, eller att stélla dem i ett annat for
vall lidge. Eller lita dem std i det Lige de
stod, nir kontakten bréts.

llige "Hold" deallraflestaradioanligg-
ningar levereras sa fran fabrik, sker {6l-
jande: nir radio signalen till mottagaren
forsvinner, dastannar samtliga servoiden
position somde varinir signalen till mot-
tagaren forsvann,

I néista programmerbara lige, " Fail
Safe”, skerféljande: servona kommer att
stanna i den position som du har bestimt.
Dettainnebiratt trottel eller vilken annan

SMHF sakerhetstankande!

funktion som helst kan stiillas in, sa som
du vill att servona ska stanna vid en ute-
bliven eller stird signal till mottagaren.
Dettaiirenbraltsning forbade modell-
[lygplan, ochhelikopter. Men fortfarande
dr vi inte helt pa det klara med var rekom-
mendation vad pitch betriitfar. Ska den
ocksiddrasnertillkanskeennegativ pitch?
Eller skaden fi stanna kvarineutrallige?
Ellerskafull pitchstillasin? Viefterlyser
endebattomdetta! Vitrorattde flesta PCM
[lygarnakanske inte hartiinktigenomden
s.k. fail sale funktionen, vilken [ran till-
verkaren ofta levererasi”Hold” ldge. Om

duinte har stilltin din fail safe drdet dags
att gora det nu infor den stundande flyg-
sdsongen.

SMHF:srekommendation ir: still trot-
tel pd tomgiéng i fail safe mode. Trottel
LAG

Man hor ofta réster ute pa filten som
propagerarforattinte stillainradioni™Fail
safe”, pagrund avattdetiren helikopter.
Detta anser vi helt fel. Chansen att skada
nagon med en helikopter drminst lika stor
som med ett flygplan.

SMHF

Rynos/Hobbyshop N
Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00

Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pd RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

+ K&S metallsortiment, Evergreen styren
plastsortiment & komplert balsasortiment.
« 05, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega

& Novarossi motorsortiment
« Aztek fargsprutor & Werther kompressorer,
* Billing Boats bathyggsatser.
* Futaba radio, servon, gyron & tillbehér.
+ GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehor,
» TopFlite, GreatPlanes, Robbe, lkarus m.m.

Endast butiksférsiljning - Ingen postorder

Kop grejer
fran SMFF! ...

Siffror

gar Tygmérke
Hand-ledning Mode!if.'yg_mérke &l
o-marke ' Dekaler
Rockslag Sporting Code Real
Féltlista e

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — Gvriga leveranser
sker mot postférskott

Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare  187:-
50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna" med 50:-
ritningar med mera kul for juniorerna
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark 4:50
2 f 20:-
Modlilygmérke, siver  EnGestil kubbar— 27
Modellflygmarke, guid ~ © ggas: 23:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70
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ordstan, Géteborgs centrum for

kopsugna, ligger placerat somen

avslutande turist- och besdkar-
fillapadenrakstriickasomborjarvid Go-
taplatsen och slutar i Gota Alv (om man
dr oforsiklig).

Mellan Nordstans husfasader, 50 meter
fran Claes Olssonbutiken och underkvar-
terets gemensamma lak, finns en storre
dppen yta, ett minitorg, om ni sa vill.

Denna plats anviinds ofta till utstdll-
ningar [Or foretag och organisationer, ide-
ellaoch andra.

Négon (det ir alltid "nagon"), 1 déiva-
rande Goteborgs Flygsportftrbund, kom
iborjan av forra decenniet pa att hir hade
Nordstan sa pass mycketutrymme attman
kunde sldpa in ett helt flygplan.

1992 hade man en klar bild av fore-
ningarnas forutsittningarna till en flyg-
utstillning, namligen att det inte fick lov
att kosta nagot. [ borjan av 1993, skapa-
desenuppmirksammad (Grstafly gutstill-
ning. Modellflyget var inte med fran allra
forsta borjan men aterfanns omgiende pa
utstillningsplatsen niir kunskaper om
méjligheten inhiimtats.

Det finns flera bra modellflygklubbari
omridet, varférenbart AKMG érmedkan
man kanske fundera Gver.

AKMG:s Gunnar Lundell har under de
senaste dren varit involverad i samtliga
utstillningar. siocksdiartusendets forsta.
Frin plancringsmoten med dvriga delta-
gande [Oreningar tillden dagliganiirvaron
péautstillningen [6ratt svara pa fragoroch
demonstrera materialet for intresserade.
Sex entusiaster, inklusive Lundell, frin
{oreningenavloste varandrapaplatsenun-
der utstiillningsveckan,

En entusiast har nidstan alltid en liten
"missioniir" inom sig och sidanakan vara
bra att ha i dessa sammanhang. Utstill-
ningsskiirmaroch annat material érvisser-
ligen ok alt visamen ingel gar uppmoten
kunnig person for att besvara fragor och
forsoka sudda fordomar som besékarna
har med sig.

Allt dar enkelt!

Alltdrenkeltom man hjilps it. Samarbe-
tetmellanféreningarna forde olikaflygg-
renarna gir i dessa sammanhang fantas-
tiskt bra.

Gemenskap och fortroende finns dér
ochman hjélper varandramed t.ex. bevak-
ning om den specifika fGreningens ut-
stiillningsmaterial méste limnas atsitt dde
av nagol skiil.

Utsidan utstillningslokalerna ér det

Inget museum
for att fixa en
utstallning

dnnu ett lingre stycke kvar att gd innan
modellflyget ndrmar sig en jimlik situa-
tion.

Lar visade AKMG fler modeller dn na-
gonsin tidigare. Pa allatillgiingliga, hori-
sontella ytor parkerades modeller i stort
och smitt, Ett prydligt vitt staket (beso-
kare kan vara extremt hiardhiinta med ut-
stillda modeller) hade placerats pa drygt
1 armliingds avstand [rin modellerna, 30
bevingade skapelser hingde i taket och
ytterligare 20 modeller stod padvrigaytor.

Besdkarna kunde se modellflyg i alla
skepnader frin viilklitt till avklitt, fran
mycketsmatttillmellanstort. Visserligen
hingde UltJormheims T28B i taket, en fiire
detta vinnare av RM i Popskalameni6v-
rigt saknades alla tiavlingsmaskiner till
formin fordetsakallade "sondagsflyget”.

Enformodligenriitt visande spegling av
hur flertalet modellflygforeningar fung-
erar numera. Men visst kunde man ocksi
onskat sig nagon modell i Nordstan som
visade hur fantastiskt tekniskt avancerad
var sport kan vara.

Kommer vi att forsvinna?

Detirinte baramodellflyget somnumera
harrekryleringsproblemeller svirigheter
att fa fart pa verksamheten. Alla, utom
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mojligen skirmflygare. ser minskade
medlemstal, 6kade kostnader och andra
bekymmer som ett standigt nirvarande
faktum. Flygkulturharingetutrymme och
ingen tyngd i Sverige. Diir[or iir det ett
méste, att forsoka synas si ofta och i sd
mangaolikasammanhang detbaradrmaj-
ligt. Péstaendet att vi inte [inns om vi inte
syns, finner jag helt korrekt.

Utstiillningen har genom édren varierati
omlattning och kvalitet, frin helt fantas-
tisk till att man konstaterat att det fanns
flygmaskiner i Nordstan.

Vecka9dr2000 varen brautstillnings-
vecka dtminstone for modellflyget. Det
blir bra nir det dr gott om klubbmedlem-
mar, mingder med modeller, motorer, vi-
deovisningar, by ggdemonstrationochett
stort antal Modellflygnytt (i bérjan av
veckan alltsa) pa utstédllningsplatsen.

Entusiasm gir alltsa att plocka fram,
trots dettrista liget med fri jakt pimodell-
flygare i Goteborgsomridet. De aktiva
franklubbarnatyckteatti drvar besokarna
merintresserade ochpositivatill [lygsport
an till exempel under 1999. Forklara det
den som kan.

Media kan ge draghjiilp
Utstillningen fick ocksd besok av mass-
mediaiformav lokalradio. P4 kallad. och
en dagstidning. Detta resulterade i en
lingre radiointervju med Lundell och ar-
tiklaritidningarnadir tyvirrmodellfly get
inte figurerade.

Massmedia dr otroligt nyttiga att ha pi
sin sida och det dr viirt varje forsck att fa
exponering. TV3 forklarade sig till RF
(riksidrottsforbundet) vara intresseral av
"udda sporter” fran special{trbunden till
sinasenanyheter. Flygiallalormeringick.

Har ni nigot av storre intresse kan det
kanske vara virt ett kontaktforsok for
modelltygets skull.

Bosse Olofsson
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Aircombat-succé

Rubriken kan tolkas som skiimtsamt
vritkig, och detéirden...

Det idr niimligen med stor gliidje jag
kanpresenteraSverigesstorstativlings-
formimodellflygunder 1999: AirCom-
bat! Det dr roligt att konstatera att just
aircombat tilltalar en sa stor mingd
modellflygare.

Orsakernatill dettadgrsitkert flera, men
jag tror att en av dem ir den avspiinda
stimning som rader pa vara tivlingar,
varvatmed publik(riimjande actionoch
att vi har roligt! Jag inbillar mig ocksé
alt AC med sin enkelhet gor det latt for
gemene man att provi.

Man behéver ju inte inforskafTa nd-
gon siirskild utrustning om man bortser
frin att det underlittar med litta grejor.
Men idag dr ju microservon inte s
mycket dyrare dn vilket standardservo
som helst.

Hur som helst. for niirvarande ligger
AC pa toppoch detdrbaraatt glidjas si
linge det varar.

Under 1999 har 80 piloter deltagit i
svenskacupen. Vihararrangerat 19 tiv-
lingarinklusive RM, EAGochtvi Euro-
cup-tiivlingar, Totalt har vi gjort 304
starteroch imponerande 984 sortiesun-
der foregdende ar!

Tavlingslicens

Jag vill pdminnadem, som dnnuinte
betalattivlingslicensen [6r2000 att gbra
det, och glom inte atl skriva pi inbetal-
ningskortet till din kassor eller sekrete-
rarcattlicensen giiller" Aircombat™ .Na-
turligtvis giller sedan licensen i alla
tivlingsgrenar, men det dr Du som av-
gor vartdinapengarhamnar niirdu anger
tivlingsgren.

WASG

World AirScale Combat Gamesi Stadt-
steinach, stdra Tyskland ( i niirhetaen
av Kulmbach, norr om Niirnberg) blir
som bekant det storsta evenemangel
under 2000. Forer som har mojlighet att
surfa pd niitet kika pi:
http://aces.flugmodellbau.de/wasg2000/

Fran 1 apriltill 30 maj kan man anmiila
sigviamigpatel016-14052 [ellermail:

m.widen @eskilstuna.mail.telia.com

Tivlingen inleds redan kl 0900 fre-

dagen 22 september med incheckning
ochrunda I. Avslutningen dr planerad
till 14:30 pa séndagen samma helg.
Ny hemsida

Manga har siikert redan upptickt att vi
[atten ny hemsida. Patrik Lindgren ér
webmaster och ligger bakom arbetet
med den. Diirfinns sd gottsomallt man
behdver veta om AC, vara sig man ir
"eammal drrad jaktpilot" eller nyfiken
sportflygare.

Regler. tivlingskalender, gamla nr

av Aces High, information, linkar till
skvadroner, lista 6ver befintliga rit-
ningaroch anslagstavladrnagraavin-
grediensernasommankanhittadir. Ga
in och kika och tala giirna om for oss
om du saknar nagot som vi glomt eller
somdutyckerborde finnas med. Adres-
sen r:
http://home.swipnet.se/ACES-
Sweden/index.html (OBS de stora
bokstiverna utspridda hiir och var i
adressen.)

Jag vill ocksi passa pa att hilsa den

nyaskvadronen "Vulture Squad" med
hemmabas i Norrképing viilkommen!
Grupp Vst

I Grupp Viist har foljande hiint. GC
Thomas Nilsson héller pa att infor-
skaffa ny tdvlingsutrustning samt
raggar klubbar som vill arrangera tiv-
lingari sommar.

Klart sd hiir langt dr en EC-tivling i

Vargdrda utanfor Alingsas 27 maj,
sam( Briinnebrona 1 juli. Vill Dinklubb
haen AC-tivling i grupp viistsislaen
signaltill Thomaspa 0322-44319, men
det borjar bli brittom nu!

Nu borjar det dra ihop sig for flyg-

ning igen, och jag har faktiskt redan
varit 1 luften.Det var Jamaras Fw 190
som jag och Fredrik Pettersson testat
for MEN. Snyggt plan, lis vad Fredrik
skrivitomdenidettanummer! Snickra
vidare pd Fra plan si ses vi i virsolen
inom kort!

Mattias Widén

L-70

Pa forekommen anledning vill jag in-
formera om att GABROL PRODUK-
TER. Huddinge. 08-740 26 30 sedan
manga ar innchar agenturen [6r ML-
70-oljan.

All sidoimport kommer att beivras.
Jagharhir fulltstod av tillverkaren G-
Max Research Co Itd, England.

Med viinlig héilsning!
Elisabeth Hammarberg
gabrol@mbox200.swipnet.se

DomarkursiF3A |

Helgen 13-14 maj halls en domar-
kursikonstflyg. Denvindersigtillalla
konstflygintresserade och omfattar
klasserna F3A, Nordic och Populiir. [
kursen gesen grundliiggande kunskap
i teoretisk och praktiskt bedémning.
Kursen omfattar iven en grundlig ge-
nomgang av drets nya program, P-01.

Plats Flygets Hus i Linképing. An-
miilan senaste den 5 maj till Anders
Johansson patelefon 0155-28 6503,

Kursen gerennationell domarlicens
och ir dessutom helt gratis!

_—
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Modellflygets historia av Sven-Olov Lindén. Del 29

De svenska segelmodellerna
och 40-talen.

under 30-

a linge balsa och gummisnodd

fanns att tillgd byggde flertalet

modellflygare pa40-talet gummi-
motormodeller.

Segelmodellerna férde ennagot undan-
skymd tillvaro, De konstruktioner som
byggdes var foretriadesvis tyska modeller
efterritningarna frian forlagen Volckmann
ellerOtto Maier. De mestbekantatyperna
var "Der Kleine Winkler", "Baby", "Tka-
rus", "Hast" och "Strolch”.

Endastett fatal helsvenskakonstruktio-
ner hade tillkommit pa 30-talet. Nimnas
kan Nils Lofvenmarks "La Cucaracha”
meden spinnvidd pa 282 cm. Vid en tiiv-
ling 2 juni 1935 flog modellen bort efter
cirka 8 min - cn av de forsta verkliga ter-
mikflygningarna med modellplan i virt
land!

b e
i / -h‘-h"'"e\

NARKES

Gosta Améen, "Vingarna" hade ocksa
en egen konstruktion, tung och stark,
byggad av inhemskt material. "Gamen 6",
som den hette slog enligt en fantasifull
uppgift allt inklusive telefonstolpar och
smé husi spillror!

For ménga blev de [orsta segelmodel-
lerna helt enkelt "strippude” motor-
modeller. Landningsstill och propeller
togs bort, en nosplugg med ballast och en
enkel startkrok kom till. Orebroklubben
"Hobby" bildade skola for dessa litta
balsamodeller, som {16g brailugnt viider.

Inom "Linkopings Eskadern” satsades
tidigt pd segelmodeller. Redan 1937 pro-
pagerade manmed Sven Hjelmerusispet-
sen fortunga, stabila segelmodeller. Man
ansag attde flog bittre i blastoch holl biittre
mot kvaddningar.

Pa Vintertiivlingen 1939 drabbade de
tvi ytterlighetspartier samman—Orebro
kontra LEN. "Pappersdrakarna" vann
overligset, da vinterviidret var sadant att
det gynnade de litta modellerna men fér-
svirade starten for de tyngre och snabbare
modellerna.

"Men-39pd SMiEskilstunasidregnade
det, sadrebroarnade gingo bet!" skaldade
Sigurd Isacsonisin visa— se hiir ovan.

Sélod LEN:s kampsing sedan man till-
fogat "drakarna” ett forkrossande neder-
lag frimst beroende pa deras bristande {tr-
mégaatt tilaregn. Efter 1939-drs SM var
"drakarnas” tid forbi—idenursprungliga
formen.

Modellflygplanet ""Nimbus'"'

Sigurd Isacson presenteradei "Flygning”

OREBRO

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt. _

L&JD
HOBBY
~ Umea SIéjd och Hobby |

Grubbevigen 63 903 61 UMEA
Tel 090-14 44 02, Fax 090-14 49 27
www slojdhobby.ac.se

| Butikstider
Man-Fre 13-18 Lor 10—175
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A
* %”‘ HOBBYCENTER

"‘-L_r“;a,{ BORJESSONS EFIR.
Specialbutiken for
modellflyg
RC-anléggningar, byggsatser tillbehor,
motorer, bilar, batar

Jag skickar girna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc@swipnet.se

VAXJO s az " :
RC-HOBBY

Byggsats « Graupner, Global, Goldberg,
Kyosho, TT, Precedent, PICA,
Great Planes,
Radio = Graupner/JH, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer « Rossi, TT, Cox, OS, LEO, Topaz
Tillbehor » Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra
Flakt » Jim Fox, Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil = TT, Tamiya, Schumacher Kyosho m fl
Bat » Graupner, Kyosho, Constructo,
Biling Boats

Postadress Box 3254, 350 53 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se
Telefon 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, lor 10-13
Vi saljer aven pa postorder!

Hakans ﬂabb%

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro = Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR » BALSA
TILLBEHOR

SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

modellflvanvtt nr 2 2000



Orebrosdangen
(Att sjungas pa en melodi som Edvard Persson
gjorde populiir pa 40-talet!)

Vipiledigastundeross dgna it flyg

véara kirror dr gjorda av furu och tyg

det kan hiinda kan reta en del

men i sd fall drdet deras eget fel.

Man har talat s mycket om drakar och lort
dock. betiink vilken oerhord nytta dom gjort
dom har heml6rt en seger vi tro

atdom som kommer fran Orebro.

Uti lugnt viider pappersmodellerna gar
Orebroarna nere pi marken dom mar

Men om dom tror, att det hart retar oss

sa hugger dom ock hart i sten forstds.

Ty -39 pa SM saregnade det

och det blaste si Lindholm & Co gick bet
Deras drakar dom, flog e litta” stund

se nramla”domnerien lund.

Vi Eskadermedlemmar, vi grinade brett
sliippte upp vara flygplan och vann riitt a slitt.
Det kan hiinda kan retaen del,

men i si fall r det deras eget fel.

Bada segelplanklasserna togo vi hem
Svante 12 tog den storsta och den lilla tog Fenn
AvS.M.tog L-E-Ntre,

alladrakar va“ slokdrade!

nr22 och 23 1941 sin segelmodell "Nimbus" och
forsokie klargdra hur okml viktoch dédrmed dkad
vingbelastning kunde skapa en biittre stromning
kringen vingprofil. genomattdkaviktenpa "Nim-
bus" med 50 gram okade flygtiden {rdn samma
starthojd med ca 10%. Varfor?

Vetenskaplig forklaring

Sedan F.W.Schmitz i en vindtunnel i Kéln med
stid frin de officiella tyska forséksanstalterna
miitt [em vingprofiler med Re-tal frin 21 000 -
168 000 fick man en vetenskaplig {orklaring pé
de problem modellflygarna kiimpat med.

Nu kunde de smimodellplanens prestanda for-
biittras om man valde vingprofiler som passade
till de Re-tal. som modeller flyger inom.,

Sina undersdkningar publicerade Schmitz i
boken: "Aerodynamik des Flugmodells 1". De
tyska undersokningarna gav Isacson ritt 1 hans
tankegdngar.

Det blev debatt

Presentationen av segelmodellen
viickte stor debatt i "Flygning".

Blanddensomdeltogidebatien varteknologen
Erik Bratt — kanske ledde hans funderingar vi-
dare till det som med tiden blev J 35 "Draken"?

De modellflygare som [6]jde den och senare
studerade Schmitz rén i en eller annan form fick
myckenaerodynamik i sittkunnande, vilket kom
den framtida utvecklingen av de svenska scgel-
modellerna till del.

"Nimbus"

Tidstypisk segelmodell 1 938
iklass S1 (s.k. pappersdrake).

Stiikiskapet med gummimotormodell markant. Material balsa med kléddsel av
Japanpapper. Vingbelasining 10 g/dm?. Sidofarhallande 1:10. Vingprofil
Clark Y.Vingens Re-krit 50000 - 150 000. Vingens Re 40 000. Flvghastighet
5m/sek. Sjunkhastighet 0,85 m/sek. Glidtal 1:6. Startsikerhet (=genomsnittlig

starthéjd | % av max. linldngd) 35%. Genomsnitilig flvgtid 1,2 min.
.

Konstruktionen utférd helt i svenskt material (furie och bjdrkfanér) och frista-
ende frdn motormodelltyperna. Klidsel siden, bambu-eller diplompapper.
Vingbelasming
18 g/dm?. Sidofirhdllande 1:). Vingprofil RAF 32 (Eiffel 400).Vingens Re-krit 5
0000 - 150000. Vingens Re 55 000. Flyghastighet 7 m/sek. Sjunkhastighet

0,8 m/vek. Glidtal 1:9. Startsiikerhet 50%. Genomsnittlig flvgtid 1,5 min.

Tidstypisk segelmodell 1944
i klass S1 (s.k. paraplymodell).

Blandkenstruktion i furu och balsa med kididsel av siden. Ytterst lang, svag
bakkropp, stor, framskjuten fena och kraftigt biirande stabilisatorprofil.
Vingbelastning 10 g/dnv’. Sidoforhdllande 1:6. Vingprofil mycket tunn och
véilvd. Vingens Re-krit 0- 25 000. Vingens Re 50000. Flyghastighet4 m/sek.
Siunkhastighet 0,4 m/sek. Glidtal 1:10. Startsikerhet 60%. Genomsnittlig
Lﬂ_\'gu'r/ 3.5 min.

[ 1dealisk segelmodell 1944

i klass S1enligt Sigurd Isacson.

Konstruktionen helt i svenskt material med kroppsbom uppbyggd som ladbalk av
fururibbor och bjirkkryssfanér, enkelt uppbyggd framkropp wtan spant,
vingspryelar i asp-fanér och diagonalfiirstyvade stabiliseringsplan. Fenan och
[framkroppen neddr. Materialet i évrigt éir furn och klédseln dr siden eller
diplompapper. Vingbelastning 10- 12 g/dm?. Sidoférhdllande 1:7. Vingprofil SI
63008. Vingens Re-krit 25 000 - 50000. Vingens Re 50 000. Filyghastighet 5 m/

Motarer A M D

FLAIR Gambmm

L.wk. Sjunkhastigher 0,4 m/sek. Stariséikerhet 65%. Genomsnittlig flvgtid 4 min.

Byggsatser

Historia

Natans Hobby tel 0340-66 00 66 * fax 0340-66 55 1
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Ripmax motorn
med tillbehdir. Ja,
du ser réitt— det éir

allt som behiivs, det

som syns pd bilden

+ tank fiirstdss.

Graupners nya
Jetmotor kostade
fldisk, flis, kulor,
skjortan med
mera—dvrmen
intressant.

(

rets "heta” nyheter var viil kanske

framiGrallt turbinmotorerna—hiir

foljerenkort presentationav nag-
raav missans jelaggregat.

Helt klart dr att det hiir rér sig om saker
somdr [Ordyra forséndagsflygaren. Men
vem vet vad som hiinder 1 framtiden, kan-
ske gdr priserna ner, kanske blir jetaggre-
gaten mer enkla att anviinda?

Personligentvivlarjag kanske paattdet
hiir ndgonsin blir allméin egendom, men
somalltid — osvuret ir biist.

Ripmax RTT-100

DetengelskaRipmax visarmedsin turbin-
motor vartit det lutar niir det giiller enkel-
hetenvid handhavandetav en modern jet-
motor i modell. For hiir iir det mesta in-
byggtisjilvamotorn,
Detendamanbehdver giragrattansluta

Turbinmot

e S

orer

en batterikilla pa 7.2 volt, dra en sladd
mellan motor och mottagare samt koppla
tillen tank, och si dr det baraatt starta upp
det hela fran cn extra kanal pa séndaren.
Efter landning slar man helt enkelt fréin
motorn pa samma knapp — det drallt.

RTT-100 startas siledes fran ettbatteri,
somantingen kan varinbyged i modellen
eller som tas bort efter start. Systemet
fungerar helt utan ryckluft.

En inbyggd elektronisk enhet (ECU)
kontrollerarmotornunderdriftochenspe-
ciell briinslepump, som drivs av turbinen,
matarbrinslet tillunika foringnings mun-
stycken.

Briinslet forvirms innan det girini en,
nyutvecklad, kompressionskammare,
Starten sker genom piczo—elektrisk tind-
ning, RTT- 100 innehillereninbyggd ge-
nerator som laddar batterierna dessutom.

Treolikapatentansékningar har gjorts for
de olika delarna i denna, den kanske enk-
laste av, turbinmotorer,

Foretaget nar du pa E-mail:
mail @ripmax.com

Thunder Tiger P-15

Thunder Tiger har under et antal ir ut-
vecklat en turbinmotor tillsammans med
ettledande designcenter, Industrial Tech-
nology Research Institute, i Taiwan,

Resultatet har vi sett pd bild de senaste
dren i TT’s katalog men serictillverk-
ningen hardrijt. Ideras informationsblad
star att produktionen nu emellertid har
startat i december 1999, men pa missan
sades att den dr till salu forst under som-
maren 2000, Mankommerattkunna kispa
motorn antingen separat eller komplett
med alla tillbehér.

MP-15 idr utrustad med tva hoe-
hastighetskullager med kulorav keramiskt
material, fem insprutningsmunstycken,
enstegs centrifugal kompressor och ens-
tegs lurbin. Motorn startas med trycklufi.

TT anger att motorn &r avsedd fér ut-
bildningsindamél, modellplan eller for
smd portabla vapen. Enligt uppgift hiller
mandessutom paattutvecklaplantill den.
Denspeciella briannkammaren, som éirav
ringlformad genomstrémningstyp, har
man patent pa.

ThunderTigers jetmotoriirtvivelsutan
den som har det mest skalalika utseendet
avalla som sigs pa Niirnbergmiissan,

Fér mer teknisk information kontakta
TT pé e-mail: tiger99 @ms2.hinet.net

Graupner

Graupner fyller 70 iri ir och det firar man
bland annat med att presentera en bild-
kavalkadav de gingnadecenniernaiirets
nyhetskatalog. Lampligt nog kommer
mandessutom meden turbinjetmotorsamt
plan till detta jubileum. Motorn heter
JetCat P8O och planet HotSpot.

JetCat P80-motorns yitre av férefaller
vara eloxerad aluminiumoch kromad stal-
plat samtrostfritt utblas. Aven dennamo-
tor kan startas direkt frin siindaren. viaen
treviigs stromstiillare, eftersom den dras
igdng aveniinloppetinbyggd startmotor.

Initialt tiinds motorn av propangas som
forvarasien liten separat tank ombord pa
planet. Foratt det hela skall fungera kriivs
dessutom batteri samt en elektronisk mo-
torvervakare som styr och kontrollerar
hela processen.

Enintressant grej iir att man kan koppla
tillen sensor, somser ut somett litet pitot-
ror, som méter modellens hastighet i luf-
ten. Denna grej kan dessutom kopplas si
alt den begriinsar modellens higsta has-

Nurnberg — minnessangare, mélare,

staden Niirnberg bodde mila-
renAlbrecht Diirerochminnes-
sangare under medeltiden. Tmo-
dern tid har viil staden mest blivit
kiind for de allierades domstol ef-
terkriget - och si miissan forstiss.
Staden Niirnberg i Bayern har
viil blivit kiind for ndgra speciella
saker, som till exempel att det var
hiirsom nazistriittegangarnaholls
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efterkriget och att man, for (6rsta
gingen, anviinde sig av de nyaju-
ridiska definitionerna—brott mot
miénskligheten samt att man inte
kan skylla fran sig genom att siiga
att man bara lvdde order. | mer
positivasammanhang lirdock sta-
den kiind for sin hobby- och lek-
saksmiissa, som gér av stapeln
varje varvinter, Det ir hiir som

dretsnyhetervisasuppoch omné-
gonsensation drpd gang sa farman
se den, i offentlighetens ljus, just
hiir. Det &r didrfor som missan iir
sa viktig, och just dirfor “vagar”
ingenav de stora utebli,

Miissa sedan 1912

Niirnberg med omgivningar ir
kinda [r sin leksakstillverkning

langttillbaks i tiden, si val av stad
var naturlig nir missan i ging
1912.

For att ge en forestillning om
dess storlek kan nimnas att drets
upplagabesiktes, underde tre fir-
sta dagarna, av 39.000 personer
och man riknade med att drygt
50.000skulle kommaunderde sex
dagartillstillningen varade. Samt
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tighet savil som att den kan halla en viss
hastighet. Det vill siga som en farthéllare
ien bil—uppforeller nedfor, det iregalt.

Jetplanet HotSpot

Till denna motor har man dven utvecklat
enkirraavdubbeldeltatyp som serutsom
en modern jetjaktkirra, dock utan att ha
nagon verklig fGrebild.

Detfinnsett parsakersom jag tycker gor
modellen speciellt intressant och det ir
dels att man kan starta den frin griis, och
dels attden haren luftbroms pa éversidan
av kroppen, som goratt den kan landas pa
relativt korta filt.

Till modellen hor dessutom luftstéll
medpneumatiskabromsarpahjulen, detta
kops naturligtvis som extra tillbehér.

Byggsatsen bestar av en gjuten kropp
vitlirgad glasfiber med vingar av abachi-
plankad cellplast.

Mer info fir du pd internet:
http://www.graupner.de
och http://graupner.com

behoroch gud vet inte vad. Totalt

m
forevisades enmiljonartiklar, va-
massa. & '2v60.000 varrenanyheter!

Fakta
RTT-100 JetCat P80
Diameter 107 mm Diameter:
Langd 300 mm Langd:
Vikt med allt 1490¢g Vikt m startutrustn
Drag 80N Varvial varv/min
Startvarv: (lagt!)  5.000 v/m Drag
Tomgangsvarv ~ 27.000
Max varv 105.000 Bransle
Brénsle Fotogen, Jet A1

ellerliknande + .
. 4% olja Atgang/ maxvarv
Atgangmaxvarv: 270g/min Avgastemperatur
Pris: cirka 1.500 £ Serviceintervall

Pris i Tyskland

P-15
Diameter 116 mm HotSpoi
Langd 320mm Spannvidd
Vikt 1,68kg Langd
Maxdrag: 53N Vingyta
Max varv 127.000 Vikt
Bransle Fotogen & bensin Radio
Bransleférbrukn: 170 ml/min eller Pris

2,2g/sek

112mm

297 mm

13009
35.000—117.000
82 N /fullgas,
2,5 N/tomgang
Fotogen, Jet A1
ellikn samt 5%
syntolja

250 ml/ min
~580°C

50h

5.800 DM

1570 mm

1870 mm

82 dm?

8kg

Upp till 7 kanaler
1.260 DM

Man kundedirektkonstateravar
attarets missainte innchdll nagra
sensationella nyheter utan det
mesta var forbittringar eller ut-

attmissan omfattade 2.800 utstil-
lare, [ran 52 lander.

Deras montrar inhystes i 15 jit-
telika hallar, som alla var gruppe-
rade efter specialomride. Det vill
sidgaattienhall fannsdetbaratig,
i en annan bara dockor och s vi-
dare. Ochsdenjittehall enbart [or
modell{lyg, batar, bilar, helikop-
trar.motorer, radiostyrningar, till-
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Inga sensationer

Som hobbyentusiast i allmiinhet
och modellflygintresserad 1 syn-
nerhethar manetteldoradoatt ge-
nomkorsa denna gigantiska an-
liggning, som definitivt slutar
med tristta ben. Sjilv tillbringade
jag tre dagar pa flygavdelningen
ochsedan ytterligareen dag foratt
sedetandra,

veckling avredanbefintligasaker.
Diiremot tycker jag nog att man
kan siiga att turbinjetmotorerna
var drets grej.
Fordetforstasasags atminstone
fem-sex jetmotorer, franolikatill-
verkare, 1 montrarna; varav at-
minstone tre i princip var klara for
forsiljning. Lingsthade Graupner
kommit som inte bara presente-

Matoroch
Hot Spot i ndirbild.

Endelavkring-
utrustningen till
motorn—det skall
vara mycket, svart
och komplicerat
om tyskarna skall
vara riktigt néjda.

Till véinster
Graupners
Hot Spot.

Thunder Tigers
motormed
kringutrustning.
Enmodell till den
drplanerad, det
blirenligt uppgifi
enMirage.

rade ett helt paket med motor och
kringutrustning, utan dven hadeen
klar modell — av avancerad ny-
bérjar typ (friliggande motor).

Mest intressant var emellertid
engelska Ripmax som visade den
enklaste turbinen hittills. Den var
tillverkad av konventionellamate-
rial inhyst i en kolfibertub — for
viirmeisoleringens skull.

Till motorns fordelar horde att
denkriivde minimaltmed tillbehor

Fortsdttning ndsta sida!
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El-och
segelflyg

Ingen stor modellfirma i Tyskland med
sjidlvaktning kan klara sig utan segel- och
elflyg i sitt program. Graupner till exem-
pelvalde attisinjubileumskatalog visaen
bild pael-pionjiren Fred Militky.

En milsten

Det iir nagra ér sedan hans Hi -Fly med
dubbla elmotorer kom —en klar milsten i
utvecklingen.

Motorer med kolfiberhus

Pa drets missa hade man flera nya
elmotorer i kolfiberhus. Dessutom hade
man en extrem tivlingsmodell i form av
tyskaF3J-miistarplanctfran 1998-99. Pla-
nel—Soarmaster —varpi 3.4 mspiinnvidd.

El mot buller

Enmisstrend varattsmamodellernakom-
merstarkt—framdrivnaayel-motorer. Till
storadelarir det bullerproblemen i Tysk-
land som dikterar denna utveckling.

Detirkanske ingenutvecklingsomman
i grund och botten dnskar, menivaletmel-
lan att flyga elplan eller att avsta modell-
flyg helt, sd ir valet litt, El -grejerna stér i
dag for 30 % av marknaden och ér stadd i
stindig tillviixt.

For att locka ungdomen?

Sma elmotordrivna modellplan, bade [6r
nyborjare och mer erfarna, fanns det gott
om. Multiplex-modellen Teddy var av-
sedd attlockafleraungdomarinihobbyn.

Motorkontrolloch sidoroder (héjdroder
kunde liggas till) —det var allt. Designen
farenatttinka pasmabarn menidéniéirnog
inte helt el —vimaste falerungdomartill
modellflyget. Planet var hel i cellplast,
byggsklart paenkvill—1.250 mm spinn-
vidd.

Niirnberg ...
Fortsdttning fran foreg. sida!
enir allt rymdes 1 motorskalet.
Detta gjorde att man kunde starta
dendirekl fran siindaren genomatt
peta pa en strombrytare — det var
allt. Motorn ér klar for leverans i
sommar, Tillhérande modeller var
dven pd gang.

Klar for leverans i sommar ir
fiven Thunder Tigers jetmotor.
Den har vi visserligen sett kort pa
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de senasle Lvi dren men utan att
den blivit ffirdig. Nu lovade man
emellertid att den var klar. Del
enda som dterstod att fixa var hur
man skall starta den. Fabriken
hade ndmligen dnnuej kunnat be-
stimmasig for vilken metod som
varden mest limpliga.

Tomma skal!

Ytterligare nagra andra turbi-
ner sags. bland annat i den kine-
siska motortillverkaren SC:s
monter, men det var bara tomma

skal utan innehall. Sa hur langt de
hade kommit. ellerhurserigsade-
ras (6rsok dr, vet vi i skrivande
stund inte.

Diiremotiirdethelt klart attpri-
serna pa dessa motorer ir éinnu si
linge alldeles forhéga foratt vara
av intresse for den vanlige mo-
dellflygaren.

Kostar multum!

Ripmaxexempelvis, riknade med
att deras motor skull kosta runt
1.500 £. Det ir visserligen billigt

men dndock 20.000 kronor!

En annan trend var att sma-
modellernakommerstarkt—fram-
drivna av el-motorer. Det r
bullerproblemen i Tyskland som
dikterar denna utveckling.

Jaglickingetintryckav attdetta
var en utveckling som man 6ns-
kade men 1 valet mellan att flyga
elplan eller att avsta modellflyg
helt, saédrvalet litt. Kanske vardet
déirfor som stora kiirror, som tys-
karna dlskar sd, niistan hell lyste
med sin franvaro i Niirnberg.
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I. Lear - Jet fran Kvosho hade dubbla
fléktar.

2. Soarmaster och LS-18 fran Graupner
3. "Kolfibermotor” fran Graupner.

4. Ny elmotorkonstruktion, Actro, frcn
tyska Aeronaut. Huset roterar och ax-
eln sitter fastskruvad | motorspantet.
En kompakt motor som levererar mer
kraftinkonventionella konstruktioner.

5. Sammamaotor—Acro—monteradien
elseglare.

6. Rafaele — en elegant jetjaktplans-
maodell fran Aerona, tillverkad helt
ochhdlleti glasfiber. Modellen var ut-
rustad med dubblaelfliktaggregat, 24
celler gerdet en flygtid pa 15 minuter.

7. Fokker Eindeckervar Graupners svar
paMultiplex Teddy.

8. BU 133 Jungmeister fran tyska Aero-
nautkostade 549 DM. 1, I mspénnvidd
ochenviktpd 2,3 kgmed 12 celler.

9. Pepito — konstflyg med elmotor frdn
Graupner.

10. Teddy fran Muliiplex— fiir smabarn?
11.Kavans Wingo— i cellplast [orsjiflvg

—med elmotor. Klarar start fran veai-
£1 —

Nyatillbehér

Intet nyttundersolen. stardet ju som be-
kantide gamlaskrifterna. Ochinte kan
man direkt siiga att det syntes till nagra
dramatiskanyheter vad giiller tillbehor
pa missan.

Menenklarthiftig “hajtick™ pryl var
lasermitaren — Accu Point, fran Great
Planes. Den iir avsedd att miita anfalls-
vinklar och sa vidare med.

g falie yout B

Y.
] LAl
b s ans! e nes /

e

Ovan: Accu Point—laserinstrument for
att mdta anfallsvinklar med mera och
varvrdknare fran GloBee med tre min-
nen, vinklingsbar display och omstéll-
ningsbar [ir tva-, tre- eller fyrbladiga
SHUITOF.

Till viinster: Robarts jittelandstdll

fannsiolikaversioner— infillbara, ro-

terande och fiddrande.

Nedan: Great Planesvisade denna hel-
automatiski och urladdare for 220'V.

Nederst: Graupners PicoMOS 7 varett
extremt litet varvialsreglage (jamfir
med sladdarna och kontakterna) for de
smda el-modellerna.

Svenskar i vimlet Adresser till tillverkare eller aterforsiljare i Europa
Mirkligt nog triiffade jag dven en Jamara: info@jamara.de : ) i
del wcbnskui i vimlet. lga thgav- Aviomodelli:  aviomodelli.france @wanadoo.fr Ripmax: mail @ ripmax.com
% i Kavan: www.freescale.de eller kavan @-online.de Novarossi: info@novarossi.it

delningensdgs faroch dotter_St::n— Airworld tel. 0046-610679228 Aeronaut: WWW.aBk-tiatit.de
bomfran Alltom Hobby siiljatag- Vario: www.VARIO-Helicopter.de OPS: info@rcpower.net
bécker Gversatta till engelska. Bahtier: www.grupoca.com/bahuer Hirobo: http://model.hirobo.co.jp/

1 "var" avdelning sags en del Kyosha: www.kyosho.co.jp I\Gn:gtgr?;r xww.;ﬂzltlpr!]ex-(rjcde
hobbyhandlare strosa omkrine. Rossi: www.rossimotors. it _ . ww.graupner.de

o R = . » i Merker: merker-gmbh@t-online.de

planerandes vérens inkép. Webra: www.webra-austria.at/webra g

J

[ Varios helikoptermonter trif- -
fade jag en representant fran Kal-
mar R/C hobby som beriittade att
tillsommaren garden [Grstaskala-

modellflvanvtt nr 1 2000

tavlingenavstapelniSverige. Och
undra pa det, det finns bara sa
minga fantastiskt fina skalaheli-

koptrar pa marknaden. Lt oss nu
taen titt pd en del av det som pre-
senterades pa viirldens storstaoch

kanske viktigaste hobbymiissa i
februari ar 2000,

Text & foto Conny Aquist
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Hirobos Super
Cobra ochen
néirbild av den
detaljerade
maodellen.

MARINES

Denna
fantastiska
Vertol sdgs

hos Hirobo.

Graupners
BO-105
Léingsttill
hdger robhes
Futura Nova.

MEAS

IWAKUNI

Finskala-
helikopteri
Robbes monter.
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Helikoptrar

Bland allafinahelikoptrarsom visades pa
miissan fastnade jag for skalahelikopt-
rarnaoch till sommaren gir den f6rsta tiv-
lingen i Sverige.

ISverige harintresset forskalahelikop-
trardkat, vilketarlett framtill att man kom-
merattarrangeraden forstaskalativlingen
med “helikopetrar”iar. Ochundra pi det,
sd [ina helikoptrar det finns att kéipa och
bygga.

En personlig reflektion dr att det fanns
massorav viilbyggdahelikoptrarutstillda
pd missan och intressant var att notera att
utstiillningshelikoptrarna var betydligt
biittre byggda dn vad modellplanen var,

Ennyhetvaratt Thunder Tigerkommer
att borja tillverka helikoptrar. De forsta
heter Imperio och Raptor, avsedda for 30
och 60 motorer.
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Motornyheter

En del av de motorer som sigs pd missan
varsa "sprallfirska” attde inte hade nagot
innanmiite. sk mockups.

Det var barnsligt kul. [or da kiindes det
somman verkligen var pd premiiirvisning
och att man var en bland innefolket. OS
nya insprutningsmotor med tillhérande
styrelektronik vardock firdig och visades
i Graupners monter.

1 Super Tigre-montern fick jag reda pa
attfabriken har 20 anstillda, att man arbe-
tari 45 ar gamla lokaler. och att man diir-
med drvirldens niststirstamodellmotor-
fabrik. Det dr fortfarande gamle Jaures
Garofali som ritar motorerna trots att han
ar 83 bast!

PiRossi-fabrikenarbetarfyraman. Ugo
Rossioch soner, med att tillverka modell-
motorer. Enannan Rossi-brodertillverkar

SINCE MORE
rhan 40 ysARS

Novarossimotorernaellerensplittring av
detursprungliga foretaget.

Rossi hade en ny stor encylindrig 40
kubikare, med miirkligt utseende, pé ging.
Den férevisade var en mockup utan vare-
sig innehall eller [Grgasare,

Novarossi har6anstélldaoch gor 50.000
motorer per ar. Eftersom marknaden &r
svaghadedeinganyaflygellerhelikopter-
motorer pa giing. De tillverkade emeller-
tid nyagladstift samtde patenterade turbo-
stiften, som emellertid kriver special-
toppar.

OPS fabriken startade 1968. De har 12
anstillda som tillverkar 10.000 motorer
perdr,

Pé missan visade de bland annat en
utombordsmotorunderdel i plast for 2,5
kubiks motor.

.| ERI(ER e SSTEN |

.
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Fran vinster:
0S5 140 RX-Flmed
briinsleinsprutning
SOm STYrs av
varvtalet (métare i
baklocket),
temperatur (mdtare
iavgasporten) och
regulatori
[fdrgasaren som
styrs aven elektro-
nisk enhet.

Super Tigresnya
375:a - hiir som
mockup utan
innehall.

Moki tillverkar
denna radialmotor
pa 215 kubik.

QOPS utombor-
dareiplast.

Rossi 40 kubikare
kommer il
hostern. Dendir
avsedd fiir gliid-
eller tandstift.

Tyska Merker har
150 olika ljudddim-
pare sami 250
olika bijar pd
programmet,

13 kubiks fliikt-
motor fran OPS.

Rossis nya F3A
motor med pump —
observerade sex

[eisthdlen.

Fabriken har
ennypyvlon40:a
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Ndrmast
Almost Readvto
Float plan fran
Aviomodelli
tillverkat i en styv
gjutplast.
Modellen vara
avsedd foren 40
motor

OSvisade
fungerande
taghvggsatser
imetall med
angdrift.

Hiir drderas
finamodell av
legenden Rocket.

Tvskarna
tillverkade mdanga
konstiga plan
underkriget.

Do 335 varettav
dem—hdrsomel-
maotor(enivarje
dnde) plan. Sags i
Hirobos monter.

Slowpoke —med
den saftiga kordan
—hvegsats fran
Great Planes.

Mantuas
tremotorigt
Cant. 2 1007
Alcione med en
spannvidd pd
2.3 meter.
Bahiier visade
skalaplan
iwellpapp—T
ante JU-52.
Deras stirsta
Mdss-succe.

Konstiga grejer

For den som dr lite pigg och nyfiken kan
man alltid hitta nagot roligt och ovanligt
pamissor. Enavdeallrahiftigaste sakerna
varen helikopter med turbinjetmotorsom
stod lite undanskymd i en monter.

Den varsiikert barapd planeringsstadiet
och fatycktes liggamirke till jethelikop-
tern Gverhuvudtaget men kanske dyker
denupp till forsdljning 1 en [ramtid.

Mycketkonstigt vardetdvenledes att se
skalaplansbyggsatser baserade pa mate-
rialet 1,6 mm tjock wellpapp. De tillver-

kadesavetttryckerii Spanien ochsiiljsav
Bahiieri Tyskland.

Miissans stora attraktion tycks ha varit
en tremotorig Ju- 52 men man hade dyen
dubbeldiickare, nyborjarplan och konsl-
flygmodeller. Papparkenvarfirdigtryckta
med fiirgschema samt belagda med ett
briinslesiikert skikt. — klart kul och annor-
lunda. Det fanns dven en F-117 Stealth i
samma serie!

Japanska OS visade inte motorer, Det
gjorde Graupner.

Hiiriir ndgraav de konstigaste/mestan-
norlunda grejerna som vi sag pd arets
miissa, hall tll godo.

Vilken bra video!

Bildernatill hdger uppifran:
Det tyska flvgaresset Adolf Galland som
torso modell.

Smd kastplan fans det i massor, fasti andra
hallar dnmodellhallen, hiir en Spirit of St
Louis

Bahiier visade firutom Ju-52 dessa
skalaplan i wellpapp — Me 109 och
semiskala dubbeldéiickare —tillverkade av
Jartrvekt wellpapp, som ocksd bréinsle-
skyddats med lack.

bilder.Med videorullen var ett {61-
jebrev, dir producenterna pastod

Envideorulledampner pi redak-
tionen. Ochdenirbra. Deniirbra.
(rots att imnet ir svart— Aresti.

Erik Wallberg och P-O Berg-
lund ligger bakom videon, som
inte dr av det alltfér vanliga sla-
get med lingdragna sekvenser,
som aldrig tar slut. Hir har man
tagit eLt annat grepp.

Man filmade finaleniGraupner
Aresti Cup 1999, som flogs pi
Vallentuna modellflygfilt. Fil-

men dokumenterar finalen med
nagraflygningar. Bland annat far
man ta del av vinnarens, Benny
Kjellgren, i stort setl hela final-

flygning. Brafilmat, Det som gor

rullenstimulerande och Litt-tittad
ir, att man hir och diir lagt in av-
snitt med intervjuer av nagra av
deltagarna och presenterar deras
maodeller.Mandvrarna i Sports-
man-programmet redovisas med
domarkort. speaker och flyg-

sig vara noviser, nybérjare pa det
hiir med video. Det visar sig dock
inteforfem dreiden hiirfina Aresti-
filmen, somutantvekan kommeratt
lysaupp fleraklubbméten. Den re-
kommenderas.

Den Gamble Redaktiren

Videon om Graupner Aresti Cup
med tonvikt pa finalen kostar
1635:- och finns bland annat hos
Saiders RC-Haobby, 08-643 67 87.
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Superenkla gangjarn

Attt siitta fast gangjirn i modellens
allaolikaroderytortillhorinte livets
hojdpunkter mendetkan goras enk-
lare, och snabbare, med dessa ging-
jirn fran SIG.

For Easyhinges dr tunna plast-
remsor som kommer firdigkapade
direkt frin fabriken och som harett
tunnt glasfiberskikt pa 6ver och un-
dersidan. Detta gor alt man endast
behdver skiira ut ett tunnt snitt i
roderytans gingjarnslinje, sticka in
Easyhinge och pa med CA-lim och
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allt ar firdigt i express fart. Det
finns flera Sig handlare hir i lan-
det.

Nigra kommentarer frin ORBO/Bo
Dryselius:

Det var si att Jan Karlsson hade képt
en Cockpit MM International Set, som
innchiller det, som anges i var annons.
Detborde alltsii fuktarutan stite, att sat-
sen vi lestade bestod av féljande
Multiplexutrustning:

7-kanals sindare Cockpit MM + 7-
kanals mottagare Micro 7 med S-kon-
takter (finns diven med MPX-kontakter,
men inte 1 dennasats) + 600 mAh-ackar
i siindare och mottagare +kristallpar, +
strombrytare + 3 servon MSX-6 +
laddkablar till ett totalpris pd 3.393:- +
miljoavgift 87:-.

Cockpit-testen

Vissa av de viktiga anmirkningar,
somJangjortitestetredan dratgérdade:

Mottagare i drets utférande av Inter-
national-satsendrdenitestetomnidmnda
[PD-mottagaren, med vilken man bland
annat slipper att servona ir oroliga om
sindaren slas av {6re mottagare plus att
man [ar hold och vallria lail-sale ligen.

Dennamottagare iirett genombrott for
mottagartekniken och den gar — vad vi
vet—attanvindatillallasdndarfabrikat!
Dennyaelevkabeln har nu fatten vink-
lad kontakt for att inte sitta i viigen nir
man haller sindaren, men nagot hand-
tag har viinte.

Nauwa Jet Meeting 2000

Hir foljer lite information om Nauwa Jet
Meeting 2000, 27-28 maj (ankomstfredag
26 gar bra, mentroligtvis ingen flygning)

Plats somtidigare. dock harflygplatsen
bytt namn till Gestrike Airport.

Vi har under vintern byggt en mycket
fin klubbstuga piden norradelenav flyg-
platsen, bilviig gidinda fram till stugan dir
urlastning avimodelleroch utrustning kan
ske.

Viharnuockséistugansanslutning, ett
mycket fintomride fortiltoch husvagns-
uppstiillning. Vi kommerattflygapastora
banan och har 1000 x 45mtill forfogande.
Friin banan garen liten asfalterad strip till
depan. Allt verkar mycket bra och aski-
dare kommer att kunna se [lygningen
biittre ir tidigare drs arrangemang.

Tivling for dem som onsar

Vikommer att haen tivling for dem som
onskar,. Anmiilan skall ske fore 20/5 till
Jjohan.nauwa@swipnet.se  <mailto:-
Jjohan.nauwa@swipnet.se> alternativttill
026-125521, I anmilan skall modell
anges.

Inte sanktionerad
Tivlingen kommeratt genomf{iras enligt
deregler som anviinds vi stérre tivlingar,
alltsa statisk bedomning samt (lyg-
moment. Dock {ir tivlingen inte sanktio-
nerad av SMI'IF och vi har heller inte god-
kinda domare. Tanken med detta ir att vi
i forstahand villerbjudade somaldrig har
tavlat tidigare en majlighet att prova pa
under enklare former.

Vana tivlare Kan ta detta tllflle som

750
1.0%0

MAGNUM XL 180ARRing, Aero 2.300.

MAGNUM XL48A, ABC Aero
MAGNUMXL91A, ABC Aero

A

Conny Aquist |

triining/avrostning infor drets storre ar-
rangemang. Observeraattingentivlings-
licens kriivs. Ingen startavgift kommer
heller att debiteras de startande.

Vi hoppas pi ett stort deltagande pi
meeting/tivlingochhilsar gamlasomnya
giister villkomna. Ni som byggt nya mo-
dellerundervintern, harhos ossettutmiirkt
tillfzille attprovilygamedidealiska forhil-
landen,

Passa dven pa att titta pa virt nyim-
porterade sortimentet av sladdar, servon,
gyronmm till kanonpriser.

Sistvill jag dven passa pa att tala om att
det bjuds pa fodelsedagstirtatill alla som
stannar kvar mellan lordag och sondag.
(tva av Team Nauwa's medlemmar fyller
ar)

Varmt villkommna till artusendets for-
staJet Meeting i Sverige

Nauwa Models Sweden
Johan Nauwelaertz de Agé

‘Ursékt ’
I Modellflygnytt nr 5/1999 hade vi en
artikelom laddaren LA6. Laddaren har
tagits framav Inge Stendahl patidigare
Transfunk i Katrineholm. Transfunk-
logotypen skymtar forovrigt pabilden
tartikeln. Isamband medattjaglade upp
borrmall och panelen si tyckle jag det
skulle se braut med wegEg-logolypen
—lite reklam fér tidningen! Jag glomde
dock att papeka att LA6-laddaren var
Transfunks till 100%, vilket naturligt-
vis borde haangivits i artikeln. Red.

\ J

Magnum XL Engines

Kullagrade motorer inki démpare

C AWinterRC-flyg
Ale, 62034 Larbro
Tel 0498-22 3395 « Mobil 0708-22 3395

Stockholm
Koper & siljer

allt inom hobby!
www.hobbybooks.se

Bocker * Tidningar « Video » Modellbygge
Militaria  Plastmodeller  Ritningar
Utgangna Allt om Hobby Billigt!

Hobby ar vart jobb!

HOBBYBOKHANDELN
Box 8153, 104 20 Stockholm, Butik: Pipersgatan 25
Oppet: man-fre 12-18, lor 11-14
Tel: 08-654 84 55 « Fax 08-739 04 90
www.hobbybooks.se
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Bo Gardstad

Sdrgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden
Telefon: 08-511777 57

Mobil: 070-67094 66

e-mail: gardsiad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

LITEFRAGESPALT blir det forst.
Hasse Bokh har byggt ett av mina plan
. och fragadce féljande via e-post:

Varfor lutar motorn snett neddt mot
marken? Ritningen visar tvdligt motor-
hockens vinkel. Eftermontering avmotorn
tvckte jag lutningen verkade skum. Vad dr
anledningen ?

Svar:

Jag har haft denna fraga uppe tidigare.
Kanske det skulle hjilpa med en mera vi-
suell forklaring. Se pa skissen till hoger.
Ettflygplanmed motor, vinge och stabbe i
samma plan(A)behdveriallméinhetingen
riktning av motorn alls, speciellt om ving-
profilen dr symmetrisk. Alla ytor som péi-
verkar modellens flykt i hdjdled ligger i
linje.

Men en hégvingad modell (B)eller en
dubbeldickare med dvervingen higt pla-
cerad, funkar annorlunda. B-skissen ér
forstds 6verdriven 1or att jag ska kunna
forklara tydligare.

Motorn "hiinger nu i en gunga” skulle
man kunna sdga. Modellen hinger ju i
vingen nir den flyger och det blir en
momentarm som motorn drar i.

Gunganvilljugungauppitochdetirinte
bra. Juhdgre varv duharpamotorn, ju mer
den drar, desto mer vill modellen héja no-
sen. | praktiken blirdetsd attmodellen sti-
gernar mandrarpd gas och sjunkernéirman
drar ner pa tomgang.

Riktarman nunermotorn (C)sakanman
motverka detta problem. Helt perfekt kan
man séllan fa en hégvingad modell, men
man kan gora den avsevirt trevligare att
flygamed lagom nedatrikining pamotorn.

Ue)nJJojIJ

Har kommer ocksa ett vanligt problem
fornybdrjare:

Hej Bosse!

Varandes narapa tvétidkta fullblods-
amatdér inom modellflyg har jag en fraga!

Jag haller som béist pd att bygga en Fun
Flymodell. Vilketdr bdst, att mala ellerkla
med film? De delar jag tdanker pd dr rvge-
fena, fena, sidroder, stabbe och hajdroder.

Tack pa forhand.

Erik Rénngvist

Svar:

Egentligen blir nog resultatet bist om
man behandlar hela modellen pa samma
siitt, men ibland ér det opraktiskt. Proble-
met nir man klar en del av modellen med
plastfilm och malar en annan del ay mo-
dellen dr att man far olika lyster och olika
firgnyanser 1 ytan. Bést dr vdl egentligen
atkld helamodellenmed nagonavde verk-

ligtbraplastfilmersom finns numera, tex
Oracovereller Super Monocote.,

Men hur noggrant man dn virnmer pd
kldadseln pakroppenintriffarindiefteren
tidattolja letar sig ini springor och under
ojamnt fistadclaravkladseln och harden
vil kommit in, dr det omdjligt att fa ny
klddsel att fdsta. En del olja brukar ocksa
sugas in i traet,

Dirfor ir det egentligen mest praktiskt
att kld vingar, roder och stjirtplan med
plastfilm ochmilakroppenmed syntetisk
lackfirg. Farghandelns kulérer garallde-
les utmirkt, Servalack och dven billack
fungerar bra. Men bir grunda med ett par
lager klarlack t ex vanlig vattenbaserad
polerlack eller cellulosalack.

En kompromiss dr att kld bakre delen
av kroppen med plastfilm men mala
fraimre delen. Speciellt viktigt ir det att
méla motorrummet med syntetisk lack.
Det forlinger modellens liv avsevirt. Ett
oljeindrinktmotorrum gar litt sénderoch
dr oerhort svirt att laga efter en krasch -
limmet fdster helt enkelt inte pa
oljeindrinkt tra.

Den synnerligen tragiska OLYCKAN
i Englandifjoldirdenunge modellflyga-
ren Adam Kirby miste livet har viickt till
liven mycket intensiv och bra sikerhets-
diskussion 1 Storbritannien. Adam var
askddare vid ett lokalt klubbméte dédr en
flygarestartadeen "Loaded Dice”, en gan-
ska tung aerobatickirra. Modellen star-
tade normalt fran banan men lydde sedan
inte roder, flég i en bage med full gas och
triffade sedan Adamca 20 sekunderefter
start. Adam stod tillsammans med en
grupp askadare runt en modell som test-
kordes idepan. Piloten och askadares hog-
ljudda varningsrop nadde inte gruppen.

En viss [Grvirring

kerheten pa rekommendationer for filt-
regler i Storbritannien,

» Man forordar ett "Peg off - Peg on”
system for frekvensklammorna. Alla fly-
gare har en klamma med sitt eget namn pé
och nir man tar frekvensklamman sétier
man dit sin egen kldimma. Det blir mindre
risk for "Grsvunna klimman-olyckor.

+ Kdrning av motor i depén far inte fo-
rekomma,

* "Hold"-liget pa anliggningar med
failsafeborinteanvindas utan vid stérning
ska gasen dras ner och alla roder neutral-
stiillas.

= Siéndare som inte anviinds ska ha an-
tennen hopfilld.

Man pekar ocksa pa att "alla i klubben
dregentligen sikerhetspersonal™. Det gir
inte att titta at ett annat hll néir niigon gér
grova fel mot filtreglerna.

Utvecklingsledaren i British Model
Flyer's Association, haravrundat sin skri-
velse med [§ljande tinkvirda ord — jag
vill inte Oversitta den kraftfulla och klara
engelskan:

There ishoundtobe the inevitable outcry
fromelubs and members who see such ac-
tion as “"taking the fun out of it” or
“interfering with liberties”.

Wehaveoneanswer; "Whereisthe fun
or liberty for those touched by Adam’s
death?”

Be absolutely clear, the future success
of model flving lies with every model flyer
inthe UK. Youhave toflvsafely and be seen
tofly safely.

Mike Goldby

Development Officer

-

hade rtt kring denan-
vinda frekvensensan-
vindning och hur
[rekvenskldamman
hanterades.

Utredningen har
inte kunnat faststilla
det exakta hindelse-
forloppet pa grund av
uppstandelsen direkt
efter olyckan, men
coronernkom fram till
attden troliga orsaken
var att en annan sin-
dare var tillslagen.

En bidragande or-
saktillolyckanvaratt-
modellen hade en
PCM-styrning med
failsafeliget HOLD.
Nardenstordes safort-
satte den med lastaro-
deroch gas.

BMFA harnukom-
mitmedstarkarekom-
mendationer for sid-

CALIBER 60 --DEN MEST AVANCERADE!

Caliber 60 fran Kyosho — en extremt teknisk avancerad
helikopter for dig som vill ha det allra basta.
Konstruktion och material har valts efter varje

detaljs andamal for att uppna maximal funktion,

styrka och livslingd.

Just nu kan du kopa Caliber 60 till kampanjpris!

GRS s

HAR KOPER DU DIN CALIBER 60

BORAS (033) 140205 FALUN (023) 25866
GOTEBORG (031) 459401 HUDDINGE (08) 7748484
KALMAR (0480) 29459 KLIPPAN (0435) 10322
KUNGSBACKA (0300) 14136 LULEA (0920) 16550
MALMO (040) 433820 NORRKOPING (01 1) 287060
STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels 240790  .°
UMEA (090) Sl6jd&Hobby 144402, Stenbergs 141870
VASTERAS (021) 131491
OREBRO (019)226613
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Helikoptertéviing*UT 2 ‘4

Wermdi MHK inbjudertillen UT tivling
(ut2)den 1-2Juli 2000 pa Sodertiilje MFK
finamodellflygfilt Paldalen. Filtet ligger
1 Nykvarn cirka 10km viister om Soder-
Lilje mot Striingniis —skyltat fran motor-
vagsavlarten).

Ufdrlig beskrivning finns i Modell-
flygnytts féltlista och pa WMHK hemsi-
da. WWW.algonet.se/~wmhk/

Husvagnsparkering finns och el 220V
kommer att finnas i form av ett elverk.
Fortaring typ korv, kaffe, mackoroch lisk
kommer att finnas samt gemensam grill-
kvill finns med i planeringen.

Tiivlingen kommeratt flygas i tre klas-

ser: F3C Populir, F3C Sport och F3C.
Brieling klocka0930 den 1 julioch tiv-
lingenavslutaseftermiddagenden 2 juli
med prisutdelning.

Anmiilan gors senast den 19 juni till
Jan Boman tel: 070-715 03 04
(jan.boman@mbox200.swipnet.se)el-
ler Philip von Krusenstierna 070-
5369996 (krusenph@algonet.se)

Startavgiften dr 175:- vid ordinarie
anmilningstidoch 200:- vidanmilan pa
plats.

Wermdo MHK och Sadertdlje MFK
héilsar piloter och dskédare
viitkomna.

Jag var pa viig till stan dé jag sag den for
forstagiangen. Chaulforenholl paatt par-
kera den framfor ett fikastille.

Jag viinde direkt hem igen och him-
tade kameran. Resultatethar vihiir! Hela
bhilen + sldpet var motivlackerade med
flygmotiv frin fronten till sliipets bak-
dorr.

Pa fronten fanns den réda Fokkern
| framifrinochlingstbak samma maskin

Den dar, han kor val flygfrakt?

men bakifran, Dum som man éir skrev jag
inte upp vem konstnéren ir, men hariiren
finne fran Skine ndgonstans.

ASP — kir han flygfrakt?

Tromigellerej— bilensregistreringskylt
var ASP! Farman gissa? Hankor vil fly g-

frakt! Pidensidan, sominte gick att fo-
tografera var en Lagg-5 och en P-51
Mustang avbildade.

Tapio "Tapsa" Hiekkalinna
"The Red Baron of Tyringe" kan man
tvdligt utléisa pa lastbilens sidor!

/

[ Di jag i forra numret meddelade min
stundande avgang somredaktor, nimn-
dejag. attjagskullesysslamedallskéns
modellgrejer samt bandmdirken frin 20-
talet. Tre lisare harhortavsigochund-
rar vad dettadr fornagot. Joda, det dr fri-
miirken, somtrycktes 1920), di Postver-
ket just hade tagit ver framstéllningen
av frimiirken. De levererades i rulle —

band. I borjan gick allt it skogen — pla-

tarsprack, viindes fel, priigling misslycka-
des eller blev dubbel, olika papperssorter
provades — endel med vattenmiirke, an-
dra utan, tryckfirgerna varierade till en
birjanberoende pivem, somblandadeete
cte. Detiir inte sa viirst manga olika valo-
rerdethandlarom, menallaproblem 1920
har gjort, att just den hiir typen av frimiir-
ken intresserar en, som hallt sig inom
tryckeriomradet snart sagt helasittliv.

Banda'irken?

'HejRed!

Jag har linge saknat en avdelning i tid-
ningen som visaross ldsare hurmanenk-
lastutférbyggnation, reparation och1és-
ningarpasakerochting —heltenkelten
sidamed "rad ochron" Forebilder finns
i amerikanska och engelska hobbyma-
gasin. Girnadaensida, som garattploc-
kaurtidningen (fortillexempel egenar-
kivering) utan att fordirva innehéllet i
tidningen.

Insindarsida, kanske?

Gar detta till en inséndarsida, dér alla
kanskickainsinardd ochlosningar. Si-
kertirdetmassor med modellflygare ute
ilandetsomharen mingdolikagodatips
att dela med sig. Vaile Ohlsson

\

Hej Vaile!
Tack for ett bra tips om bra tips! Fér-
slaget éir bra, . Det dr bara att inbjuda
allaattmedverkatillatt giradennanya
avdelning itidningeninnehdllsrik. ( Det
drensdbraidé, attjag drlite ledsen for
att jag inte kom den sjéilv, skéimt dsido!)
Jagdrdvertygad omattdet finns man-
ga bra knep och idéer ute i landet och
det dir ju synd att de skall stanna i den
egnabygglokalen.

Kanske uppmuntran!

Dela med Er tll allas fromma! Och
Vailes tips om ett pris av ndagot slag fir
att stimulera, napparjag ocksa pauian
att déirfir dra pda mig spenderbyxorna.
Mendetfinns méngafiretag, somgéirna
stoder svenskt modellflyg, sa vifdrse...

Den Gamble rRedaktiren

>
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RC-GLIDAREN

Mot ett moln med vita sidor syns den som en silhuett
di jag varsamtror pa spaken, goren Lvivarys spinn.
Sedan ater ut pa hanget, sviinger [6r att komma riit.
Sjilv sé stir jag kvar pd marken, kiirran den fir min.
Jag kan flyga diir jag 6nskaroch kan landa lirt inda.
Miste inte dka ménga mil for att fa kidnna pa.

Ater kiinns att vinden kommer, kiirran verkar flyga litt
och jag tinkerlyckligt: En sd n hiirlig [lygmaskin!

Utan motor, slank och smiicker. Vingarsomej tycks taslut.
Vem kan motstd denna bild av sirlig elegans?
Rérsigsomen Fred Astaire och siiger: Se mig bara, njut!
Jag tartill mig hela scenen, faller helt i trans.

Dé, fran sidan, kommer plétsligt in en partner i min dans.
Ardet minne Ginger Rogers? Nej da, det iir ingen chans!
Detiirblottmin [lygarkompis. Drommen skingras resolut.
Men i morgon gor jag om det nigon annanstans.

Lennart Flodstrom 991124
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Good
Vibrations

laka vibrationer tar kniicken pd mo-

deller och radioutrustning — dess-
utom fororsakarde [6rhéjd bullernivi. Hir
visar vi hur ni drastiskt minskar pa vibra-
tionerna och siinker oljudet.

Att minska pé de skadliga vibrationer-
na som motorn fororsakar, dr inte sa svart
somdet later utan en en relativt enkel och
billig dtgird. Det allra enklaste éir kanske
attkdpaen fiirdigmotorbock med inbyggd
didmpning.

Detfinns flertaletolikabl.a. fran Dubro
och Sulliva(bild ). Eller sa kan man képa
en vanlig motorbock och siitta pd gummi-
kuddar i bockens skruvhil.

En del byggsatstillverkare som t. ex.
Thunder Tiger levererarnigraav sina plan
med gummidiimpare (bild 2).

Den typ av gummiddmpare som man
kan anviinda sig av om man vill gira en
egenkonstruktion kallas "vibrationsdiim-
pare” (bild 3)och siiljs av hobbyhandlare
cller av Trelleborgs Industrigummi AB
somlinnsit.ex Goteborgtel 03 1-834950.

Man kan anviinda sig av 10x10 mm
diampare till 15-25 motoreroch 15x [ 5mm
til140-60 och 20x20 mm till 120 motorer.
Detfinnsendel firdigktpta motorbockar
somfistesibaklocket (bild 4)menomman
gorsinegen sakanman [adenatt passactt
specifikt plan lite bittre kanske (bild 5).
Ommanskallanviindasigav pipasé maste
dvenden gummiupphiingasoch Graupner
tillverkar ctt fint pipfiste som latt kan
gummiupphiingas (bild 6).

En OS Hanno fastsatt i baklocket med
hjilpavetthemmagjort [dste (bild 7). Man
maste emellertid tinka pa att anviinda
lingre skruvar iin originalskruvarna till
baklocket. Det dr viktigt att gummikud-
darna kommer s langt i frin varann som
majligt.

Bild 8 visaren stor Webra 120 fastsatt i
sitt baklock med hjiilp av en hemmagjord
fistanordning.

Det dr egentligen inte s mycket man
behiver tiinka pa niirman anviindersig av
vibrationsdiimpare men de ir kiinsliga for
att vridas i gummit. sé diirfor haller man
limpligast fast dem med en polygripting
vid fastskruvningen.

Dessutom kan, i en del fall, tomgangen
bli ojimn eftersom forgasarstdlsangen
inte flexar lika mycket som motornrirsig
patomgang, mendetirmarginelltoch gar
attlevamed. Enmindre varvtalsforlustkan
man kanske ocksa ritkna med.

Text ochfoto: Conny ﬁqui.s'r

Kop grejer
fran SMFF! ......

i 1
nd_\ednmga Mog )
Hal e”ﬂy‘g'mﬁ‘r}(en

Faltlista

Siffror

Tygmarke

Rockslags-marke Dekaler

Sporting Code Regler

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — ovriga leveranser
sker mot postférskott

Forbundsmarke, rockslagsmarke
Forbundsmarke, blazermarke

Slipsklamma med forbundsmarke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark

Handbok "Att vara modellflygledare”
Handbok "Modellflygets grunder”

Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar

Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska

25
60:-
40:-
5:-
10:-
60:-
20:-
20:-
20:-
150:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing  Tel 011-31 38 50 = Fax 011-31 24 70

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa nétet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltré och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18
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Mystavla
F3J Popular
i Vastervik

Det har varit stort intresse for segel hir i
klubben, sa vi utlyseren tivling i F31 Po-
puliir I6rdagen den 26 augusti.

Tévlingeningdrinteinagoncuputanir
en ren och skir tavling pd vart vackra filt
alldeles utanfor Vistervik, som dr en un-
derbar sommarstad med goda camping-
mijligheter.

Man kan diven campa pa vart filt, vi har
dockingeneldir, Dubehéveringen licens
eller néinting, ta bara med planet, lina och
helst fler frekvenser én en.

Viutlovar goda termikmdjligheter och
entrevlig, avstressande tivlingsdag.

Tag kontakt med Tord Hamlin, safirDu
veta mer om tider, hur du hittar och allt
annat Du behdver veta.

Tord Hamlin, tel 0493-930 48
tord. hamlin@ swipnet.se

Sj )- & land-
flygmeeting
ISveq!

Avenifr—8-9juli—kommerSvegs FK/
mfs att arrangera kombinerad sjo- och
landflygmeeting i Hiirjevik.,

Klubbhuset édr éppet fran fredag 7 juli
kl 1300. Campingmdjligheter finns intill
den langasandstranden. Vihyrutrumaoch
rumsgiisternascrveras frukost. Andrakan
om s onskarképalrukost. Servering hela
helgenav korv kalle, smorgasar. lisk med
mera. Grillafton pa lordagskvillen och vi
kommeratt ha grillmat for detta indamal.

Ta med hela familjen och badklider.
Kontaktman ir Jan-Eric Larsson (tel bo-
stad 0680-71 11 06, arb 0680-71 88 10.
Avenrumsbokning kan goras viaJan-Erik.

Bilden visar tva trogna géster vid 1999
drsmeeting. Alvar Elfberg, Alvdalen, star-
tar sin Gere Sport med assistans av Stig
Karlsson fran Borlinge.

Minimivikt utan motor 40 gram.
Maxvikt gummimotor 10 gram.

oo —

g g
B

in en bussning typ massingsror.
Frihjulsmekanism tillaten

FE
e

SR

Maxtid i varje start 120 sek.

ﬁF.’egIer 77em/P30

Ingen del fir vara lingre dn 30 tum (77cm) niir den &ér monterad.
Propellern ska vara kommersiellt tillgiinglig, gjord av plast, frihjulande,
mellan 23-25 cmi diameter. Foljande avsleg far goras:

Balansering genom att lagga till vikt paett blad dr tillaten.
Tilldtet att borra upp a)ullmlcl an tingen {oren grovre axel eller for att siitta

Flygning mer iin 20 sek dren officiell {lygning,
Ingen begriinsning i antal start forsok for attuppnd 3 officiella starter (tider).

8. Flyoffstart skall haen tkad maxtid med 30 sek fran foregéende maxtid.

storlek. Till vissa, tex Mills, finns trottel.

. WHodel Plging — st For Pun ————G
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Smaéryskadieselmotorer |

av mycket hog kvalitet och med utmarkta pre-
standa kan nu erbjudas till forsaljning med en-
samratt i hela Skandinavien. Vissa av dem ar
nedskalade kopioravoriginalen,andraioriginal-

Samtliga reservdelar och bransle finnsilager.
Dessutom finns moderna motorer med Iésa
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm = Glow
0,25 ccm (med ljudddmpare och trottel).

W’ﬁ"aé%ed

KLIPPAN

Allbon Bambi 0,15 ccm

Mills 0,25ccm
Mills 0,40 ccm
ED Baby 0,25ccm
Frog 0,25cem
Micro 0,40 ccm
ED Bee 0,47 ccm
Elfin 0,36 ccm
Kalper 0,32ccm
Telefon 08-745 1203

Arets
Modellflygare
1999

Ostergitlands Modellflygforbund, OM,
utserdligenen person till drets modellfly-
gare, Priset instiftades 1995 1 samarbete
med Saab Scania AB i1 Linkoping [Gr att
friimja modellflygaeriOstergdtland, som
berikad modellflygetunderiret. Dettakan
till exempel vara en lyckad ungdoms-
satsning eller genom ett framgangsrikt
Livlingsdeltagande.

Bo Harryson har under 1999 pa ctt en-
gagerat ochuppollrande sitt verkat (oratt
ett tiotal ungdomar lirt sig savil bygga
som [lyga va rsin segelmodell. Detta har
gettett viktigt tillskott till modellflyget i
Ostergatland i form av unga och kunniga
piloter, som klaratav de férstaviktigaoch
"kraschbenignafasernaisinmodellflyg-
utveckling.

Bo har ordnat saviil ckonomiska forut-
sitining som en god samverkan med sko-
lan i Finspang for att kunna genomfora
projektet, Hanhardessutom lyckatsenga-
gera de flesta i Finspangs MFK niir det
gillker flygutbildning f6r ungdomarna
samttagitinitiativettill ett sirskilt junior-
KM iklubben senhésten 1999.

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR « FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR

* TILLBEHOR » RESERVDELAR »
* SERVICE « REPARATIONER =

OT-RC Riks-
masterskap

OT-RC Riksmisterskap avhalles i Nyko-
pingden9september medden 1 0septem-
ber som reservdag.

Plats: Nykopings Modellklubbs 1y gfilt
Radiolanda i Stigtomta. Fir viigbeskriv-
ning ochanmilan, kontakta Ingvar Claes-
son, telefon 0155-21 8595,

GOTEBORG

HOBBYCENTE
a.dohaK:s" at7 &

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden@swipnet.se

Fax: -
POSTORDER!

TAG nytt & beg * FLYG * BAT « BIL
RC-anldaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post:

031-1253 20

hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se
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funderingar

Jodel

avardetdagsigenattknallai”bib-
lioteket”, bladdra igenom 30 ar-
gingar av Modellflygnytt, 34 dito

7, av Aeromodeller och 28 Allt om Hobby

(Sture, den stackarn, har ju ett forflutet).
Och sa skall man inte fuska med att ligga
ett par droppar ansjovisspad i kuvertet el-
ler med att helgardera. Sture uppticker
sadant! Det var alltsa julnotter pa géing
igen.

Men det gick som det gick. Jag har haft
turidragningenettpar ginger, mennu var
det stopp. Likabra det. Vad skall jag med
enbyggsats till? Jag hariindasju flygklara
RC-Kérror, tva oldtimer-dito, fem i olika
byggstadier och ndgra pi ritbordet.

1998 ars julnotter var roligare pa flera
sitt. Jag har haft personliga upplevelseri
samband med mangaav frigorna. Komni
ihig dom fragorna?

Floas

Namnet dr viilbekant [6r dem, som byg-
ger egna fullskalaflygplan. M. (=Mon-
sieur)Joly drdad sedanettantal ar, tyvérr.
Men M. Delemontez lever, och han bor
nira staden Beaune i bourgognevinernas
centralomrade. Dd han kinner for det
stickerhanned till flygfiltetdirstidesoch
hilsarpiienlitenflygplansfabrik, dirhan
ir delidgure, och som bygger hans Jodel
D.20 Jubilé; en liten tvasitsig sportkirra i
rent modellflygutférande; trilister och
plywood. Man blirnistan riddattflyga™pa
riktigt” dd man seruppbyggnaden.
Sommaren 98 var jag och hustrun med
viinnerna Lena och Lennarth i Frankrike
och besdkte Beaune, somiivenEje (sonen
alltsa) med familj passerade pi vig [tin
Schweiz till fransk-spanska griinsen,
Med GSM-telefonins viilsignelse mét-
tes vipi Beaunes flygfilt. Eje varlitet sen,
men viintetiden kunde anviindas till nyt-
tigt indamdl eltersom jag upptiickle en
modellflygare litet pa sidan om. Hans
namn har jag glomt. Vi lyckades uppriitt-

hallaen dialog pi fransk-engelska.

Klubbens modellfly gliltligger vid si-
danavdetstoraflygfiltet, man haren as-
falterad banaomca 10 x 50 m plus en li-
ten klubbstuga. Cirka 375 SEK kostar
arsavgillen till klubben, och da giringet
tillcentralorganisationen. Detblirextra!
Vad siigs, ni nejsiigare vid SMFF:s drs-
mdoten?

Nija, Eje med familj kom, ochhanoch
jag drog med dadsforakt mot den lilla
flygplansfabriken, som utgjordes av tva
smdhangarer, inte mer. Med deras sekre-
terare som tolk fick vi deras berittelse
plus offert pd en hyggsats till 1D.20 for
cirka 160 lappar. Trots sprakproblemen
var alla vildigt trevliga. Fransmién Kan
vara lite knepiga ibland, men gemen-
samma intressen l6ser alla knutar.

Dessutom har jag justinuldget (mars
2000) fatt kontakt med en fransk kon-
struktor av hembyggekirror.

Mannen heter Henri Nicollier, och
hans NH 600 ir en utomordentligt tillta-
lande litenensitsare, somsnartutgdr mitt
senaste ritningsobjekt. Till och med
Roffe Sundin gillar kiirran. trots att han
ochjagnistan aldrigkanenasomkirrors
utseende.

Dorniers jiitte

Dornier Do X har jag massor av littera-
tur om, men jag gick bet pd frigan. Jag
skickade alltsaett fax (ill Daimler-Chrys-
ler, ett av viirldens storsta foretag, Och
jag fick svar, kopior av originalrappor-
terna fran startproven! Av nagon anled-
ning tycktes man ha [or sig, att Do X
nadde 70 km/h pé fem sckunder, oavsett
startviktoch vindfrhallanden! Diirbor-
jade niimligen kurvorna for start-
prestanda, som dessutom var helt raka!
Hiir fanns startstriickor fran 500 111 3000
m.

Do X littade vid 140-150 km/h, mar-
schade med 170 km/h och kom séllan
over en flyghdjd av 700 m, vilket visar,
attmotoreffekten var langt {réan tillriick-
lig, trots 12 (inte 10!) motorer.

D de plan, som kopts av italienarna,
skulletasig franfabrikeni Altenrhein vid
Bodensjantill Ttalien, fick man flyganer-
for Rhen ochrunt hela Europa, eftersom
maninte kunde kommadver Alpernaoch
andra bergskedjori sider och oster!.

Franskt brandflyg

Hustru Louise, jag och sonen med familj
vari Frankrike iiven 1996, i Provence.
Dirflygerman med CanadairCL 215,
foregingaren till det plan Sture visade
upp. som brandbekdmpare. Vilig pacn
badstrand sdder om St Tropez dii tre si-
danaapparater komflygande ochborjade
dva. Ner pi vattnet, tanka vatten, uppoch
180 grader viinstersving, dumpa vattnet,
180 grader viinster, nerigen ochupprepa,
mingagingeroch allatre, alldeles fram-
for ndsan pi oss. Imponerande.
Forundvikande av besvirande fragor
omminekonomivill jag papekaatt viinte
bodde i St Tropez!
JPX jet
Eftersomman iirsen pa RC-omradetoch
egentligenemot jetmotorer (villinte tutta
pa griset) hade jag ingen aning om sva-
ret. Alltsd, in pa niitet och sok "JPX".

Ring ring, prata franska (man offrar bide
kropp. sjil ochanseende formodellflyget).
“pardon mais, jag [6rstar ne pas inte™.

Det gick bra pd engelska. En sympatisk
M. Barbet Denis gav mig svaren pé frigan,
JPX gérocksasmariktiga” flygmotorerav
kolvtyp (Moteurs au Piston) till bl a ovan-
nimnda Jodel D.20! Eget gjuteri har man
ocksa. Allt finns i den lilla staden Vibraye
40 km oster om LeMans och modellflyg-
are dr viilkomna. Har Du viigen forbi och
slinger upp 16550 franska plus moms
(13%7) ger han Dig en T260K att plocka
med hem och tutta pa griiset med. Vill Du
pratatyskaklararmonsieur Denisdetocksa!

Modighs Bf 109

Byggaren var Bosse Modigh alltsa. Vi var
klasskamrater i Handels i Sundsvall pa 50-
talet, utan att kiinna till varandras dragning
till modellflyg! OK. det var en massa (duk-
tiga) fotbollsspelare i klassen, som styrde
allasamtal. sominte handlade om Handels-
lira, Bokféringeller Nationalekonomi, i fel
riktning. Dagen for examensfesten visade
Bosse mig sin modell av Wentzels SK-12
Stieglitz, och dagen efter skingrades klas-
senover vartland, Dettog nidstan40drinnan
jag sidg Bosses namn igen, i samband med
ett Barkarbyreferati AoH. Inte langt diiref-
ter var vi kollegor i SMFF:s styrelse!

Storfiskarna

Savardet flugfiskar'n. Lars-G (experten),
L-O Daniclsson (fiskarn), undertecknad
(nyborjaren pi fluga) och Ulf Carlsson
("hur f-n hiller maniett spd?””) som for till
Sundsvall fér en massa ar sedan, tivlade i
Nattivlingen med mediokert resultat, fort-
satte till Mjillan (en liten harr, jag) och
skulle sedan vidare med flera dagars fiske i
Hirjedalen och norra Dalarna. Vid Ange
brét ett ovider ut, och det slutade inte for-
rin eftercirkaen vecka. Tjifiske, och inget
sedan heller (flugfiske, alltsa) for min del.
Samtligafyralade av med tivlings(lyget for
ndgra drsedan,

Helt andra saker - Superserien

Gote Niklassoni Kungiilv (el 0303-10640)
harritningar till hela Superserien och nigra
andraTruedssonkiirrortill (Grsiiljning. Han
ir ocksa kompis med den Sven Norrman,
som ritade Super-Serien och som numera
boriKungiilv éiven han.

Fraga Den Som Vet!

Jag borjade for ell par ar sedan dra upp en
ritning pd Emsco B-7, enamerikansk sport-
kirra fran cirka 1932. Foton och dimensio-
ner var allt jag hade, men kiirran var ju en
superbforlagatillen RC-skala- (och friflyg-
) kiirra. Dé jag korde fast kollade jag med
flera olika féreningari USA. Nej.

Da skrev jag till stadsbiblioteket i Dow-
ney, Californien. Dom griivde och donade,
ochkontaktade omgivningens modell-flyg-
klubbar. Nej, inget napp, men hiblioteket
bestillde en ritningskopia av mig den da-
gen jag kom fram till malet! Men jag fick
vetacen del annat.

Den lilla fabrik som i slutet av 20-talet
startadesav EM Smith & Co (Emsco), som
i dag néjer sig med att fabricera spadar,
krattor och en massa annat som i USA kal-
las "Household Appliances™, drnumeraden
jiltteanliggning, dir North American (se-
nare Rockwell. nuiLockheed-Martin) spi-
kadeihop B-1-bombare och Space Shuttle!
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Svaret? Det fick jag fran Lennart John-
soniEldsberga.. Handrenav virldensab-
solutbistakinnare ay amerikanskt sport-
flvg fran 20- och 30-talen. Ritningar har
haninte.menomhan gillardittupplGrande
i telefonen kan han ofta skaka fram bilder
och data pa de mest okiinda flygetyg. Han
drocksd en av ett antal experter som upp-
daterar AERO DATA FILES pi Internet.
Ta en titt pa http://www.tcsn. net/adf/
adf_e.htmlsakommerDutill deras regis-
teroverflygplankonstrueradei USA, bok-
stav E som i Emsco (11 sidor bara pa den
bokstaven). | AERO DATA FILES finns
alla bokstdverna A-Z plus en hel del bil-
der och annat. Min ritning pa Emsco B-7
kommer nog i vir,

Ett friflygproblem

1961 var Berlinmuren nybyggd, och jag
skulle till Leutkirch i Bayern for att flyga
VM. Moder och Fader var synnerligen
oroliga. Inte hustrun (varfor?). Tidning-
arna forutspadde krig.

Néja, tivlingarna forsiggick utan pro-
blem. Men Morgan Andersson frin Karl-
stad var oanmiild gést pa var Gasthof, och
detta medftrde nistan krig mellan Polen
och Sverige. Polackernabodde pisamma
stiille som vioch hade fattett rum for litet.

Polackerna riknade rum, viirdinnan
siingar och Thomann, var lagledare, rik-
nadepersoner (utan Morgan). Det [oste sig
sé smaningom. Jag, som var norrldnning,
fick sova pa golvet. Det gjorde att jag inte
orkade veva gummisnodden tillrdckligt.
Nu vet ni varfor jag inte vann. (En annan
orsak kan vara att det var 35-37 grader
varmthelatiden, nagot somi varje fall jag
aldrigupplevttidigare, entredje attjag var
orutinerad).

Vid den ovan forst ndmnda resan till
Frankrike gick hemresan via Tyskland,
ochdirvid hamnade viavnigonanledning
i Kisslegg, dir ovanstaende hotelldrama
utspelade sig. Skam till sigandes kunde
jag inte med siikerhet peka ut var jag hade
bott. Inte heller fann jag nagon, som kiinde
till Strauchbier, den dryck vars namnfinns
péasparade élunderligg, dendryck som vi
dd fortirde och som férmodligen var or-
saken till att jag inte minns hur vart Gast-
hof sag ut.

Naturligtvis blev det ocksd dden sviing
till Leutkirchs flygfilt, dirtiivlingen holls.
Nukantas det panorrasidan avenrad med
hangarer,ochdenar 1961 tillréickliga filt-
ytan skulle aldrig ricka till fér nutidens
prestandafixerade friflygare. inte ens [Or
ett SM.

Detiirfel nagonstans. .. Nija, ljuvamin-
nen fordunklas, men kanske kommer fler
dnjagihigoxdansen pabankettenochden
dir lilla mérka skonheten med ett drr pa
kinden, som serverade oss? Lennarth,
Sven-Ake, Ingvar eller "Janne mi
cigarelttand” (Ingvar Sares” svager)?

Virme

I Leutkirch 1961 var det omattligt varmt.
1 Osterrike 69 fick vi tomma en hink vat-
ten over John Pettersson, som holl pa att
favirmeslag. Frankrike 87 varnistansom
Leutkirch. Lagg dirtill Australien, Spa-
nien, Argentina, Californien och érets fri-
flyg-VM som gick i Negeviknen!
Svenskasegrari VM hariregel vunnits
i avsevirt svalare klimat. Nagot {&r vir
FAl-representant att tinka pi for kom-
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mande (eventuella) omréstningar. Vad
sdgernii R/Coch Lina?

Skapare som gatt till sin skapare
Tva av viirldens absolut mest berémda
flygplanir Douglas DC-3 och North Ame-
rican P-51 Mustang.

Den senare ir kanske viirldens mest
byggda, som skalamodell. Arthur Ray-
mond, som ledde konstruktionsarbetet pa
den forstndmnda, avled den 22 mars i fjol,
baratvidagarfaresin 100-arsdag. JLeland
Atwood var med om att konstruera DC-1
och DC-2 innan han gick till North Ame-
rican och var med om allt fran T-6 till
Rymdskytteln,ochhanblev foretagets VD
1948. 94 ar gammal hade han hunnitbli vid
sin dod 5 mars 1999,

En modellflygets Grand Old Man

Slutligen har vi Ed Packard, mannen
bakom Clevelund Model & Supply Com-
pany, som blev 93 r.

Andatill sindéd salde hansinaritningar,
som vardyra, mendir vinsten gick till viil-
gérande dndamal. Aven om ritningarna i
dag kanske harsina brister, vardom pasin
tid det bista, som gick att fi, och ménga
RC-skalamodelleri USA har konstruerats
med Clevelandritningar som underlag.
Har ni tidnk( pahur gamladom hiirkillarna
blev? Det miste ha med [lygintresset atl
gora!

Det japanska undret

Alla forsoker ta efter japanernas produk-
tionsmetoder. Just in time, Kaizen etc.

Enligt tidskriften Flight gick det till sa
hiir: Under andra virldskriget fick ameri-
kanska [lygplanstillverkare orderimiing-
der. Ingenavdemhade tillndrmelsevisden
kapacitet som kriivdes. Alltsé tog man till
nya produktionsmetoder.

NirBoeing byggdesinaB-17islutetav
kriget spottade man som mest ut ett flyg-
klart plan var 100:e minut!

En jittestor klocka pi viiggen i mon-
teringshallen. Delarna kom niir dom be-
hovdes (just in time) och kvalitetskraven
varstenharda. Jobbarna slogs inte mot ja-
panerna. Domslogs mot klockan!

Di japanerna sag sig tvungna att ocksa
hitta pd nagot efter kriget tog man efter
amerikanarnas metoder i varje detalj.
Amerikanarna  sin sida slog igen fabri-
kerna och skickade hem jobbarna. Man
glomde helt enkelt (avsiktligt?) bort vad
man lirt sigunderkrigetoch valde ett lug-
nare lempo.

Nuhinner Boeing inte leverera till kun-
derna och soker sig tillbaka till hand-
bockerna [rin 1943-44.

EnB-17kostade [Grovrigt USD 139.000
1944, en Mustang USD 51.000, drygt. |
dagkostarflygandeexemplarav demecirka
20 ganger si mycket.

Jungmann konstruerades av

en svensk, i Sverige!
JagliseriSieglried Wietstruks bok "Biic-
kerFlugzeugbau™ att AJ Anderssonredan
hade konstrueratdet flygplan, som senare
fick namnet Biicker Jungmann. da han
1933 antog Biickerserbjudande attbli hans
chefskonstruktori Tyskland. Planetharju
avmanga [attbetyget "virldens vackraste
biplan™. Vitackar och bugar.

Vad gor en ukrainare i USA?

Vad gér en modellflygare frin Ukraina i
USA? Wakefieldmistaren Andriukov
stack fran Kiev till USA och fick jobb hos
gamlemodellflygaren (en géngitiden)och
scgelflygvirldsmiistaren Paul McReady.
Denne skapade sig en plats i virldshisto-
ricn med sina pedaltrampade flygplan
Gossamer Albatrossochdess efterfoljare.
Hans foretag AeroVironment dr speciali-
serat pasuperlittakolfiberkonstruktioner.

NuliserjagiAir International Dec 1999
om USA:s satsning pa miniatyr{lygplan,
ochdirfinnsbl.a.ettlitet "Tefat”, somkal-
las "Black Widow", radiostyrt,cirka 15cm
ispannvidd ochmeden litenelmotor ino-
sen, fran AeroVironment. Full med elek-
tronik. Den flyger! Avsikten med dessa
apparaler dr att [d fram éinnu mindre flyg-
plan (obs! Inte modellflygplan!) som kan
spionera pa nirhéll, kanske till och med
kunnabombadiverse diktatorers morgon-
fika med arsenik!

Nu jobbar man ocksa med ornitoptrar,
dvs vingflaxare, och malet ir att komma
ned till samma storlek som en humlaeller
sd. Sedan behdver inte Onkel Sam gluttai
nyckelhalet. Han kan skicka in sin spion-
Kérra direkt in i onskat badrum, med TV-
kamera och allt! Det liter hemskt! Vart
eget FOA tittar ocksa pa sadant hiir, men
jugvetinteomdomharfragatmodellflyg-
are.

Men AeroVironment spinner ocksé pa
temat fran sina trampflygplan. Hir giiller
det enormt stora, superliitta solpanel-
forsedda obemannade luftfarkoster. De-
ras "Pathfinder Plus™ har héjdrekord fér
propellerdrivna flygplan, omkring 24.000
meter. "Centurion”, som ér helt ny, skall
nadver 30.000 m. och deras projekt "He-
lios™ iir tinkt att bli en flygande relista-
tion for TV, teletrafik ete. irka20.000 me-
tershdjd medhjilpav solenergi och briins-
leceller. Spinnvidder pa 70-80 meter och
vikt mindre fin ett ton!

Det iir i denna skapande miljoé Andriu-
kov jobbar. Niir fir Bror Eimar och Pelle
Findahl anbud? Nir fragar dom mig?

Alla dr inte modellflygplan!

Alla modellflygplan idr inte modellflyg-
plan . Den rubriken later kanske litet un-
derlig. Men om Du har list 1 tidningarna
eller sett pa TV att man flugit Gver Atlan-
ten med modellflygplan kan Du le 6ver-
seende.

Jag har inte hort att nagon har kallat
malroboten Jindivik, som fannsisvenska
flygvapnet, for modellflygplan, trots att
den varradiostyrd. Detobemannade flyg-
planet, som korsade Atlanten, varen slik-
ting till Jindivik, inte till vara kiira aero-
dyner. Det hade tagits fram 1 kommersi-
ellt sylte, till oerhért hdga Kostnader, [6r
att anvindas som spaningsflygplan eller
kommunikationslidnk. Dessutom styrdes
det under huvuddelen av flygningen av
GPS-utrustningochinte avenmodellflyg-
are som sall i en dppen racerbat!

Men enligt en engelsk modellflygtid-
skriftfinns det stora planer. Det lir finnas
enmodellflygplanskonstruktion pa giang,
vars motor klarar 24 timmar pa en gallon
(4 1/21iter)ochsomman fGrsokerutveckla
vidare [Grettforsok attkorsa Atlanten med
cttikta modellflygplan. Lat se!

Floda
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Data Webra 145R

Vikt:
Motor inkl férgasare 848¢
Originalpipa 160g
Manifolder 90g
Totalt 10989
Cylindervolym irka 24 cc
Pump av membrantyp i baklocket.
Hk (fabr uppgift) 3,94

Rekommenderad propeller 16x 16
Rekommenderad oljeinblandning 20%
Rekommenderad nittro 0%

Varvtal*
Med APC 16x 14 1800-8400
Med APC 16x 16 1800-8000

* Vidméatning i modell utan justering
av piplangd.

Inkérning

Jag f6redrar att kora in motorer i "bink”.
Orsaken iir att det blir Liittare att komma ét
att stiilla in motorn. Stora encylindriga
motorer tenderar att vid vissa varvtal vi-

breraeller niistan skaka. Vibrationernakan
i viirsta fall generera onodigt slitage osv
D ctharforekommitendel kritikmot ~ Onskviirda egenskaper hosen F3A-mo- pd modellen och sirskilt radioutrustning.

de motortester som presenteratsi - tor: Motorn kérdes in med en APC 16-14

Modellflygnytt. Den "test” nitar - 1. Lag vikt propeller. 20 % aerosave och resten meta-
del av nedan inte édr en vetenskaplig test 2. Lagjimn tomgang (helst skall nol. Motornharkolvringochkérdes inrikt.
pa motorn. En sadan test skulle kriiva en motorn "bromsa” i vertikalen ned). Motorn visade lidigt att det var mycket
massa utrustning, minst 10 slumpvis ut- 3. Motorn skall ha jimn varvtals- drag i den. P fullgas kiindes det niistan
valda exemplar av motorn ete. Synpunk- okning vid gaspadrag eller linjar som om jag skulle blasas bort. Under in-
ternedan drminaintryckav Webra 145 R. varvtalsokning/dragkraftsékning korningen korde jag upp 2 liter briinsle.

3 4. Vilavviigd [6r minsta mojliga Webra 145 R mar braav att koras in or-

En motor for F3A vibmtinnir i dentligt. Sa hiir i efterhand tror jag inte att
Webra 145 R édr friimst framtagen som 5. Lag ljudniva detgdrndgotom man kor minstdendubbla
F3A-motorenligtde "nya”reglernaiF3A. 6. Drarelativt stor propeller vid liga mingden brinsle genom motorn innan
Regeln vad betriilTar motorstorleken éir att varvtal man monterar den i modellen. Innan mo-
deniirvalfri. Reglernaiovrigtsombegriin- 7. Littinstilld, Eittstartad och drifl- torn ir inkord kan det vara svart att stilla
sar F3A-modellen arikorthet att model- siiker inlomgangen.
anclall £ o i . P, . .7 i . st baletid s
lenskallfaplatsienboxsomir2ganger2 8. Orkadramodellen vertikalt i det Montage i modell

meter samt viga max 5 kg. oiindliga

Motorn monteradesien "Patriot”. Model-
len iir konstruerad av Anders Johansson
och dr linjeskén samt flyger mycket bra.
Anders vann [6rovrigt SM i Linképing
med sin"Patriot™ 1999. Motorn montera-
des fast i motorspantet med fyra gummi-
kuddarpatraditionellt siitl. Direltermon-
terade jagenring ifram pamotorn, sebild.

Niir jag startade motorn upptiickte jag
att modellen vibrerade kraftigt och efter
etttags funderandeblandade jagi 5 % nitro
i brinslet. (20 % acrosave, 5 % nitro och
75% metanol. Nitron ger motorn en len-
are tomging. Jag bor i sammanhanget
niimna att det dr av yttersta vikt att pro-
pellern iir viil avvigd.

7 ™ , alit inom
® f K O
fomtmora Snicker; | |NEXTIDEE | | (s
8 Proftsgrejor for alla elflygare. 0 B
‘sg\\ nu 25 &r Obb{ GMot:')lEer, reglaie m.m,
Balsa Furu Lind i 344 dim pa lager ST agen il Bivice; Kappuddsgatan 4+ Hudiksvall
Ovriga maerial och mtt pd bestéllning ORBO FLYG*BIL*BAT
Nu dven profilfrasta lister for dock och tittskap Elektronik /Hobby AB Byggsatser * Motorer «
Plywood Rédbok Balsadmnen Rundstav mm,mm : w1 Rinaganger~Bilanats
N N : Lidgatan 20, 171 58 SOLNA Tillbehér och mycket annat
13 olika RC-byggsatser av egen tiliverkning Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52 VAlkommainellarring!
Ring eller faxa for vér prislista 0176-262373 KIEHEIRE Lo AP s s el Y GREBi S
L ) E-mail: info@orbo.se Vi skickar @ven mot postorder!

46 madellflvanvtt nr 1 2000



Efter att ha kiirt tva tankar i modellen
och direfter gatt 6ver "Patrioten™ sé bar
det ull viiders.

Forsta flygningen

Eftersom motorn levererar 3.94 hk och
modellen viiger 4,9 kg hade jag en aning
omattdet skulle gd utav bara....

Undertecknad hade knappast i sin vil-
daste fantasi kunnat dromma om vilken
kraft en Webra 145 levererar. Min vana
trogen drog jag fullt! Modellen var 1 luf-
ten pa 5 meter. Accelerationen ir enorm.

Jag tvingades omedelbart dra av all
cirka halvgas for att fa ner farten. Motorn
ir helt okritisk. I vilket lige modellen idn
befinner sig si gar motorn som den skall.

Motorn kordes inte for fullt nagot mer
underhela forstaflygningen. Jag villeinte
belasta motorn med négra vertikal upp-
tagningar niir den inte var riktigt inkérd.

Det som oroade mig var vibrationerna.
Efter att ha radfrigat Anders Johansson
ochstuderatettantal modellermed denhér
typenavmotorersiharjag forstittattdessa
storaencylindriga motorer— oavsett vil-
ken jag viljer— vibrerar pa det hir sittet.

Jag miste erkiinna att jag ir lite orolig
forradioutrustningen i modellen. Proble-
metiregentligen, somjag serdet, inte bara
motorstorleken utan regeln som siiger att
maodellen max farviga 5 kg. Jagtroratten
sa hir pass stor motor (20 -25¢e¢) egentli-
gen behdéver mer massa att vibrerai.

Nirmanflyger”Patriot” meden Webra
145 R anviinder man max halvgas i plan-
flykt, om det dr vindstilla mindre. Skall
modellen dvergé frin planflyketill "verti-
kalt upp” sa maste man viinta till model-
len star "vertikalt upp” innan man drar
fullt. Tannat fall sa farden iviig somenra-
ket och man riskerar att hamna utanfor
"boxen”. Jag tycker all molorn gar biittre
och biittre ju liingre jag kor den.

En tvataktsmotor, till skillnad fran en
fyrtaktsmotortenderer, som jag tycker, att
oka i varvial i nedftirshacke pd tomgdng.
Webra |45 R utgdringetundantag ochden
“bromsar” saledesintei"vertikalenned™.

Motorn leverera inte helt linjir varv-
talsdkning vid linjirt gaspadrag. Det ir
samma fenomen som jag upplever med
alla tvataktare.

Stift, propeller och brinsle.

Jag har provkort motorn pa OS 8, OS typ
F. Webra 3, och McCoy55. Motorn gar
pasamtligadessastift men till slut sa fast-
nade jag for MaCoy-stiftet. Stiftet dr
“varmt”, Motorn gardven mycketbramed
ett OS typ Fstift. Viiljer man inte ett varmt
stift blirmellanregistret lidande.

Propeller kan du viilja efter hur fort du
vill flyga och vilken modell du har samt
hur du skall [lyga. Jag har hittills inte haft
anledning att byta bort 16 x 14 propellern
eftersom modellen tycks fungerabramed
den. Jag harforsokt fitagien 18 x 12 eller
17%12 men inte lyckats. Leverantoren
rekomenderaren 16 x 16 propeller. En 16
x 16 propeller 6kar farten ytterligare och
darfor har jag valt att flyga med den. [ en
modell med stérre luftmotstind kanen 16
x 16 propeller sikert varabra.

Efter att ha kort 5 liter "inkérnings-
brinsle” dndrade jag oljeblandning. Jag
Kornumeramed 15% acrosynth2 olja 5%
nittro och resten metanol. Motorn gar att
korautannitlro men vibrationerna patom-
gang okar. Jag tror dven att en van
modellflygare kan ga ner ytterligare i
oljeprocentmen leverantdren rekommen-
derar 20 %. Efter att ha stillt in motorn
behiverjag inte risrandlen oavselt om viid-
retéindrarsig. Motornirsd stark att jag inte
stors ilall den inte ger maximal effekt av
nidgon orsak. Det finns mycket marginal
atttaav.

Webra 145 R drar relativt lite briinsle.
Motorn drar ca 1.5 dl briinsle under de ca
8-9minuterdettarattflyganuvarande F3A
FAT programmet. Det ir mindre éin vad
somgick at med OS 60 Hanno Special. En
av orsakerna dr givetvis att man normalt
flygersilite pd fullgas. En"F3A flygare”
som vill bli duktig behdver triina riitt
mycketochdakandet varabraom motorn
drar lite briinsle.

Problem

Det enda problem jag har ir att hitta en
silikonslang att siitta mellan manifolder
och pipa. Den fabriken skickade med hal-
ler inte mer dn ca 40 flygningar. Ytter-
diamelern pa manifoldern ir 22 mm vil-
ket gjort det svart att hitta ett substitut.
Tack vareen myckettillmotesgaende le-
verantdr har jag dven fatt prova ett
teflonrér dvs ett hardare material én sili-

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

conslag. Da motorn dr gummiupphiingd
vill jag ha silikonslang mellan pipa och
manilolder. Det finns annars, enligt min
bedomning, en risk attmanifoldern garav.

Nu har jag inforskaffat samma silikon-
slang som sitter pa OS BGX som jag hop-
pas skall hilla.

Slutsats

Webra 145 R iren bra robust, stabil och
underhéllsfritvataktsmotor. Vil inkord éir
denlittatt stillain och levererarmerkraft
dubehovertillen F3A modell. Ljudnivan
ochvikten liggeri paritet med konkurren-
terna. Generalagenten Elltech finns i
Sverige. Att ett motorfabrikat har en sta-
bil svensk generalagent som kan leverera
reservdelariir brandr det kniper.

Webra 145 R kan med fordel anviindas
imodellertyp Extraellerandramerscala-
liknade konstflygmaskiner med en total-
vikt pi mellan 6-9 kg. Viger modellen 6
kg si kan jag garantera att kraften riicker,
dven for den kriisne. Motorn kan givetvis
dvenanviindas i andra modeller.

Edvard Kill

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modelltillbehor
av hog klass.

(Generalagent och service:

ORBO

det Ialierncliivrei

Elektronik/Hobby AB NU MED BOXERMOTORER
Furugatan 18 Lidgatan 20, 171 58 SOLNA 3F:s HOBBY SERVICE
753 24 Uppsala Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52 Oxelégatan 20 A »
ATERFORSALJARE ANTAGES 613 00 Oxeldsund

0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32

http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Telefon 018-69 63 80
TEKNIK riigioss 76 206
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Top-Flite’s

F4U Corsair......

orstskall jag meddela Er som liste

min artikel om DB Hurricane, ty-

viirr gick det il pipan fjirde flyg-
ningen sé stjirtpartiet sitler nu pa viiggen
—If vou don’t want to crash them, don’t
build them!

Ge inte upp. Denna gang ir det en ny
“warbird” pa byggbordet, en Corsair.

Cirka 2200 mm spéannvidd, néstan 180
cmlang kropp, Robartroterande landstiill
med skalasporrhjul, Saito 50 cc boxer, nio
servon (minst 4 kilos), totalvikt omkring

Materiallista

Top Flite’s F4U Corsair
“Gigant Scale”

Robart luftsystem inkl. huvudstall
och sporrhjul

Du-Bro hjul

9stFutaba9101 servon

1 st Futaba strombrytare
2512000 mAh acc
1stAccvarnare

1 st Futaba PCM mottagare

5 rullar Monocote "Flat Ingsinia
Blue”

Farg, Flat Grey, Flat White

1 st Pilot

1 st matt Servalack pa sprayburk,
till ett tunt skyddslager. Pa kopet
fick jag matta dekaler.

Saito 300 Boxer med tandsystem

ImportérTéﬁflite
Minicars Hobby AB, Uppsala

Importor SAITO
Sdéders RC-Hobby, Stockholm

Katalog mot 25:-

Bertil Klintbom
TuerBro, 62173 Visby
Tel/fax 0498-27 27 72 (kvall/helg)

E-post: bkm @algonet.se

Postgiro 60 50 379-4

| Sevidare pa http://www.algonet.se/~bkm

Duncan Hutson Models.

I (o] ’
Infor varens byggen med mera!

e Elektroniska tillbehiir som laddare, cyclers, TR o

optoisolatorer (stirskydd), on-board glidstrim, | L ity

sequencers fir landningstill mm.
® Motorer: Enya, Laser och Aviastar, éiven reservdelar
® Specialtillbehiir fir skalabyggen,

SMR skaladokumentation
* Ritningar och byggsatser, egen produktion och import
® Higklssiga skalabyggsatser fran bland annat

SEB5ailre versioner,aven elversion
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9kg. Later det hiiftigt. Visst, det dr det!

Top-Fliteidag maste varaettav de bista
byggsatser som finns pimarknaden,ialla
fall nirdet giller triiby ggsatseroch denna
aringet undantag.

Iladanliggeralltbra packat, Cad-ritade
ritningar borgar forattdetblirlikapibida
sidorna, bra plywood, litt och fin balsa.
Tyvirrirkdpaniplast. Detfinns hel cock-
pitinredning for den hugade samt en fin
motorattrapp. Byggbeskrivningen dr ett
foreddme som andra byggsatstillverkare
borde studera. I satsen foljer ocksa med
alla beslag och linkar du behdver samt
dekaler (modellen pé kartongen).

Nunir besiktningen dr gjord vad giiller
material och byggbeskrivning si ir det
bara att dyka ner i kartongen och borja.

Jag har foljt byggbeskrivningen sida
uppochsidanervilketharriddatmigndgra
ginger, inte minst vid bygget av mittsek-
tionen pé vingen. Denir knepig menldser
manoch samtidigt tittar pa bildernasa gir
detriktigt bra.

Dukanbyggamed fungerande eller fas-
taklaffar. Jag harvaltattby gga fungerande
pit grund av den fina beskrivningen, vil-
ketgjordeattdetinte verkade varasd kom-
plicerat — okey kréingligt. men inte speci-
ellt sviirt — och det fungerar!

Jag skall inte krangla in mig i att redo-
gira [6rhur och niir jag limmade den ena
eller den andra biten. Det brukar bli tra-
kigt. Istillet formedlatéljande: Omduhar
byggtnagot plan frin Top-Fliteeller Great
Planes forut sa bygger du denna modell
efter samma principer. Dennaiir dock av-
sevirt mycket storre, krdver mer lim, mer
kliidsel och iir viildigt mycket hiftigare.

Provflygningen kommer att ske i vir,
Jag var inne pé att provflyga pé isen men
gav upp, risken for krangel dkar nir tem-
peraturen sjunker.

Meddettaberjag att fadterkommamed
flygresultat senare i sommar.

Happy landing!
Jan Andersson, Haninge MF'K
SE-36228

-~

Failsafeen
dodsfalla?

De flesta kiinner till den tragiska dods-
olyckan i England senaste sommaren.
Foljande hinde: Strax efter start blev en
modell troligenstérd avenannanséndare
pasammafrekvens. Modellenhade PCM-
radiooch gickini ™ Failsafe-Hold” mode.
Denflég 20 sek ochstegiensvag viinster-
sving till ungefir 35 m, varelter den gick
iniendykande 2707 sviing raktinidepdn.

I depén stod en grupp medlemmar som
trots pilotens varningsrop inte mirkte na-
gonting pa grund av att en motor kirdes i
deras omedelbara nirhet. En ung pojke
Adam som ingick i gruppen triffades av
modellen. Adam géten gonblicklig dad.

BMFA, British Model Flying Associa-
tion, har gjort utredningar av hiindelsen
med aklagare, polis och haveriexperter
inblandade. Ur utredningarna dr det sir-
skilt tre saker som jag vill trycka pa.

Sikerstill kommunikationenmellan pi-
loter och depi samt ev.ovriga platser dér
folk vistas. Adamoch évrigaidepan horde
inte pilotens varningsrop dirfor att en
motorkordesidepén. Tyvirrhinderdetta
ofta dven pd vara filt. Folj sikerhets-
reglerna! "Uppvarvning ochintrimningav
motor skall ske utanfér depagriing pé be-
tryggande plats for dskadare™.

Anviinderduenen PCM-anldggning, sa
programmera failsafefunktionen sa att
motorn garner paldgsta varvtal (el-moto-
rerstoppas). De flestaanliggningar értran
fabrik programmerade i lige "Hold™.

Detta innebiir att servona blir i det lage
de hade nirforbindelsen bréts. Det varvad
som hiinde vid olyckan i England. Detta
ligeskallinte anvindas. Programmeraom
Failsafefunktionen!

Till sist —tag ansvar.var hjilpsam,var
ddmjuk. Nérvi dr pa filtet dr det inte bara
sikerhetsansvarig inom klubben som har
eltansvar, utan alla som &r dir. Ser duné-
got som ir fel i beteende eller materiel —
pipekadet -menhoppainte pinagonmed
" sa for du inte gora din dare”, Forklara i
stiillet pa el viinligt sétt att du vill hjilpa
till att rétta till ndgot som verkar vara fel-
aktigt. Och dven om du har hallit pi med
radioflygi mingadr, reagerainte med "Du
skall inte tro att du dr nagot det hér kan
jag”. Varistillet sdmjuk och tacksam for
att nigon bryr sig. Aven heliga héins kan
véirpa i nésslorna. Vill du lisa mer ga in
pia BMF:s hemsida www.bmfa.org gatill
Latest News och titta pa november 99.

Bengt Stibner Siikerhetsansvarig

Jodd, inte var den frigan svarheller! Det har kom-
mitmingasvarmeddetriittatalet 50, som var sum-
man av 23 och 27 — det konstruerade planet, som
aldrig byggts eller [lugits var alltsa en datafejkad
maskin, som baserats pi SAAB-projekten nummer23 och27. Bagheeradrog den hiir gangen
Bertil Hansson, Angabacksvigen 101 Svalov. Vily(ler pakepsen for Bertil, forallaandra
ritt-svarare samt for Saitomortalen-sponsorn Séders RC-Hobby!

08-84367 87

Sd var det dags fir 2000-talets andra Saitomortalfrdga, dir rdit svar kan ge en SAITO-motor. Den hdér gingen
blirdet ingen bild som "ledmotiv". I stéillet géiller det att ta reda pd (alla hjdlpmedel ér tilldtna! ) vem som var den
[fiirste svensk som flég Stockholm-London nonstop firsta gangen. Ett namn handlar det alltsd om.

- P,
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Téavlingskalender Friflyg 2000 » Alla klasser .
Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
med samtliga klasser
Maj XX Majtaviingen 2000 F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10  F1A, F1B, F1C, A1/F1H, HKG, F1G, Oldt

Pg 64 56 67-7 Anm m pers-nr endast pa SMFF:s blankett
Jun 16-19 Friflyg-SM & RM Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 F1A,B,C sen 110:-, jun 70:=; dvr 30:-
med samtliga klasser
Jul 8 Scania Cup 2000, WC  Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 F1A, F1B, FiC
Sep 8 Revinge Mate Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 F1A,B,C sen 110:-, jun 70:-; dvr 30:-

med samtliga klasser )
Okt XX Hosttaviingen 2000 F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10  F1A, F1B, F1C, A1/F1H, HKG, F1G, Qldt
Pg 64 56 67-7 Anm m pers-nr endast pa SMFF:s blankett

Friflygméte Hillsisamband med SM pé Rinkaby den 16-19/6. Info fréin "Ellge" Olofsson, friflyg @telia.com ellertel. 031-493055
Tévlingskalender Linflyg 2000

Maj 1 Linflygets dag Tullinge MFK Galax Kiell Axtilius 08-7744315  F2A, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt
Maj 7 Gamen Open Bravalla FK Gamen Johan Bagge 011-365249  F2A, F2C, Goodyear, Semistunt
Maj 13 Varklippet Klubbféltet Karlskoga MFK Niklas Karlsson 0686-33396 F2D
Maj 14 Vartavingen Kanalplanerma  Kariskoga MFk Stefan Karlsson 0586-53890  F2B, Semistunt
Maj 20 Solnas Pokal Johannisbergs fpl  Solna MSK Jan Gustafsson 08-7596098 F2A, F2C, Goodyear
Jun 3 Oxelopokalen Johannisbergs fpl  Oxeldsunds MSK Bengt Ake Féllgren  0155-32847  F2A, F2C, F2D, Goodyear
Jun 4 Vastkusttraffen Inlag, Kungsbacka Kungsbacka MFk Stefan Lagerquist ~ 0300-26684  F2B, Semistunt
Jun 17 Windmill Cup 98 Nya klubbfaltet  Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-10283  F3B & Semistunt.
Aug 56  Sm,RM Ramdalen Oxelésunds MSK BengtAke Féllgren  0155-32847  F2A, F2B, F2C, F2D & Goodyear, Semistunt
Aug 12 Vasterastaviingen Johannisbergs fpl  Vasteras FK/mfs Per Stjdrmesund 021-804234 F2A, F2C Goodyear
Aug 19-20 Vanersborgspokalen  Brattelund Vénersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-67212  F2D, F2B, Semistunt, Combat Open,
RM Slow Combat
Sep 9 KGA-Mastaren Klubbfaltet Karlskoga MFK Niklas Karlsson 0586-33396 F2D
Sep 10 GalaxOpen & DM Tullinge MFk Galax Kjell Axtilius 08-7744915 F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt
Sep24  GamenQOpen Bravalla FK Gamen Johan Bagge 011-365249 F2A,F2C, Goodyear, Semistunt

Stockholms linflygcentrum, Tullinge F18, inte tillgangligt for modellflyg vid foljande datum: 27/5, 17-18/5, 8/7, 27-29/7 , 4-6/8, 2/9 , 9/9
Internationella taviingar (Kontakta grenchefen Mats Bejhem 08/590 80 179 vid internationella tavlingar)

Maj20-21  Landres F2ABCD Maj 27-28  Sebnitz F2ACD Jun3-4 Tautenhain F2D
Jun10-11  Limfjordstéviingen F2ABCD Jul12-19 VMi Frankrike, F2ABCD Jul28-30  Amerongen. F2D
Aug25-28  British Nats, F2ABCD

Tavlingskalender Radioflyg 2000 « F3A

Jun 17-18 Trollhéttans F3A Trollhattans MFK Gunnar Karlsson ~ 0521-16545  Avg: F3A/300:- Nordic /200:-, Pop/50:-
Jul 29-30 Buntenduellen V. Hogkulla MFK Bunten, Norsjo  Johan Brostrom 0918-31500  F3A, F3A Nordic, F3A Popular
Pg942920-0 Anm sen 26/7 + Sen 150:-, jun 100:-

Sep 16-17 LEN:s Hosttavling Sjdgestad Linkbpingseskadern ~ Tomas Johansson ~ 013-82075  Anmsen 8/9 pa epost: len@botkon.se

Aug 19-20 Grums-Pokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-12397  F3A, F3A Nordic, F3A Popular

Tavlingskalender Radioflyg 2000 « F3B, F3J, F3B-T Anmsen 13/8+ Sen 150:- jun 100:-

Maj 6 Vartraffen, F3B-T Revinge Acroflyers Jan Nilsson 0411-55 10 48 Pg 23 57 93-7, Avgifter: sen/80:-; jun/50.-

Maj 6 Termik-Populr Toppfaltet RCSS Ante Hurtig 08-7785516  ahu@bull.se
Henrik Karhusaari ~ 08-583 57699  henrik karhusaari@swipnet.se

Jun 34 Yellow Eagle Trophy ~ Herrfjunga Herrljunga Au F3B F3J

Aug 19 Termik-Populdr Flugebyn RCSS Patrik Randmée 0122-10387  patrik.randmae @finspang.mail.telia.com
Sture Ekman (0583-504 38

Aug 26-27 Kungsangen Cup Toppfaltet Kungséngen Henrik Karhusaari ~ 08-58357699 SM F3B Anm.avgift 150kr efieranmalan 450kr
henrik.karhusaari @swipnet.se Pg 390082-6 senast 10 dagar fére.

Aug26  F3JPopular Vastervik Vésterviks MFK Tord Hamrin 0493-93048  Campingmdjligheter

Sep 9 Septemberpokalen Toppféltet Kungséngen Henrik Karhusaari ~ 08-58357699  F3J Anm.avgift 100kr efteranmalan 300kr
henrik.karhusaari @ swipnet.se PG 390082-6 senast 10 dagar fore.

Sep23  Termik-Popular Herrljunga RCSS Jonas Blomdahl jonas.blomdahl @telia.com

Startavgift 100 kr betalas pa plats, Anmalan minst 1 vecka fére. http://w1.192.telia.com/~u19207069/rcss.htm
Tavlingskalender Radioflyg 2000 « F3C

Jun 34 F3CUT1 Torslanda AKMG Bjérn Friberg 031-492041  Aven 0705-87 16 75

Juli 12 F3CUT2 Paldalen,Nykvarn Wermdd MFK Jan Boman 070-71503 04 jan.boman @mbox200.swipnet.se
F3C, Heli Sport & Pop 10 km V Strangnas Philip v Krusenstiema  070-536 99 96 krusenph@algonet.se

Juli 22-23 F3C UT 3 for VM Malungs flygpl ~ Malungs MFK Arne Finnstrom 0280-101 13

Juli 26 Hirobo Cup Dragséngarna Anders Helmer 0171-44 81 41 Fax0171-44 81 41

Aug 19-20 Robbe Cup Stockholm - - = Mer information senare

Sep 19-20 SM, RM, UT 4 Kalmar RFK Utvandrarna Jan Hagelin 0480-373 05

Tavlingskalender Radioflyg 2000+ F3D * Sport 40+ Q-500 « Super Quickie

Maj 12-13 Q-500, SQ-500,Sp40, F3D Rommehed Borlénge RFK - -

Maj 20  Q-500 Skovde Vadsbo RFK Johan Bjerkander ~ 0500-4898 32

Maj 277  Q-500 Ekeby Flygfélt  Eskilstuna Hakan Zetterwall 0150-942 44

Jul 1-2  Sater-Pylon Ljusterdngarma  Sodra Dalaras RFK  Erik Persson 0225-62245  F3D, Sport 40, Q-500, Super Quickie

Aug 19 RMQ-500, SP-40, SQ500Kolpelle SalaRFK Kennet Johansson ~ 0224-77223

Sep2-3 SM/FID&RMSportdd Arbogaflygtit  Arboga FK/mfs Jonas Hagberg 0589-40358  Skyltatfran Overskottsholaget! Tran 2/9, tavi 3/9
Téviingskalender Radioflyg 2000 ¢ F4C

Maj 27-28 Helsingborg Klubbfiltet Helsingborgs MFK  Peter Schmidit 042-894 25  FAC Aresti, FAC Stor, FAC Popular
Jul 22-23 Barkarby Stockholms RFK Einar Johnsson 08-560 332 29

Aug 56  Skala Vast 2000 Klubbfaltet AKMG Bo Olofsson 031-12 07 64

Sep 910 SM Norrkdping - Mikael Hansson 08-607 25 75

Tévlingskalender Radioflyg 2000 » Aresti

Maj 27-28 Varskala, Aresti Klubbfaltet Helsingborgs MFK  Peter Schmidt 042-894 25  FAC Aresti, F4C Stor, FAC Popular
Jun 34 Brannebrona - = UIf Svartén 0501-707 62

Jul 89  Grdnscupen - Benny Kijellgren 0502-145 59

Aug 56 Skala Vast 2000 Klubbfaltet AKMG Bo Olofsson 031-12 07 64

Sep9-10 SM Norrkdping - Mikael Hansson 08-607 25 75
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Tavlingskalender Rad.'oﬂyg 2000 ¢ Air Combat » Svenska Cupen

Datum  Tévling

Maj 6 Aircombat cup {_ﬂorrkopmg
Maj 13 Aircombat cup Almhult

Maj 20 Aircombat cup Hallstahammar
Maj 27 Eurocup Vargarda
Maj 27 Aircombat cup Skelleftea
Jun 3 Aircombat cup Jonképing
Jun 10 Aircombat cup Kungséngen
Jun 17 Aircombat cup Vannas

Jul 1 Aircombat cup Brannebrona
Jul 1 Eurocup Lulea

Jul 08  Aircombatcup Séter

Jul 15 Aircombat cup Kalix

Jul 22 Aircombat cup Sélvesborg
Aug 05  Aircombat cup Halmstad
Aug 05  Aircombat cup Orebro
Aug12  Aircombatcup V Sjulsmark
Aug19  RM Stdertalje
Sep 2 Aircombat cup Malmé

Sep 2 Aircombat cup Sala

Sep 2 Aircombat cup Skelleftea

Briefing 12 00, start 13 00, utom Kungséngen: Briefing 15 00, start 16 00. 3 rundor + final géller vid samtliga tavlingar. Varje pilots 12 basta rundor raknas i cupen.

Region Kontakt

Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048

Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Vast Thomas Nilsson 0322-44319

Norr Anders Anderberg  0920-68630  a.anderberg@swipnet.se
Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048

Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Norr Jorgen Jonsson 0934-70018

Vast Thomas Nilsson 0322-44319

Norr Anders Anderberg  0920-68630  a.anderberg@swipnet.se
Ost Pér Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se
Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048

Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048

Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Norr Jorgen Jonsson 0934-70018

Ost Mattias Widén 016-140521  m.widen@eskilstuna.mail telia.com
Syd Thomas Hylander ~ 0435-81048

Ost Par Bertilsson 019-582110 parb@algonet.se

Norr Anders Anderberg  0920-68630 a.anderberg@swipnet.se

Tévlingskalender Radioflyg 2000 » F5B

Jun 34 Europacup, F5B 10 cell Klubbfaltet
Meetings & andra tréaffar 2000

April 29  Hangflygtraff Hammars Backar Team Tormado  Krister Bergenfeldt 08-750 60 45
April21-24 Varmeeting Ripa Ripa MFK Mats Erlandsson 044-35 02 02
April29-30  Varner Meeting Kronocampingen Lidkdpings MFK  Bo Nylund 0510-250 24
Maj 6-7  Mars-meeting Bravalla Norrkopings RFK  Roger Eklund ~ 0707-12 72 95
Maj 15 Fly-in & swap-meet Klubbféltet Vasby Modelfflygare J-O Andersson ~ 08-590 912 68
Maj 28 Sjoflygtraff! Vasby Modellflygare Jan Karlsson 08-590 332 74
Maj 20  Varmeeting med Falt Lindholmen  RFK Cumulus Lars Winberg 0875843 10
allt radiostyrt 0709-40 39 63
Jun 1 Kristiflygartraffen Balsjofaltet Norbergs FK/mfs  Lars Wendel 0223-227 21
Jun 1 Modellflygets Dag Példalen Sodertalje MFK  Hans Holmlév ~ 08-550 664 60
Jun 1 SMHF-Meeting Pilangen Morgan Bengtsson019-31 02 66
Jun 1-4  Sjdflygtréff Venasjén FK Gamen Torbjorn 013-731 46
Jun 3-4  Sjdflygtraff Holsljunga Marks MFK Finn Jonassen ~ 0325-323 35
Jun 6 SMHF-Meeting Klubbfaltet Graninge MFK  Séren Selin 0620-212 50
Jun 10 Varmeeting Dala-Jama flygfalt Véasterdala FK/mfs Lennart Eriksson 0281-208 09
Jun 10-11 SMHF-Meeting Klubbfaltet Haékaklubben Christer Persson 035-18 72 46
Jun 17 SMHF-Meeting Félt i Tenhult Magnus Karlsson 0380-125 62
Jun 23-24 SMHF-Meeting Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46
Jun 23-25 Midsommarmeeting Dragsédngama  Siansbygd RFK  Olle Larsson 023-603 53
Jun 24-30 Sedvanligt meeting Félt vid OsterledenHelsingborgs MFK Harald Lofberg  042-1300 18
Jul 12 Thorstruten Emmaboda fipl ~ MFK Thor & Struten Jan Johansson ~ 0471-101 29
Jul 89  §jb- & landflygmeeting  Harjevik Svegs FK/mfs Jan-Eric Larsson 0680-71 11 06
Jul 2223 Flakt- & Jetmeeting Laxa flygfalt Motala MFK Tomas Westerberg0141-21 69 67
Jul 22-23 Graningemeeting Klubbfaltet Graninge MFK ~ Stren Selin 0620-212 50
Jul 29-30 Hangmeeting ? Salenfjallens MFK Lasse 0280-255 50
Aug4-6  Sommarmeeting 2000  Faltet i Vagsnas  Omskoldsviks MFKTore Forsman  0660-120 04
Aug5-6  Arvikametting Westlands Samarrangemang Jon Werner 0570-162 84
Aug 6 Modellflygdag 2000 Klubbféltet Stranda MFK Kurt Pettersson  0499-222 79
Aug 12 SMHF-Meeting Nébbele Mats Rydén 0370-130 47
Aug 13 Flygmeeting Klubbfaltet RFK Skilling Stig Andersson  0370-715 77
Aug 15  Elkraftan/Elflygmeeting  Gérdet Team Tormado  Krister Bergenfeldt 08-750 60 45
Aug 18-20 Modellflygmeeting Klubbfaltet Matfors MFK Tomas Wikstrom 070-871 94 45
Aug 27  Modellflygtraff Upplanda klubbf ~ MFK Apollo Peter Ferenczy ~ 0383-175 76
Sep2-3  Modellflygets Dag Dragsangarma  Siljansbygd RFK  Olle Larsson 023-603 53
Sep 3 Fly-out & swap-meet  Klubbfaltet Vasby Maodellflygare J-O Andersson ~ 08-580 912 68
Sep 9 SMHF-Meeting Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46
Sep 9-10  Vémer Meeting Kronocampingen Lidkopings MFK  Bo Nylund 0510-250 24
Sep 10 Lindholmstraffen Paldalen Sodertdlie MFK  Hans Holmlév ~ 08-550 664 60
Sep30  SMHF-Meeting Klubbfaltet Véxjo Johan Bengtsson 0472-703 60
Sep 30  Hangflygtraff/Skojtaviing Ring fore 10 15/4 Team Tornado  Krister Bergenfeldt 08-750 60 45

Helsingborgs MFK  Peter Schmidt

Betriffande SMHF-Meeting - ring allfid ansvarig kontaktperson fére besdket!

042-14 2346 Anm epost: peter:schmidt@sverige:net

Tre dagar; 28 april-1 maj! Basta hanget!

Aven 070-535 02 02

Overnatin méjl v Kronocamping, ring 0510-268 04
Asfalt, utm f flaktflygare. Skyltat fr Finspangsvéagen.
Klockan 1100

Klockan 1700.Reservdag 21 maj!

Foranmalan behdvs e, men ger gratis 2 korvar
fran var grill. Vag: se http:/larswinberg.tripod.com
Allt modellflyg. Stanna gama hela helgen!

Start torsdag kI 1000 och tills vi trétinar!
Plats for husvagn & camping

Overnattning & campingplats

Vid vag 87 min Langsele & Biskopsgarden
Stugbokn Krister Liss 0281-209 22. 900 m asfalt!
Pingstmeeting m helikopter & flygplan

Aven 070-633 73 58

Midsommarmeeting m helikopter & flygplan

Alt. Bengt Kéllstrom 023-344 18

Mail: lofberg.harald @telia.com

Av Tommy Segerdahl, 0486-109 21

Arb 0680-71 88 10. Ring for rumsbokning i klubbhuset.
El070-778 08 61. Eller Laxa flygfalt 0584-851 38
E-ost: graningenmfk @ privat. utfors.se

070-315 37 53 el Rolf 0280-202 97, 070-339 77 01
Aven 070-67 734 27

Arr Arvika-Edane MFk & Haldens MFK

Av Helmut Moritz ~ 0499-124 49

Nobbele vid S infarten fill Varnamo

Féltet vid sGdra infarten till Skillingaryd
http://hem.passagen.se/kristerb/hangmeet/

Faltet vid E4 16 km VSundsvall. Camp, serv, vatten
Av 0709-56 13 57 el Tommy 0708-79 26 54

Alt. Bengt Kallstrom 023-344 18

Klockan 1100!

Helimeeting & Heliskapatraff

Ovemnattn méjl v Kronocamping, ring 0510-268 04
Meetingkarakiar

Aven 070-585 91 06
hitp:/fhem.passagen.se/kristerb/hanynicey

-

OT-RC tivling

Olme MFK inbjuder till en OT-RC-
tivling I6rdagen den 29 _]LI]I 2000.
Samling klockan 0900 pi Olme
MFK:s fd][ som ligger cirka 6 km
viister om Kristinchamn mot Karl-
stad. Mer information om tivlingen
kan fas viaBengt Johnsson, tel 0586-
416 67, mobil 073-99 03 986 eller
Bérje Luthman, tel 0586-447 56. ¢-
mail bb.luthman @swipnet.se

\ 7

RFK Ikaros inbjuder till F3J SM 2000

Den 13- 14 maj drdet dags fordecenniets
forstaSMiF3). Tivlingen flygs pa Pilin-
geniOrebro. Maletiratt flygasju grund-
omgangar samt fyra flyoff-omgangar.
Startmetoden drenmansdrag omdetej
blirdndringar pa CTAM-matet vilketkan
innehiraatt det blir tvdmans drag.
Palordagkvillenblirdetgrillning och
samkvim i klubbstugan.
Anmiilningsavgiften pa 150 :- och da

ingar grillningen. Avgiftenbetalasinpa
RFK Ikaros pg 88 66 82-4 eller paplats.

Anmilangoresparcss @telia.comel-
lerhos Stefan Wahlberg patelefon(19-
232201. Anmiilan skall varainne senast
7 maj. Inga efteranmiilningar kommer
att godtas.

Det blir ingen lagtiivling da var av-
sikt iir att folja reglerna fullt ut vilket
innebiir att alla skall méta alla.

_)
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oder.
Den sista helgen i juli 1999 anordnade
Modellflygklubben Albatrolss i Séder-
hamn den forsta upplagan Sdder-
hamnsTriffenuteiFlygstaden (den gamla
Flygflottiljen F15).

Triiffen borjade pi fredag eftermiddag
och avslutades pa sondagen. Det kom
modellflygare frin Umedinorrtill Motala
1 soder, sumt frin vart grannland Norge.

Niir vi finom klubben planerade for
SaderhamnsTriiflen var var malsittning
attdet skulle blien motesplats (6ralla sor-
ters modellflygare, nyhorjare savil som
erfarna flygare.

Man kan nog siiga attvi lyckades och vi
hoppas att det kommer att bli pd samma
sittiivenifortsittningen. Det kom nybér-
jaremed husvagn éinda fran Langsele,och
dven [ran var egen klubb kom nyborjare
som fl16g paen [y gtrialf for forsta gangen.

Det flogs med alla typer av flygmas-
kiner, allt fran segelflyg och turbindrivna
modeller till helikopter.

Fran Norgehade Steinar Johansen kom-
mit med sina Cubar i skala 1:3. Rune
Nessen gjorde bejublade uppvisningar
med Steinars modeller. Rune flog dven
med helikopter, och det pd ett siitt som de
fTestainte trodde var majligt, till exempel
inverterad [lygning pacirka EN centime-
ters hijd dver banans asfalt. Pé lérdagen
fanns det cirka 80 modeller uppstillda i
depin, det [iir viil betraktas somettbradel-
tagarantal fGr att vara [Orsta gangen for
Soderhamnstriffen. Vi hade dven besok
avheladet Svenskalandslaget somskulle
ner till Osterrike och Jet-VM, som gick
ay stapeln i augusti. Mr Viggen himself,
Einar Johnsson kom for att provflyga sin
tivlingsmodellavJA-37 Viggen. Johande
Nauwelaertz flég sin J-29 Tunnan med
flikt, alltsd inte den turbindrivna som han
tivlade med pa VM, den var vid tillfillet
inte firdighyged.

Johan flog ocksa en J-35 Draken med
cn SimJet turbin.

Arets SoderhamnsTriff den 28,29 och
30 juli. kommer att [3 ett lite annat upp-

o
£

yamnstréffen

o n.

- -
28-30juli
ligg dndeni fjol. Vihaller forstas till ute
pa Flygstaden, men vi flyttar till omradet
vid Flygmuseet, det blir mer centralt for
alla deltagare, och siirskilt fér dem, som
vill utnyttja mojligheten till Gvernattning
och dusch, samt att kunna iita pd gamla
officersmissen. Det blir éven biittre for
publiken attkommaochse modellflyg och
besoka Flygmuseel.

Ytterligare ennyhetératt viidrarrang-
erar StderhamsTritfen tillsammans med
Flygmuséet. Detinnebir att museel kom-
meratt vara 6ppetunder hela triiffen, Inne
pi Flygmuscet kan man se det mesta som
har flugit pa FI5, fran I-21 till Viggen,
samtenheldelutrustning, fran flyginstru-
ment tll raketstolar. Dir finns ocksa en
fungerande simulator, dirman kan skjuta
med Robot 05, [réin en Viggen. till ett pris
av 5 kronor per skott. Dessutom finns det
endeli museet, som visar hur de olika av-
delningarna inom F15 fungerade, Vi har
planerat [Gratt fi bestk av nagra veteran-
flygplan 1 fullskala. Det kommer en
Antonov AN-2 och en Douglas DC-3,
eventuellt ivenen SAAB B-17.

Viilkomna till SodershamnsTréffen!
Hans-Gdran Ask, 0270-284073
070-486 93 80 = teo105v @ tninet.se
Mats Ostlund, 0270-100 37,
070-592 3939

Nagra fakta om SéderhamnsTriiffen:

= 2450meterliang och40meterbraasfalt-
bana. uppklippt grisyta for segelflyg —
med el-vinsch

+ Lisbar hangar med elstrom

= Plats for husvagnar och tilt — dusch-
mdjligheter i vandrarhemmet

 Inkvarteringsmojligheter med vandrar-
hemsstandard inom omradet (120:- per
nattutansinglinne/170:- medsinglinne

* Servering med kiosk/forsiljning

= Mojligheter till bad, shopping & fiske

= Avstand till Séderhamn centrum 4 km

* Entréavgift for publik 20:- inkl dven
bestk pa muséet & parkering. Barnun-
der 10 ar gratis.

En kommentar

Jag dr sd forbannat trétt pa sura inséin-
dare. For varfor éir det sd att miinniskor
som kan allt, bara tycks kunna en enda
sak—gniilla. Jag kommer darforosokt
in pd Nilsson Piratens ord: "Man kan
inte ens beskriva en knappndl, utan att
en endgd javel kommer och har syn-
punkter pa det!"

Fornagraarsedan vardetenanonym
gniillspik som inte gillade Modell-
flygntyts motortester. Min tanke varda
att nu skulle vi fa de mest fantastiska
motortester i tidningen, men icke. Inte
enendajivlatestkom fran mannen, som
kunde ALLT om motortester.

I senaste numret av tidningen dr det
en grinig djdvel, som kriiver att man
skall kdra med presspassning och dy-
likt trams. Hur skulle viirlden se ut om
maninte kunde anvéndasig avavrund-
ning, forenkling, dverslagsberikning
(samtliga dr vedertagna matematiska
begrepp) och sa vidare.

Varenda vanlig minniska vet vad
sommenas medordetkraftutanattman
varje gang skall behova stilla upp ma-
tematiska formler for det. Det fungerar
utmiirkt i dagligt tal for alla, utan for
Thomas HaagenilJonsered. Mina fragr
till Thomas: Récker det med en Ang-
stroms passning mellan sprygel och
vingbalk, nir jag skall limma och hur
klarar Dinfruattskiratill frukostbrodet
med en tolerans pa 50 my (min klarar
detdefinitivtinte)?

Dessutom har Thomas fel, nir det giil-
ler motorer — de kan inte alls variera
sineffekt fran 0 till 100 procent! Jo, el-
och dngmaskiner kan kanske komma i
nirheten, men forbrinningsmotorer
startaralltid medett tomgéangsvarv, som
idet flesta fall ligger runt 800 varv/mi-
nut(bil & me) ochdarmedett visst vrid-
moment som dr langt fran virdet 0 pro-
cent.

Mitt forslag dr att gnéllspikar skulle
fain sina insiindare om de atfoljdes av
en egen artikel i det &mne, som de kla-
gar Over — [or skriva kan de ju uppen-
barligen. Ardetniigonsomtyckerattdet
starfor liteom linai Modellflygnytt, sa
skalldetbifogasen linartikel till gniillet
och sd vidare.

Och dr det nigon som inte gillar fri-
flygspalterna— men somabsolut maste
lidsa dem — skriv eget!

Signatur:
Skogen skulle allt bli tyst
om bara de faglar som sjong

vackrast skulle sjunga
J

LANDSKRONA f P ki
JLANDER Ul Vadarfel? (s 2 SynsDu
UBH Vad ér det for fel pa Forbundet nidr knappt g

hiilftenavallaRC-flygareiirmed? Vad kan
vi gora for att fa med fler?

Ettstarktforbund behdvs férattsikerhets-
stiillafrekvenser, juridiska sporsmal mot kom-
muner och féretag. Starkare forsiikring. Fri handel med metanol.
Listan kan bli lang.

inte, finns
Duinte!

Aven en sddan hiir liten ruta

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
* MODELLFLYG »
« BAT * MOTORER +

* RADIOANLAGGNINGAR * Vi Paibiadet Letitven sisom it medochuibelib N uppmiirksammas. En sadan hir
« TILLBEHOR « RITNINGAR * L Ecbunoal el veratsom Hiodr ;‘en;"—h“" - U;%;-“;;; 0 rutakostar 1.200:- per ir, en
S TORT | O WARMUSSOn, SWEDTE || dubbeltsd stor 2.000:-. Proval |
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ttp://www.modellflygforbund.se —

Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Forbunds
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping

Q. Tel 011-313850

Fax011-312470

Ordfdrande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75318 Uppsala
018-130233

Vice ordforande
Nils Holiman

Box 156

125 24 Alvsjd
08-97 4454
Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
148 71 Sorunda
Tel 08-530432 54

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
21622 Malmo
Tel040-16 3575

Suppleant
Géran Olsson
Valhallavdgen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Mandelstensvagen 5
70370 Orebro
019-201735

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

42108 V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrénd 1
192 51 Uppl Vasby
Tel08-590 80179

Protokollsekreterare
Bo Hallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-392597

Min firma

byggsatsertill bland

LT Elektronik

har upphort, varfor alla

SALJES SALJES SALJES

Motorer * Nya: Saito 182T, 5.000:-  Byron Sachs 4,2 cuinch +
treblad prop, 4.500:- » Quadra 525 PurPow'r System, 3.000:-
Byren 4-blade reduction Drive fér Quadra 42 el Mustang 50, nytt,
1.000:-. 018-37 09 56 el 070-537 09 56. Thomas.

Mottagare « PCM-mottagare, oanvand JR 6498, 35 MHz. Obs
PCM-5, 950:-. 08-550 803 98 el 070-511 21 77. Ragnar.

Modeller « Super Sportster 40 (GP) kompl Rossi 40, servon,
1.500:- » Super Sportster "ren", 500:- « Durastik, nyskick, 800:-
« Duraplane kompl OS440FX, servon, tank —klar, 2.000:-  Sting
Pylon, 500- 1.000:-+ Blue Hawk (SIG) , perfekt skick 900:- » Hitec
6 + mott, 800:-. 0708-48 11 13.

Férdiga modeller « Midwest Super Stinker, inkl Moki 180, helt
nytt, 5.000:- * Glasfiber CAP-232, spv 1880 mm, 4.000:- « 018-
37 09 56 el 070-537 09 56. Thomas.

Diverse ¢+ Kyosho Concept 30SR, Super Tigre 34-motor, HiTec
Focus 5H heliradio, 5 servon, gyro, laddb ackar, delvis nytt, Gvr
i braskick, 3.990:-» Motorsagsmotor, Homelite ca 80 cc, fungerar,
gj konvertfar modellflyg, 800:- » Graupner MC-15 computer, 4(7)
kan, 2 minnesplatser, C16-motf, 1.490:-+ 08 40 Surpass, 6,5 cc
fyrtakt, helt ny, aldr startad el mont, 1.390:- « 7,2V Sanyo 1700
mAh, hdga prestanda, lang motortid, mkt bra skick, 2 finnes,
175:/st+ 7,2V Sanyo 2000 mAh, hoga prestanda, annu langre
motortid, mkt bra skick, 295:-/st « Diverse beg motorer fill el
modellbilar, kan anvéandas till viss elflyg, frémst for direktdrift i
snabba modeller, eller vaxlade ilangsamma, nyrenov, fran 150:-
/st. 016-12 55 38, mob 0708-12 12 18. Robban.

Byggsatser*Ordrda Byron: CAP-231, spv 80", 5.000:- + Wedell-
Williams spv 84", 6.000:- + A6MS5 Zero, spv 88", 6.000:- + Fardig
Glasair spv 90" inkl ny, e] startad Moki 210, 8.000:-» Byggsalser
Zoder: Wigens z-250, spv 2,3 m, 4.200:- + Sukhoi 31, spv 2,3 m,
5.000:- » Byggsats Delro CAP-222, spv 2,31 m, 5.000:-. 018-37
09 56 el 070-537 09 56. Thomas.

Turbo Trainer m m = Fardigbyggd, midjevingad m skev & klaff,
spv 153 cm, Exkl radioinstallation, Aldrig anvant, 1.000:- med
motor MDS 40, 1.400:- « Mascot ladd f 4-7 celler med 3A fran
220V, 250:- » Mascot ladd f faltladans 12V, 200:-. Christian. 031-
88 09 42 el 21crane@swipnet.se

Orérda satser » TopFlite: Warhawk, Mustang, 1.600:-/st * VK:
Nieuport, DR1 Triplane, Sopw Camel, 1.400:/st« Sterling Models:
Fokker D7, Waco SRE, Stinson Reliant, 1.500:-/st * SIG: Ryan
Sport, 1.500:- & Commander, 800:- » Dave Plat/PICA: Waco
YMF-3, T-28B, Pitts Special, 1.700:+/st » Bud Nosen: Curtiss
Jenny, 1.700:- » House of Balsa: Mustang, Chipmunk, 700:-/st
Cambria; Pioneer, Gipsy Moth, 800:-/st » Berkeleys: Stinson
Reliant, Stinson Voyager, Colonial Skimmer (amfibie) 700:-/st »
Italiensk Macci MB 308 (2 pontoner) 0520-134 68, Nisse.

Motor + Narvel 15BB, 500:-. 0951-402 00, Simon.

Spitfire « Skala 1:5, m infallbara stall, skalaspinner & annat
smatt & gotl. Nastan trdfardig. Nypris 5.500:- Nu 3.900:- 090-19
09 77 kvallar. Per

Diverse * TFK 60 m ST 61 inkl pipa, kompettl med servon,
mottagare, ACC, gyro etc. » Hirobo Shuttle 2XX m OS 32 inkl
pipakomplett Reservdelshelikopter HiroboShuttle 2XX mediféljer,
div reservdelar » Radio JR 3810, faltlada m mera 090-19 31 60,
Anna-Karin Mahler.

KOPES KOPES KOPES

Motor » Begagnad OS 40 FP. 0271-217 46. Martin Landar.

ALCOMPOSITEHB

Vi har det mesta du behover for
kompositbygget till bra priser!
Prisexempel:

annat motionerare for | Glasfibervav 25 g/m? 50:-/m
laddning av nc-ackar, | Glasfibervav 80 g/m2 42:-/m
utfarsélies till kraftigt Glasfibervav 105 g/m22 22:?5:—?11

; Aramidfibervav 61 g/m =/m

reducerade priser. Kolfiberroving 24k, 1610tex,  70:-/cagOm

Hor av Ertill v 210:/k
Lennart Thornell L “IKE
Tel/fax 0500-42 53 14
L 015013879 Hemsida: http://home.swipnet.se/nordic
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(2.490:-) e EFOPIIS 2. 178'.-

NYH

Cessna 182 Skylane

amanmsumnnEes

o AmtrOpIiS e
Super Stearman (2. 590:-) .-.. s 1.950:.

Aurum Minix 20 (2.290:) ..

Inkl 4 servon,
accar och laddare

(2.040:) NU

KYOSHO

Kyosho Trainer 40 ........ccivmisraierases 1.190:-

Auto Kite Il......... 1.590:-

Piper J-3 Cub ARF... 2.090:-

Clipped Ving Cub ....coeuiennsismmsisiniens 2.090:-

Space Walker

Extra 300

Cap 232-40 Breitling MOTORER MVVS

Aurum SP 30EX.. MVVS 15 med pipa c..eess

Hyperfly ... MVVS 21 med ljudd@mpare ...

Apache HYPEI‘ﬂY MVVS 28 med ljuddampare ...

Manta Hyperfly... MVVS 40 med ljuddampare

Fairchaild PT 19 MVVS 45 med ljuddampare
Portersfield El.... MVVS 49 med ljuddzimpare...

T-33 Shooting Star. :1" 690

Catalina PBY Bla ... .690:-

Catenn Agsagon. 5190 | KYOSHO CAP 232-20
8l Spannvidd 106 cm (1.840:-)
Challenger 25 2%-
Champion -45L .. nu 1. ==

MOTORER 0S
0S 10 FP
05 15 FP
0S 325X
05 LA 46
05 25 FX

05 60 FP (1.430:-) .......
05 32 SX-H
THUNDER TIGER

GP 15 625:-
GP 25 659:-
GP 42 695:-

Super Sportster 60 ....
SEGELPLAN

e N GP 65 Nu 995:-
) ;33} :3 :'gggl. PRO 46 SE 998:-
10 R T——— Nu 1.995:-

RADIO
Graupner/Ir MC-14 1 ser, TX-ack ......2.295:-
Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Futaba Skysport 4 3 servon........ee.... 1.555:-
Futaba FF6 3 servon, ...... 2.955:
Focus 4 AM 2 Servol ......ssssasssasass 1.240:-

PRECEDENT

NHP BLAD ¢ CSM GYRO

Fly Boy 498:-

HiBoy 8 NHP/CSM FLYGSIMULATOR
Hi Boy Turbo 876:- -

o o %4 RING FOR INFO!
HELIKOPTRAR R e e N
Nexus 46 D/0S 46 Allti annonsen fmns__panl_ag_er!
(Begr antal] ..........coomsenne Specialpris 4.299:- Reservation for slutforsiljning.
Concept 60 SR ll...coeesens Specialpris 6.900:- Vi skickar gdrna pa postorder.
ROBEE Villkommen att ringa!

FO 141 Gnat w..coverrsrsassns VRN TRIEEE  Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14

ST B AN B GE RG2S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70
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Aventy och segrar med ﬂyg, il och bat

S 1 bl 4 id 4 160 bild 1 £ Bokens omslag visar Expresssens bild av Sigurd Isacson efter en
tor, elegant Bok, 200 sidor med 160 bilder, manga i farg. | I segrar i Roslagsioppet med VM. Med 200.000 dskadare.

En miljon pojkar byggde hans Auster och andra flygplansmodeller. Sigurd Isacson drev fram modellflyget
till en folkrorelse, som dven bid rog till att bygga upp ett starkt flygvapen under kriget. Han deltog sjalv
med arbetet som flygingenjor pa nya SAAB S 17 och jaktplanet ] 22. 1938 vann Slgurd sitt forsta Svenska
Masterskap i modellflygning. 1999 — 61 ar senare — vann han sitt trettiofemte SM i flyg, bil och bat!
Déremellan var Sigurd racerstjirna med fyrtio SM-segrar i bilracing,.
Besegrade Erik Carlsson “Pa Taket”. Vann i Silverstone Race, Europas storsta.
Hans Flying Flipper blev en legend, ndr den ocksd vann i Round Britain Race atlantracing.
Och blev brittisk mastare i fem ar. Sigurds Flipper-batar tillverkades i éver 40.000 ex!
Aventyrarna Slgurd och Carl Gustaf von Rosen, flygarlegend, fann varandra.
Sigurd bidrog till att 5ppna Sovjet-Estland mot vést redan 1980.
Besegrade vdannen Bjorn Borg och bjods pa premidrtur av kungen i hans nya torpedbat.

ORNFORLAGET

310 42 Haverdal * Telefon 035-511 02

Specialpris har 240 kr + porto, summa 280 kr,

som insdttes pa postgirokonto 609 40 24-4.

| M

EIfIygkdmpnenter
i toppkvalitet!

Mer info pa var hemsida:

. W http://www.algonet.se/~bosairel
AirEL Flyghobb

Box 118,544 22 HJO » tel/fax 0503-136 02
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(" ASP 12A
ASP 15A
ASP 21A
ASP 25A
ASP 28A
ASP 32A
ASP 32H
ASP 36A
ASP 36H
| ASP 40A

1,94 cc
2,47 cc
3,46 cc
4,06 cc
4,60 cc
5,22 cc
5,22 cc
5,80 cc
5,80 cc
6,47 cc

590:-
615:-
650:-
675:-
725:-
750:-
750:-
765:-
765:-
785:-

ASP 46A 74%cc
ASP 46H 7,49cc
ASP 53A 8,53 cc
ASP 53H 8,53 cc
ASP 61A 997 cc
ASP61H 9,97 cc
ASP 75A 12,23 cc
ASP 75H 12,23 cc
ASP 91A 14,97 cc

ASP 108A 17,60 cc

870- | ASP120AR 20cc 1.595:- |
870:- ASP 180 AR, 30 cc  2.495:-
920:-

920:-

980:- Prisvarda fyrtaktare:

980:- ASP 52 FS 1.395:-
1.085:- ASP 65 FS 1.795:-
1.085:- ASP 80 FS 1.995:-
1.215= ASP 91 FS 2.175:-
1.375:- ASP 160 FS Twin 4.895:-

| Modeller

BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

HS-60
HS-85BB
HS-101
HS-225BB
. HS-300
HS-422
HS-425BB
HS-525BB
HS-545BB

BOMva'tfakta-ochplisbladpésewmochmoﬂagare.
MASSOR MED SPECIALERBIUDANDEN! FLERA NYHETER!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 10-14
S T EF-M B E R:G 5§

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70

325:-
295:-
295:-
295:-
145:-
175:-
205:-
355:-
355:-

4-pack

1.050:-
950:-
125:-
950:-
468:-
555:-
685:-

1.095:-

1.095:-

& Elektronik AB

‘ HS-75BB
HS-615MG
HS-700BB
HS-705MG
HS-805BB

GR/IR 508
GR/IR 5008

Ist  2-pack
465  775=

540:- 895:-
365:- 635:-
540:- 895:-
540:- 895:-

1st  4-pack
165:-  550:-
259:-  795:-

HITEC MICRO 555

Dual Con
18x27x4

modellflygnytt nr 2 2000

version mottagare
1 mm, 23 gram

590:-

Box 184, $-332 24 Gislaved
Telefon 0371-107 09« Telefax 0371-107 45

PRISBOMB PA
HELIKOPTER!

NEXSUS LEGATO

inkl 0S52 fyrtaktare och Hatori-dampare
(Gar bra att anvinda till modellflygplan)
Ord pris 7.690:-

1.299:-

Ps! Vi har fler Nexsus helikoptrar till bra priser!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14
S -T B NaBe R RiG 'S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70
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Bert-Olof Firve
med sin Viking
pden
Alff’bf’rgsrm ling
pd dttiotalet

ln F3B andF3J?

dvlingssisongen kommer allt nir-

mare och som vanligt ligger man

efterpibyggfronten. Detblirvil att
man fir provflyga hel gen fore forsta tiv-
lingen. Det bér dock nidmnas att den fina
senvintern (eller vad det nu éir [or drstid)
harinneburitenheldel flygning foratt vara
sétidigt pa dret.

Nya modeller

Eftersomjagirendelinsyltadidetsvenska
F3l-landslagets forberedelser sa har jag
ocksé kollatinderas nyamodelleroch jag
tinkte beskriva dem hiir.

De svenskapiloterna, Mattias Carlsson,
Jonas Blomdahloch Christer Lennartsson,
har allihop satsat pd olika modeller.

Jonasharképten Trinitus fréin John Ras-
musseniDanmark. Modellenéravdennya
typens F3B-modeller med hyggligt bii-
rande profil samt stor spinnvidd vilket i
innebirattden lamparsig braiiven forF3J.

Profilen d&r HQ/W 2/8 — ett udda val —
men fungerar bra. Spannvidden dr 3200
mmoch vingytan ir pd 64 dm?, Vikten har
hamnat pa precis 6ver 2 kg. vilket man far

Joakim Stahls [

Groverll
frdn 1983

beddma som en bra vik( pa den storleken.
Dettaisin tur geren vingbelastning pi 32
g/dm? vilket ir fullt godkiint for F31. Jo-
nas harinsalinge bara gjortett 25 tal star-
ter, men dr vildigt n6jd sd hir langt.

Modellenharettbrahing ochiven glid-
talet ér bra. Hur bra Trinitusen verkligen
ir, fr sdsongen utvisa.

Christer har satsal pd en modell som
heter Graphite och som ir byggd som fri-
flygsmodeller med D-box i kolfiber/kev-
lar och balsaspryglar med capstrips i kol.
Detta ger en litt vinge och modellen vi-
ger flygklar 1800 g vilket ger en vingbe-
lastning pd ca 28 g/dm*. Modellen har en
spinnvidd pa 3100 mm och vingen har
profilen MH 32. Just MH 32 héller pa att
blidennyastandardprolilen [6r F3J (iiven
inom F3B). Modellen har et bra hiing s
fragan dr bara hur bra glidet blir med den
laga vingbelastningen. Christer har gjort

etttiotal starter och det verkar lovande.
Mattias kommer att kéra med Race-
machine ochhanhiller sombiist paatt fir-
digstiilla modell 2 och 3. Vi beslutade att
forsoka bygga en modell extremt litt for

att kunna vara med och konkurrera vid
flygningartidigt pd morgoneneller sent pa
kviillen, da detkan varaextremt détt i luf-
ten. Denna typ av flygningar brukar fére-
komma pa stora internationella tivlingar
for att man skall hinna med att kira alla
omgéngar som man tinkt sig.

Vi har sndlat pa allt. Vikten hamnar pa
drygt 1500 g vilket ger en vingbelastning
pica26g/dm?® vilketdrextremt ldgtinom
F31J. Detta ihop med den snabba profilen
kommerattinnebirabrastarthéjderilugnt
viderochhdjd kan man inte fa for mycket
av. Mattias andra Racemachines kommer
att hamna pd cirka 1800g samt 2000 g.

VM F3]

Som ni kanske redan vet sa kommer det
andra VM:etiF3J attfly gas pa Korfuutan-
for grekiskafastlandetftrstaveckanijuli,
vilket innebdr att viirmen kommer att bli
en av de stdrsta utmaningarna for delta-
garna, inte minst for de de nordiska delta-
garna. VM har samlat 88 seniorer och 34
Jjuniorer frin 30 nationer. Arrangérerna
har tinkt sig att flyga nio grundomgangar
samt fyra flyoffer — det blir en hird tiv-
ling for deltagarna.
Detsvenskalagetirifull gdng medalla
forberedelser och villdu vetameraom la-
get eller stiilla upp och sponsra en del av
deras resa sa kolla in lagets hemsida pa
foljande adress: http://w1.192.telia.com/
~u19207069/3j2000.htm

F3B-sisongen

EftersomdetdrenmellansidsongiF3Bidr
(ingetEM)sd hardet varitlugntpanyhets-
fronten. Jaghardock lyckats attsnokareda
paentreplanskiss padennyaEllipse4 som
ir pa gang fran Jaro Miiller. Modellen ir
enuppldljaretilldeninte heltlyckade 3:an
sominte harfattde viintade framgangarna
som 2:an hade. Modellen ser ut som de
flestaandranyaF3B modelleroch hurbra
den dr far framtiden utvisa.

Regeliindringar
Vi har alltid haft for avsikt att folja de in-
ternationellareglernahidrhemmaoch vart
mal dr att ligga ett ar fore dvs. vi tar ut vart
landslag med de regler som kommer att
anviindas pa kommande mésterskap.
Dettainnebiir(omdet garigenom pator-
bundsmotet) att vikommerattanvindaoss
av enmansdrag inom F3J [rin och med i
ar. Vi har dock skrivit med en passus att
om det blir andring av detta beslut pa va-
rens CIAM-méte sa kommer dven vi att
indra detta. Tyskland har lagt en motion
som vill ga tillbaka till tvimans drag pa
grund av sikerheten. Personligen tror jag
attde firigenom sitt forslag, Vi far se.
Passa iiven pd att lidsa den separata in-
formationen om F3J populir som finns
med i detta nummer. Diir finns reglerna
samtvaroch nirarets tavlingar flygs. Dir
finns ocksé Gvrig intressant information
om priser och sant.
Stefan Wahlberg
htip:/fwww.fly.to/rcssweden



RC Teknik

Lennart Andersson
Generalagent i Sverige, Danmark och Finland for FVK:s
sortiment av hégteknologiska el- och segelflygplan, bl a
GRAPHITE F3J och SIMPLE THE BEST RC handluns.

 Deltagaravgif fh
 med och tavla om priser fdr
(Inget ﬂygmmcnt) '

1a' pris1500 kr
" 2a' pris1000 kr
3e' pris 500 kr

Besok garna FVK:s hemsida: http://www.fvk.se.

Férutom ett intensivt flygprog Aterforsaljare for

spektakuldra lunchprogram, farsck till hushghe‘rsrakord T“_Ex

handlartorg, swapmeeting samt tillgéng till ser-vemgg IMUL __.l El’ (1] ”ﬂ”E’
I samband med prisutdelningen pd I6rdagskvallen s har vi dven KAVAN ¢ JAM, flera

arrangerat en bankett fér deltagarna till sjdlvkostnadspris. ARA med fle

Campingmajligheter i direkt anslutning till ﬂygomr&det samt . . ooy
avernn'r‘mtﬁlggp& vandrarhemmet “Majorskan". Laga omkostnader = Lag prissattning.
Skickar garna pa postorder

Sista anmdlningsdag dr mdndagen d 5 juni-2000,

Besckadress Hasthagevagen 6, 969 74 Hammar

“'"ELE'"N JO';HSf‘;)’[{:)&%fggigz 29 Telefon 0583-77 06 25 eller 070-573 76 73
sse Palm E-post: lennart.andersson@mbox308.swipnet.se

.s I
Valkomnal hhtp://home.swipnet.se/RC-teknik

Skane Hobby Slidze D Bestall SIG-katalogen! Satt in 75 kronor pa pg-konto 495 67 24-1
irnuauktoriserade och mérk talongen med SIG-katalog och Ert namn och adress

aterférsaljare for SIG. =G| SpeciikationerCAP231 EX
| = Spannvidd 1854 mm

Langd 1663 mm
3’” Vikt 4,5-5kg
Radio 4 kanaler & 6 servon
M’ Motor 1.20-1.50 2/4-takt
PRIS 4.295:-

Bmetﬁ?n

Se mer pa var hemsida www.skanehobby.se

Skarmseglmg'

Skdrmsegla pa skridskor,
skidor, inlines ellermed
en buggy och upplev

den ljudlésa styrka

som vinden besitter!

Fladie Kyrkvag 1,237 91 Bjarred
Tel046-247114+Fax 046-24 71 36
Oppet vardag 12-18, lérdagar10-13

AIRBEX * En ny skérm frén
Libre. PRIS fran 2.995:-.
NYHET ¢«NPW 5 skarm fran

i www.skanehobby.se

Kop till linor och handtag!
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Segel

Med tanke pd att deltagarantalec bara steg (22
st. pa |:a, 33 st. 2:a och 34 st. pa den sista) sa
kanmanintesagaannat. Lennart Andersson och
Conny Andersson genomférde dettamed bra-
vur.larardetHenrik Karhusaari, assisterad ay
Patrik Randmde som kommer att samordna
detta. Skillnaden fran férra drec blir att de tre
tavlingarna kommer att spridas till olika plat-
ser sa att fler har en majlighet att deltaga.

Anmalan + information om respektive del-
tavling far man via kontaktpersoner (anmilan
minst | vecka fére) Information och mycket
annat hittas ocksa pa RCSS hemsida: http://
wl.192 telia.com/~u19207069/rcss.htm

Reglerna for F3J-populiir

*+ Tavlingen skall ske under litta, trivsamma
och roliga former dir alla hjdlper varandra.

* |0 minuters arbetstid men bara 9 min flyg-
tid. ( Du kan flyga med enkla modeller ocksa
dirforatt bogsertiden inte ar vikeig lingre).
Tiden som gar 6ver 9 min riknas bakatigen.
Man maste dock hilla siginom 10 minuter,
Arbetstiden signaleras 0-7-10 minuter.

* Lopstart med eller utan bryttrissa. Endast
en l6pare tillaten. Linlangd skall vara 150 m
vid 2 kg:s belastning. Méjlighetatt mitalinor

/|| F3J-populéar-succenfortsitter...

skirm palinan @r inte tillatet, endast flagga. De
tavlande haller med egna linor-.
Landningspoang: 100 podng 0-1 m fran mir-
ket, darefter 5 poidngs minskning per meter.
Obegrinsatantal omstarter inomarbetstiden
och ritt till omflygning vid hindelser utanfér
den tavlandes kontroll.

Ingen lagtavling, utan alla skall flyga motvaran-
draistorstamojliga utstriackning. Darforir det
bra om de tivlande kan anmiila sig pa minst 2
frekvenser.

Inga finaler utan alla ska fa vara med och flyga
hela tavlingen. Om 2 eller flera tivlande fatt
samma slutpoidng ska skiljeflygning ske for atc
faensegrare.

Efter varje deltavling kommer deltagarnaate fi
"lotter” beroende pi hur man placerat sig i
resultatlistan. (Dessa raknas sedan samman
efter man har flugit alla tre tivlingar)
Exempel:

l:anfar5 lotter

2:an far 3 lotter

3ianfar 2 lotter

4-.... plats far | lott per deltagare

Lottning av fint pris

Efter densista tavlingen kommer en utlottning

sig har man alltsa en chans att vinna detta pris,
Hurfintar givetvis baserat pa hur mycketstart-
avgifter vi kommer att fa in.

Allastartavgifter kommer, medundantagav
sma omkostnader, porto mm, att ga tillbaka
som priser. Férutom utlottningsprisetsi kom-
mer viattdela ut priser for totalcupens |:a, 2:a
och 3:e pristagare med en stor prioritering pi
finare priserijuniorklassen.

Startavgiften 4r 100 kr och den kan betalas
patavlingsplatsen fore forstastart. Nagotkrav
pa tivlingslicenser finns ej.

Huvudsponsorn fér F3)-populdrir: RC Tek-
nik, Lennart Andersson.

ViaRC Teknikfar vitagivarafina priser, tex
utlottningspriset dar vi siktar pa denna F3)-
kérra: Graphite D-box. ( spannvidd 3100mm,
vikt 1650 g)

Det hir brevet gar ut till ett trettiotal klub-
bar och hoppas att du som tar emot det spri-
der innehallet till dina klubbkamrater och an-
draintresserade.

Om Nivill hamerinformation angiende F3)-
popular, tveka inte utan ring oss:

Henrik Karhusaari 08-583 57699

Patrik Randmde 0122-10387

kommer att finnas pa tivlingsplatsen. Fall-  att ske om ettfint pris. Oavsett var man placerar

Model
Technics

MOLECULAR BLENDED FUEL

CHRISTY - DURAGLO - DYNAGLO - QWIKFIRE - WILDCAT
DU FINNER MODEL TECHNICS | DE FLESTA KYOSHO BUTIKER

@
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©
'gJ.D u f —
bt |
t
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‘87 '83 85 87 WORLD CHAMPION

12ecoslim, slow & parkfly » Pris 365:-*)  12ecoslim, slow & parkfly » Pris 375:-%)  SMM 06 slow flyers » Pris 265:- *)
TMM® Fartreglage dr kristallstyrda och programmerbaraoch byggda med den senaste tekniken, med ytmonterade komponenter, Fart-
reglagen ar prosessorstyrd (single chip), vilket 6ppnar nya majligheter. Med totalskydd mot dverbelastning och en dverhettad motor, dven
mot modell som gar utanfor rackvidden - reglagetstangs automatiskt av elmotorn. Hélje i aluminium! Ackumulatorn: &r skyddad pa tva
satt, genom anvandningen av ACF, och IPR. ACF star far automatisk strémsakring och IPR star for intilligent stromreducering, Om
stromuttaget ur ackumulatorn skulle bli for hogt, med risk for skadad ackumulator, drar reglaget omedelbart ner strommen till en saker
niva. Vid den automatiska programmeringen av fartreglaget, lases data in om strémférbrukning for motor propellerstorlek och ackumu-
lator, med ulgangspunkt fran dessa varde, kalkylerar reglagel hela tiden sa att maximal effekt kan tas ut, men under sékra férhallande.
En kraftig barridr finns mot botten urladdade ackumulatorer, vilket garanterar en saker BEC funktion.
Varmesakring skyddar for alitfor stora stromuttag, bade moltor och fartreglage. Vid start anvands en referens pa motortemperaturen
pa 70 grader, dr temperaturen hogre startar inte motorn, vid 90 grader reduceras strommen med 50% allt for att skydda utrustningen.
Felindikering finns inbyggt i reglaget genomen liten display med tre olikfargade lysdioder, dar olika fel kan i efterhand kodas ut.
Batversion. En del aggregat finns | batversion och dr tatade mot vatten,
Uppbyggnad kapa av aluminium. Ingar i everans, programmeringsbygel, svensk bruksanvisning. BEC batteriellinimator krets ar inbyggd.
*) Se var hemsida for mer inforation om samtliga vara fartreglage och annan modellflygutrustning!

HAB ELECTRONIC AB

representerar Super Tigre | Sverige. Super
Tigre tillverkas sedan mer an 40 ar i |talien.
Motorerna ar kanda for sin hdga kvalitet,
langa livslangd och fér att vara en moter med
drag i. Vi saljer direkt till Dig som kund, detta
innebar en rabatt fér Dig pa mellan 30-40%.
Skulle Du ndgon géang behdva reservdelar sa
finns de allra flesta i lager hos oss.
Naturligtvis till riktigt laga priser!

Super Tigre = alltid en
lagervara hos oss!

Trott pa Plastic Fantastik? Eller massproducerade helikoptrar i plast!
_— Quick har sléppt nya helikoptrar F1 46 Carbon MAX, fullt utrustad med alla upgrade inkl glasfiberblad. glasfiberhuv och nytt
945:

G 34 Aero dampare RC metallhuvud. Byggd i aluminium stal och komposit. Pris 5.990:- Finns dven i 60-utférande, F1 60 Carbon MAX Pris 6.595;

G 34 Heli dampare RC 1.125: Enny 30/46 helikopter KUDOS byggd helt i kolfiber, stal och aluminium, naturligtvis med metallhuvud. Pris e faststallt!

GS 40 Ring dampare RC  955: TSK har sldppt nya huvar till samtliga helikoptrar, trots en prishéjning fran Japan ligger vi kvar med samma laga priser.

GS 45 ABC dampare RC 1.035: TSK304.. 45 « TSK 46 /ny huy 5.295:- » TSK 60 6.985:- « TSK 60 V 2 CCPM 9.695:-. ALLA MED NY GLASFIBERHUV = F1

G 51 Ring ddmpare RC 1.095: Carbon 46 =.290:- = F1 Carbon 46 MAX 5.995:-  F1 Carbon 60 4.395:- « F1 Carbon MAX 6.695:-

G 61 Ring dampare RC 1.295:-

G 61 ABC démpare RC 1.350:- » - -

ol civ i Hemsida www.hab.se

G 75 Ring dampare 1.495: L . L u

G 90 Ring dampare RC 1.595:-

G 2000/23 dampare RC 2.150:

G 2000/25 Ring, ejddmp RC 1995-  HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
G 3250, ej damp RC 2.485:- g s , Telefax 0500-48 02

G 4500 Ring,  ejdamp RC 3.060:- Blabarsstigen 54 . i @hab 88
G 6000 Twin,  ejdédmp RC 5.000: 2 -post: arne@nab.se

G 500 pylonmotor RC 1.650:- 541 33 SkOVde

ARNE NOHLBERG
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RABATTKORTET! )

Spar pengar pa Dina inkép med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och géller i ett ar.

Det ger Dig 10% pa hela vért sortiment, dock ej fér
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket. B
) B Om Du handlar fér minst 2.000:- per ar ar det en
god affér — képer Du en motor fér 2.000:- x 10%= 200:- & kortet &r betalt!
Kortetarpersonligtoch kan ejéverlatas. Pastorderkunderangerkortetsnum-'
mer vid bestaliningen — enkelt!

Som exrra. borzus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare
braha-grefer rorg.-ft vérde av 300:-/styck. Bestélles och betalas 6ver Pg
\ 88 49 80-4 — skriv rabattkort och Djtt namn och adress pé talongen. |

KORTVINNARE ¢ Vi gratulerar med presentkort pa 300:- pa mangas begaran
» Jan = 128/K-E Sjoberg, 277/Magnus Lindstrém, 587/Nicklas Olsson

» Feb = 215/Olof Wilson, 397/Karl-Mikael Jansson, 603/Andreas Holmberg

* Mars + 115/Kjell Olof Bjérk, 305/Sven-Erik Andersson, 407/Johan Sundén
AVIO OCH MANTUA MODELLI PROPWASH VIDEQ * Ny serie
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar | video-filmer fran en av USA:s

Piper Arrow, { .61-.91-mator, spv 2.100 mm 1.938:- | storsla producenter av modellflygvideos.
SIAI Marchetti, f .61-motor, spv 1.720 mm 1,590:- | Mycket sevérda | hog kvalitet!

Féljande tre nu pa lager igen! + OOPS! Kraschfilm, 20 min

Double, sjoflygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1.580:- * Son of QOPS, Kraschlilm, 20 min j;‘-’:,
Cessna Skymaster, tvAmot f 2 x .46, spv 2.200 mm 2.195:- |* Crasher One. Kraschfilm, 32 min <
Fieseler F156 Storch, [ 46-.61, spv 2.008 mm 1.995- e Crasher Two 5
ii‘ CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50-.56 4-t 2.495:- * Out of Control. Utsald! . 2
ﬂﬁ PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utforande  598:- |* Top Gun Tournam ‘95, 115 min
MODELLER med Duraflex-kropp & fardiga vingar |* Top Gun Tournam ‘96, 110 min
ARIANE 5, motorseglare f 25- 36, spy 2.920 mm  1.988:- |* Top Gun Tournam 97,114 min 295
CESSNA CARDINAL, f 61-.91, spv 2.120 mm 2,647:- | * Hell International '95, 115 min 295:-
BIPE SPECIAL, f 61-motor, spyv 1.400: 1,890:- |* Jats over Deland '95, 110 min =1
SVENSON AR TILLBAKA! | * Jets over Deland '96, 108 min ]
Britten Norman Islander » Tvamot, hégving med fasta | * J81s over Deland 97 flakt i
stall. For 40-mot, finns pa lager. * Superman Jet Rally ‘36, 90 min &
e den pi www.sodershobby.se PRIS 2.495:- * Toumaments Ui Cﬂamp!ons 96
P-51D Mustang * skala1:7, Spv 1823 mm, lngd I* TO"BUFS“ST(B”‘SHU C il 97 s
1395 mm, vikt enb modell 2100 g, f motor 10.12 ccl24takt, |, Guna15§9;r2p{l!>abnads Saa
15.20 4-takt. Balsa/plykonstruktion. Dekal, hel motorkapa i |, Toﬂrnameni o'f Champions '99 '
ABS, klar canopy, spinner, sparthjul mm. Vacuumformad OBS 2 kaseller L "
A e 23 .. E per sats 398
kroppsunderdel. Design f infallb stall & flaps. Lattbyggd m- |, o psg %
i perman Jat Rally '97, flakt 255
CadCamp-syst. P4 lager fr slutet av mars PRIS 1.595:- |, 1ol nternationals ‘97 295--
m Piper Cub J3 » skala 1:6, Spv 1800 mm, langd 1135 |, peu | vornarionals ‘9 295
mm, vikt inkl motor & radio 2650 g. Mot min 40/2-takt, .56/ |, Top Gun Tournam '98 295‘:_
4-takt. Balsa/plykonstruktion. Kroppssidor i en del, realistiskt |, £jarida Jets ‘98 2g5..
landstéll | dural, vacuumformade fonster, motorattrapp, hiul + Michigan Float Fly 245:.
& div smatillbentr. P4 lager frén slutet mars.  PRIS 995~ |4 warbirds over Schenectady, USAs
Pinto  Midvingad aerobalik trainer med symmetrisk stirsta mote med end warbirds, en del sd
vingorofil, spv 1500 mm, motor 5/6,5 cc _ PRIS 998:- | ctora s man fror de & nktiga, 6O min 195
Fly Boy * Lagvingad sporimodell med aerobatikprestanda, |« Scale Modslling's Black Art. Dave Platts
mycket snygg, spy '1 500 mm, mgtor 5/6,5 cc P_RIS 1.245:- | 3kt Dy vill veta hur dom stora pojkarna
The Duke » Magnifik oldtimer, hog kvalitet | flygning & qér den rikliga skala-loaken! 100 min  365:-
utseende, spv 1685 mm, motor 6,5/10 cc PRIS 1.249:- | Nya filmer pa vag in! Kommer | mitten pa april!
Bristol Scout-C » Superb skalamodell med utmérkta
flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv 1250 mm, Vi har Graupners Aresti-final pa video, 165:-|
motor 6,510 cc PRIS 1.345:-
Vicomte » Mycket snygg och latt modem oldtimer. Flyger | Servon » HiTec
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:- | HS-50 335:- 4-pack 1.005:-
Baronett » Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt, |HS-60 326:- 4-pack  975:-
spv 1300 mm, molor 2,54 cc, Ire kanaler PRIS 598:- | HS-81 235~ d-pack 705
ﬁm;& Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets § 14)  |HS-BIMG 335 d-pack 1.005:-
Fantastisk byggsats av ett fantastiski flygplan, Levereras | HS-858B+ 315 d-pack  945:
med stansat & sagal material med massor av tilbehor — | HS-85MG 395~ 4-pack  1.185-
fiadrande landstall mm. Spannvidd 2375 mm, lingd 1560 | HS-223 ?;SL' j—pact ggg;'
mm. Vikt 4.5 kg. Mator 6,5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:- :g"‘z? . 1;‘_' oans g e
Waytarer s Snygg dubbeldéckare med stilrent utseende. HS-ggg ee a'p‘“" i
5 - |HSs- - 4-pack 1.155:-
LAt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats | HS-525MG  490. 4- R
Rl A - - 4-pack 1.470
Svenson-kvalite. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm. HS-545 385 4-pack 1185~
Motor 6,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:- HS-60588 295 A-Eack 1185
Twinny * Inspirerad av Wayfarer. Liten treviig biplan for sma HS-615MG 490 A-pack 1,470
motarer. Latta att bygga & flyga. Spannvidd 1005 mm, léngd | 45 200 285~ 2-pack 615:-
802 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare PRIS 745:- HS-705MG 490:- 2-pack 784
CURTISS P-40E B W B 4
‘Sm Vélként USA-jaktplan i skala 1:7. Lev m stansaf och sagat :gggga igg iin"ggﬂ-,nssfrzig
material, transp canopy. Spinner, dekaler, smatillbehor mm.  garvon » Futaba
Spv 1625 mm, langd 1360 mm. F. 10-15 cc.  PRIS 1.595:- |Fp 3goikul. 190:- 4-pack  598:-
Samtliga Svenson-hyggsatser levereras med tydlig och \Fp 148 Sind  149:- 4-pack  447:-
lttférstéelig ritning, bockat landstall, vissa med Servon * Graupner
otorkapa | ABS-plast, tank & tillbehor. Gr 5008 240:- 4-pack  698:-
Nygamla byggsatser fran Kanada. OBS Futaba & Graupner-servon lev
ﬁq Unionville Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan. | ytan gummibussningar & ok!
Beaver® 6" Spannvidd 1829mm PRIS1.375:-
Otter+ 6" Spannvidd 1828mm PRIS1.395:- || NYHET 1 FRAN SIG
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS1.395:- || Something EXTRA. Byggsats med
(Flygvapenmuseum & pa Arlanda) laserskumna delar. Spy1300 mm.
Tiger Moth * Spannvidd 1308mm PRIS 1.495:- || For .40-.46/2-takt el .56/4-takt. Finns
Fleet Finch + Spannvidd 1308mm PRIS1.595:- || pa lager igen! Kolla var hemsidal
Norseman 7" Spannvidd 2172mm PRIS2.195:- || PRIS 998:-
Norseman « 7" med pontoner PRIS 2.495:- = - -
Beaver B SpAnnvidd 2438 mm PRIS 2.490:- | N&r Du @r redo for en fyrtaktare
Turbo Beaver« 8 spannvidd 2438 mm PRIS 2.490:- | &r SAITO redo fér Dig!

Var RC-katalog 4 * 155 sidor av det bésta inom RC-
flyg. Din for 70:- inkl porto 27:- pa pg 88 49 80-4.
Fotokopierat nyhetskomplement, 19 sid, skickas garna
mot farfrankerat (10:-)¥adressert kuvert (Bipackas
huvudkatalogen!)

SAITO brukar komma med en ny motor per
ar, men den har gangen drar man

pé lite extra och kommer med tre nya: FA-
90Rs3, trecylindrig pa 15,1 cc baserad pa
nya storsaljaren FA-30S;

FA-180 & FA-180GK pa 20 ce, troligtvis den
storsta encylindriga fyrtaktaren pa
marknaden. Se separat annons sid 4!

antal. Hog fraktkostnad pa byagsatser pa grund av

K‘.’PPET’ Focus 3 §S, 3-kanalsradio m 2 servon 790:-  598:-
o LEO 15EP, 2-takt 698:-  498:-

Under denna rubrik séljer vitillextra lagt pnsvaror  LEO 40 ABC, 2-takt 878  698:-
som troligen inte kommer tillbaka och med begréansat LEO 61 ABC, 2-takt 1.350:~ 998:-

Postens nya regler, Ring for frakipris!

Begréinsat antal sa det racker inte hur linge som helst.

Astgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Soder”

;\‘c/ﬂom‘ Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svért att komma fram pa telefon, Mandagftisdag besvarligast. Prova onsdag/torsdag!
OBS! For bestallda men ef utlgsta varor fakturerar vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

\. Sevdramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se ~

G5000T

Nu antligen har!
Marknadens basta
heading holdgyro.

Har bade "hold" och
normallage samt stallbar
"hold"-verkan

4.295:-

‘med servo NES-8700G

VoyagerE

Ny elhelikopter i topp-
klass! Med 120° ccpm-
styrning & 2-stegad
transmission. Kompl.
med motor, JR-gyro
och fartreglage

4.795:-

X-3810A.D.T.
Nifinns den beprovade
3810 med digitala trim-
mar, vilket gor dentill
marknadens mest |att-
anvanda computer-radio

. 6.995:- |
i{ med fyrastyckendigitala
. servon DSB1 1

www.helitech.org

08-57035989+070-53284 67

Med reservation for prisandringarn
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6 X siiper

Futabas senaste 35 MHz 6-kanals computer radio med ny
mjukvara for flyg & helikopter modeller - 6X Super.

PPM / PCM1024 omkopplingsbar, 6 programerbara modellmin-
nen, CCPM mixning pa helikopter (m. fl.), traineruttag for larar—
elev funktion, trimminne, ATV, D/R, tva programerbara mixrar
samt manga fasta program & mixrar (t. ex. flaperon, differentiel-
la skevroder, flaps, luftbromsar for flyg & Idle-up 1 & 2, trottel
hold, pitchtrim hovring & pitch > stjartrotor for heli) m. m.

Lev. med: R116FB mottagare, 3 st $148 servon & Svensk
bruksanvisning. Ackpaket ingar ej — Xl Batteries NiMH rekom-
menderas.

Super

8-kanals FM 35 MHz computer radio med ny mjukvara for
helikopter, segel- & motorflyg med 8 modeliminnen.

PPM / PCM1024 omkopplingsbar, CAMPac minnesmoduler for
modellminnes utbyggnad, digitala neutrallages trimrar,
automatiskt trimminne, alla vanligt férekommande kontrollver-
sioner av rotorhuvuden pa helikopter (t. ex. CCPM mixning),
traineruttag for dubbelkommando funktion, 7 programerbara
mixrar samt manga fasta program & mixrar for bade heli, segel-
& motorflyg m. m.

Lev. med: R149DP PCM1024 Dubbel-Super mottagare, 4 st
53001 kullagrade servon & Svensk bruksanvisning.
Ackpaket ingar ej — XIl Batteries NiMH rekommenderas.

SIS PUR)

FOILIR

Futabas introduktionsradio for piloter med hdga krav.

4-kanalers FM 35MHz radio med ergonomiskt utformat sandar-
hélje och justerbara spakar av metall.

Skysport 4 dr utrustad med traineruttag som gér det mojligt att
flyga dubbelkommando tillsammans med andra Futaba
anlaggningar - perfekt for nybérjarpiloter! Dessutom faste fér
nackrem, reversering pa alla kanaler samt ladduttag.

Lev. med: R115F mottagare, 3 st S3003 servon & Svensk
bruksanvisning. Ackpaket ingar ej - XII Batteries NiMH rekom-
menderas.

ail:info@minicars.se - www.minicars.se

Ft‘:‘:bdelan

| Jamfort mot vanliga Futaba hégprestan-

da coreless servon har de nya digitala
servona en microprocessor som skickar&

_ analyserar informationen fran och till

mottagaren. Perfekta for kravande appli- -
kationer t. ex. F3C / 3D helikoptrar, F3A

flygplan &1:8 bilar{bade off-road &bana).

Nackdelar

Det finns bara en - de drar nagot mer '

| strom eftersom de jobbar mer & oftare.

Om du behover:
-+ Hogre upplosning, battre neutrallige,

mer precis kontroll pd servorérelsen,
+ Snabbare respons & okad acceleration.

-+ Konstant vridmoment genom hela ser-

vorarelsen.

- Okad "holding torque® vridmoment nar |

servot dr stationdrt. ;
Digitala Servon Ar Enda Lésningen!

Specifikationer:

Corelessmotor, metalldrey (nya hard-
eloxeradeialuminium), tdtade motdamm
& fukt. Matt: 40,5x20x37,5 mm.

§9250 Helikopter & flygservo 4.8 volt
0,115/60°-5,5 kg/em?+54 g-endast4,8v.

59450 Bilservo 6 volt
0,10 5/60° - 8 kg/cm? - 55 g - 6 volt.

DEKALARK
Flyg c:a pris: 22:-

Bil  c:a pris: 25:-



www.algonet.se/~rccenter

HELICOPTER
— Ui Streich

\'IAFIID ®

B e 8

Bestall var stora VARIO-katalog — 300 sidor i farg!
Satt in 200 kronor pa postgirokonto 6035969-2, sa skickar vi omgaende!

GOR ETT BESOK PA VAR HEMSIDA
http: www.algonet.se/~rccenter
— ALLTID AKTUELL —

MED FINA ERBJUDANDEN!

Oppet: mand-tisd 12-18 * onsd 18-20 * torsd-fred 12-18 « Lérd 12-15 VI SALJER PA POSTORDER!

modellflygnytt nr 2 2000

rccenter@algonet.se ¢ http

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Tel 0480-294 59 & 070-530 1510 « E-ma

(=1}
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WEBRA . B0 ABC LONGSTROKE

)

MOKI 1.35 3.080:-

MOKI 1.80 3.230:-

| MOKI 2.10 3.435:-

SAITO FA-56 2.060:-

SAITO FA-91S 3.145:-

SAITO FA-150S 4.270:-

Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 130:-

Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 130:-

S Ackvarnare, blits 75:-

WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1.45 ABN PUMP

Webra inside—aldrig fel —alltid i lager!

= WEBRA .32 ABCD 1.495:-
JR-sandare & mottagare | WEBRA .35 Ring Fun Fly 1.185:-
Byggsatser och tillbehér. OS och SAITO. WEEEQ 'gg g ﬁgm }'ﬁgf:
Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA .61 F ABCD 2.195:-
Stora modeller finns fér omgédende leverans! WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.375:-
JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara. WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.995:-
Y WEBRA .80 pump ABCD 3.075:-
3 7 o~ / s WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.695:-
Z » E L LTE C H WEBRA 1.20 Ring 2.810:-
WEBRA 1.20 Ring pump 3.275:-
/ WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.995:-
* Hallavagen 4, 512 60 Overlida » WEBRA 1.45 Ring pump 4355:-

Oppettider 0900-1700, méandag & fredag WEBRA helikoptermotorer
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 Heli Competition 1.445:-
Hemsida: www.elltech.o.se WEBRA .35 1.320:- WEBRA .61 - P5 2.385:-
E-mail: finn @elltech.o.se WEBRA .50 1.525:- WEBRA .75-P5 2.895:-

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! MOTTAGARE

webra /=  iSuienos s o
=N WEBRA Nano, 6-kanal 555:- HiTec HFDO7RA 724:-

Pure Power

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

Blue Stick 20

Blue Stick 20 ér en nybdrjarmaodell for 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdllerforutom rit-

Blue Phoenix

Lindy 25

Lindy 25 arlampligsomnyborar-ellerandra-

Blue Phoenix drmycketlattflugen ochettfint
maodell, och ér avsedd for 4-kanals RC-styr-

ning. Byggsatsen innehdller férutom ritning

ochbyggbeskrivning, férdigstansade detal-

jer i balsa och plywood, motorbock, land-

stallialuminium, sporrstallmed hjul, samtliga

rodertillbehdr, skruvar, muttraroch dekaler,
Vikt cirka 1700 gram

Spdnnvidd 1370mm
Vingyta 30, 1 dm#
Motor 20-.30 tvaitakt
Radio 4 kanaler

Visdljer aven MOTORER,
RC-anléaggningar, lim, lack,
kiGdsel och tillbehor

ning, férdigstansade detaljer, landstdlli alu-
minium, hjul, fank, samfliga rodertillbehdr,

skruvar och muttrar,

Spannvidd 1370 mm
Vingyta 30.8dm?
Motor 2.5-4,0cc 2-takt
Radlo 3kanaler

HOBBYTRA

Postiéida 1371 » 820 77 Gnarp

Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 » E-post: info@glhobbytra.se * Hemsida: www.glhobbytra.se

taviingsredskap vid faviingar i kiass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller férutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
filbehédr. Modellen kan med férdel utrustas
med elmoftor.
Spannvidd

Kliadsel till modellerna
medfodljer ej byggatserna.

1990 mm

Vitillverkar ocksa en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Héken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

62
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Senaste nytt fra;

Temp-sensor

Trottelservo

AL

Injektor  Varvtalssensor EC-1 Elektronisk Mottagare Sandare
kontrollenhet

EC-1 enheten ar sjalva hjérnan i systemet.
Den registrerar andringar i motorvarv och
temperatur och styr sedan injektorn sa att y
moton far optimal bréanslemangd i varje ‘
situation. EC-1 visar normal motorns e .
varvtal, men har ocksa en minnesfunktion,
som sparar varden som hégsta varvtal och
motortemperatur under varje flygning.

Injektorn ar systemets hjarta.Den kontrolleras/
styrs helt av EC-1-enheten och ratt mangd bransle
matas in genom en solenoidstyrd ventil. Trycket
till tanken hamtas fran vevhuset och ar styrs
automatiskt.

o>row >»XPp-HCIP=eImM

Varvtalssensorn bestar av en magnet och en
liten spole monterade i baklocket. Den noterar
varvtalet da vevtappen passerar sensorn. Dennainformation
matas tillbaks till EC-enheten och utgér basen for alla
kontrollfunktioner.

MAX-140RX-FI
Slagvolym 23,0 cc
Borr 32,0 mm

Slag 28,6 mm
3 i & Varvtal 1.800-10.000 v/
Temperatursensorn mater motortemperaturen vid saval start som under iy 4y i
flygning. Den "rgknar" ocksa fram erforderlig branslemangd, som ar Vikt 807 gram

nédvandig vid starten.

Den nya 0S-motorn FS-91 Sl ar den pumplosa
versionen av den pumpforsedda FS-91 SII-P. Det
innebar, att FS-91SII erbjuder samma trevliga fordelar.

For okad livslangd har vevstake, vevaxel och kolvring

korrosionssaker ytbehandling.

* Ay samma skal ar motorn utrustad med ett
specialsmord slutet bakre kullager.

g;sv:a?l fg » Fargasarkontrollerna — branslenalen och

ag 14,95 cc - = - s .

o " BT mm blandningsskruv — ar placerade pa samma sida for

5 shé 5 P e :

Vet Acoann iR battre atkomst. Man kan — om man sa onskar — vrida

ke o hela forgasaren 180 grader for att darigenom fa nal
it

och skruv pa motsatt sida.
0S typ F-4020 bafflade ljudddmpare med en nagot
utokad volym medféljer som standard fér an lagre
ljudniva.

Ett OS F-glodstift medfoljer motorn.

0.S.ENGINES har en fyrtaktare for varje behov —
fran den lilla FS-26 Surpass pa 4.41 cc
upp till den stora femcylindriga FR-300

NOo+«xr=om=ov.-Im-H0>= - =rk

Xg=  SVENSKDISTRIBUTOR Pt 60 ol 05 detine 4z
/ N \ & ModelTech's
MODELCRAFT MODEL-CRAFT g rinnsiaia Zissiiser

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE
\@/ Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

OZM NO e XP=TITMSO0OTVeIMANPE eI A—M—A e =r—MIProONe >PX>>—HCIP>P=e+—-H0r—7o

—0r

INES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA » MASTER
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TRUE AEROBATIC!

THE FINEST RADIO CONTROL

= Konsumentkontake Kyasho-Slgtear 08 - 681 19 55

Det vilkanda ryska aerobaticplanet Sukhoi SU-31 finns nu som modell frin Kyosho.
Forebilden dr himtad frin "Breitling Academy", den virldsberémda konstflygnings-

5 3 . o . .. .. h KYOSHO FRGTORY ASSLMBLLD AIRCRAFT

skolan i Schweiz. Modellen ar designad av den flerfaldige virldsmistaren i F3A, SUPER QUALITY SERIES

Giichi Naruke, skaparen av bland annat de mycket populira Aurum-modellerna.  sQs-serien fran Kyosho kan idag
3 o3 = SopLs anses vara den mest uppskattade

Detta plan ar ett vilflygande och smidigt flygplan med en hiftig delf:or och en adrién bland madelifygane ted

mycket licker fargsattning. Sukhoi SU-31 ar det senaste tillskottet i Kyoshos héga krav pa kvalité. Bessk din

: ¥ sl 5 ; = ¢ & Kyosho-handlare och upptick det
_berémda och vilkinda SQS-serie, och dr helt byggt i balsatri som ger planet den gadins hantrertat'| kerubination
litthet och styrka som du som modellflygare si hett eftertraktar. med det rimliga priset!

Varldsmastare
Giichi Naruke
fran Japan.

Konstruktionen och
detaljrikedomen pa detta
fantastiska flygplan ar
enastdende.

* Med sin hiftiga dekor s&
blir Sukheoi SU-31 en
dgenmagnetsom tilltalar
manga, ligg dartill de goda
flygegenskaperna sa blir
Sukhoi ett flygplan som
gor modellflygning till en
frojd och da inte bara fér

Nej: bilden visar faktiskt inte forebilden, detta édr
Sukhoi -SU3 | fran Kyosho.

Katalogen och videon finns att kopa hos
narmsta Kyosho-butik.
Katalogen pi 244 sidor kostar 35 kr.
Videon pa 50 min kastar 49 kr.

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Du finner inte en Kyosho-butik pi varje ort eftersom kraven p4 iterférsiljarna ir hisga, Sok efter den butik som ligger bast till for dig och gor ett besék. Bessket dr virt médan aven om du skulle behova resa en bit.

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 GISLAVED (0371)
Albe Leksaker 10204 GAVLE (026) BoysToys 128430 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, Hobbex Frélunda 470063, Hobbex Femman 158400 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker
10200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480) RC Center 29459
KARLSTAD (054) RCM Parts 183180 KATRINEHOLM (0150) Ljuddimparservice 16585 KIRUNA (0980) Minab 19027 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 KRISTIANSTAD
(044) Havannamagasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040)
HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (01 1) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155) Leksaksaffiren 210196 PITEA (091 1) CeGe:s Modellhobby
12322 RONNEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Soders RC (endast fiyg) 643 67 87 STROMSTAD (0526) Kjells
Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykillaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843
UMEA (090) SI6jd&Hobby 144402, Stenbergs RC Habby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VIMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus
31188 VISBY (0498) EllertsHobby 278800 VARGARDA (0322) Tinumix 621111 VANERSBORG(0521)SpeedEquipment 61808 VASTERAS (021) Zetterlunds 131491
VAX]JO (0470) SmilandsRC 27515 ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 OREBRO (019) HikansHobby 226613 OSTERSUND (063) Modellhobby 121450
i




